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PAATOIMITTAJALTA

Perillamatkalla

Miten ymmartdd monimutkaisia asiayhteyksid? Miten
16ytad uusia ajattelutapoja ja oivalluksia? Miten kertoa
yrityksestd ja sen toiminnasta kiinnostavasti ihmisille?
Samalla tavoin kuin on tehty jo vuosituhansien ajan:
kertomusten ja tarinoiden - kirjojen - avulla.

Finavia julkaisi tdnd syksynd brandikirjan. Se ei saar-
naa tai politikoi vaan sisiltdd kertomuksia lentdmises-
td, lentdmisen mahdollistamista kohtaamisista - ja en-
nen kaikkea meistéd ihmisisté. Kirja seuraa esimerkiksi
kiinalaisen Suetsugun pariskunnan matkaa Suomen
Lappiin viettimadn 25-vuotishddpdivadnsa ja katso-
maan revontulia. Kirjan kertomuksia ovat myos piis-
pa Eero Huovisen pohdinta siitd, miki on ihminen,
ja Helsingin yliopiston kansleri Ilkka Niiniluodon
ajatukset onnesta.

Kirja on aina matka toisen ihmisen tajuntaan.
Taiteilija Nanna Susi kertoo, mika on tai-
teen tekemisen ydinolemus. EVAn ja ETLAn
toimitusjohtaja Sixten Korkman poh-
tii Suomen asemaa maailmassa. Maki-
hyppyjoukkueiden padvalmentaja Mi-
ka Kojonkoski johdattaa meidit tun-
nelmiin méakihyppytornin huipulla ja
kapellimestari ja sdveltdjd Leif Se-
gerstam maalaa meille hurjat visi-
onsa oopperapilvestd. Lentdmisestd,
maamme hienosta luonnosta ja ih-
misyyden monista puolista kertovat
omaa tarinaansa myos kirjan runot ja
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valokuvat, jotka kuljettavat meidat ilmeisen taakse.
Nikokulmiin, joita emme ehki ole tulleet aiemmin
ajatelleeksi.

Jo kirjan nimi Perillimatkalla sisdltdd pienen ker-
tomuksen. Nimi vihjaa, etté se, olemmeko perilld vai
matkalla, riippuu pohjimmiltaan omasta mielestimme
ja elaimédnasenteestamme. Thmiseldmé on luonteeltaan
sekd matkan tekoa ettd perilld olemista — samaan ai-
kaan. Sama ilmié nakyy lentdmisessd: moni kirjam-
me henkil6ista tuntee lentdmisen vapautta jo lento-
asemalla, ennen kuin kone nousee ilmaan tai paisee
perille kohteeseensa.

Tarinoiden kautta piirtyy esiin kuva siitd, miten mer-
kittdva asia toimivat lentoyhteydet meille suo-
malaisille - meren takaisessa maassa asuville
ihmisille - oikein ovatkaan. Ja miten monella
tapaa ne elimddmme lopulta liittyvéit. Samaa
kertovat tdimén lehden tarinat: olipa kyseessd
sitten kirjan matka maailmalle, suo-
malaisyritysten menestys maailmal-
la tai sarjakuvapiirtdja Kaisa Le-
kan lomamatka — me kaikki tarvit-
semme lentoyhteyksid. My6s Suo-
mi maana tarvitsee lentoyhteyksid
sdilydkseen jatkossakin sellaisena
kuin se nyt on: huipputeknologi-
an, innovaatioiden ja korkean inf-
rastruktuurin maana.

Avartavia lukuhetkia!
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Finavia ja Plan haluavat

LASTEN UNELMAT |

“NTOON

Helsinki-Vantaan lentoasemalle ilmestyy joulukuussa viisi pastillin
muotoista lipasta. Ne ovat osa Finavian ja lastenjarjestd Planin
tuoretta yhteisty6ta, joka tuo maailman vahan ldhemmas jo

ennen ma t ka a. Teksti: Inna Perheentupa Kuvat: Plan

Janne haluaa isona jadkiekkoilijaksija | Pienetkin rahasummat voivat

José unelmoi jalkapalloilijan urasta. Kun |

kotona on kaikki kunnossa, lapset voivat
heittdytyd haaveilemaan tulevasta.

Helsinki-Vantaan lentokenttdd isdnnoi-
ville Finavialle lasten ja perheiden olojen
parantaminen on ensisijaisen tarkedd. Fi-
navia on aiemmin tehnyt yhteisty6td muun
muassa Seutulan koulun kanssa. Nyt se ha-
luaa parantaa lasten arkea laajemmin.

- Harkitsimme pitkddn sopivaa yh-
teistyokumppania. Teemme jo yhteistyo-
td useiden suomalaisten hyvéntekevéisyys-
jarjestojen kanssa. Térkedd oli, ettd valittu
kumppani toimisi aktiivisesti Suomessa
ja olisi my0s globaalisti tunnettu jirjes-
t0, jonka ty6 kohdistuu nimenomaan lap-
siin ja heidédn elinolojensa parantamiseen,
Helsinki-Vantaan lentoasemajohtaja Ju-
ha-Pekka Pystynen kertoo.

Kehitysyhteistyojérjesto Plan toimii yh-
teistyOssd lasten ja ndiden laheisten kanssa
66 maassa ympdri maailmaa. Jarjesto tu-
kee tyolldan koyhien yhteisojen kehitysta
ja lasten mahdollisuuksia eldd koyhyydesta
huolimatta arvokasta arkea — siis tulla ra-
kastetuiksi, kuulluiksi sekd padstd nautti-
maan nuoruuden kepeydestd ilman lijan
varhaista ja raskasta vastuuta.

olla ratkaisevia

Yhteistyon myotd Helsinki-Vantaan lento-
asemalle kotoutuvat leikkisét Plan Pastil-
li -kerdyslippaat muistuttavat, ettd vaikka
asia on vakava, ei onnellisen arjen tarvit-
se silti olla totista. Lentoasemajohtaja Ju-
ha-Pekka Pystynen toivoo, ettd Finavian
ja Planin yhteisty6 innostaisi sekd lento-
matkustajia ettd Finavian henkilokuntaa
laittamaan hyvan kiertamaéan. Pienetkin
lippaisiin lahjoitetut summat voivat olla
koyhissé perheissé ratkaisevia esimerkik-
si lasten tyonteon lopettamiseksi ja kou-
luun padsemiseksi.

- Tutustuimme tarkkaan Planin toi-
mintaan ja talouteen, silla halusimme ol-
la varmoja yhteistyokumppanimme tyon

Pastillin isd muotoilija Eero Aarnio toivoo,
etta Pastilleista tulee kohtauspaikkoja.

- Tulevaisuudessa ei tavata Stockan
kellon alla vaan Pastillilla!
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laadusta. Plan kéyttaa 80 prosenttia varois-
taan kehitysohjelmien toteuttamiseen koh-
demaissa eli sinne mihin haluamme raho-
jen padtyvankin, Pystynen sanoo.

Plan Pastillien lisdksi Helsinki-Van-
taalla ndhddan tulevaisuudessa esimer-
kiksi Afrikassa, Aasiassa ja Eteld-Ameri-
kassa eldvien lasten arjesta kertovia valo-
kuvaniyttelyitd. Lentoasemajohtaja Pys-
tynen uskoo, ettd yhteistyosta tulee pit-
kajanteinen, ja se tekee Helsinki-Vantaas-
ta entistd ihmisldheisemmén ja kodik-
kaamman.

- Lentoasemat ovat ilmapiiriltadn mel-
ko teknisen ja steriilin oloisia. Vihreét Plan
Pastilli -lippaat kerdévit varmasti huomio-
ta ja viestivit my0s pehmeisté arvoista.

Plan Suomi tdyttdd tdnd vuonna 10

vuotta.
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Brandi
vai krapula?

Ei ole ihme, etta jotkut pilkkakirveet ovat verranneet bran-
dien kehittelya viinan polttoon: puuroisesta maskista tis-
lataan vahitellen esiin spiritus fortis - siis suomeksi vahva
henki. Lopputuote pullotetaan, varustetaan etiketilla ja yri-
tetdan saada kaupaksi. Myydyksi saatu henki paastetaan sit-
ten sopivin ja sopimattomin annoksin nousemaan pullosta
padhan ja riemu raikaa. Krapulaa ei kukaan mainosta. Se ei
kuulu brandiin.

Brandi eli myénteinen tunnettuus on nimenomaan mark-
kinointiin ja mainontaan liittyva tekija. Mainonnalla pyritaan
tietoisesti ja aktiivisesti vaikuttamaan mielikuviin, jotta tuo-
te kavisi kaupaksi. Sen ainoa paamaara on voittaa valintati-
lanteessa kilpaileva vaihtoehto.

Mainonnan menetelmat on opittu jo antiikin retoriikassa:

poliittisessa kamppailussa tai oikeusistuimessa paasi niskan

paalle se, joka pystyi parhaiten taivuttamaan tuomarit ja kuu-

- Meilla péin tytdét menevat minun ikaisind naimisiin, mutta
haluaisin kayda vielad koulua, sanoo 12-vuotias Mehwish.
Maanjaristys aiheutti tuhoa Pakistanin ja Intian raja-alueella
vuonna 2005. Plan tukee muun muassa tyttojen koulutusta. tavalla ja tunteita nostattavalla kieli- ja mielikuvapelilla.

lijat puolelleen. Hyva puhuja teki sen vain vahaisessa maarin

tosiasioihin vedoten, paljon enemman viihdyttavalla, huvit-

Taitava reettori sai kuulijat uskomaan siihen, mihin halusi
heidan uskovan, vaikka se olisi ollut puolitotuus tai suoras-
taan valhe. Han sai brandinsa lapi totuuden kustannuksel-
la. My&s naista voitoista on seurannut vahintaankin moraa-

. " L linen krapula. Ei ole hauskaa tunnustaa itselleen: olen ollut
Finavia on mukana monessa hyvéantekevdisyysprojektissa o ;
. . » . pahuksen sinisilmainen!
- erityisesti jouluna mutta myds ympéri vuoden. o L o ) .
Siksi jo antiikin aikana my®os varoitettiin puhetaidon - siis

. . . » mainonnan - vaaroista. Se saa pahaa aikaan, jos se hankkii
Marraskuussa 2008 toista kertaa toteutetussa Finavian lii- ) S
. . . voittonsa totuuden kustannuksella. Siksi vain oikeista ja to-
kuntakampanjassa on yksinkertainen, mutta tehokas kon-
. . . . » : tuudellisista sanoista ja teoista rakentuva myoénteisen tun-
septi: henkilékunta merkitsee marraskuun ajan liikuntasuori- . )
L . L . nettuuden luominen tuottaa todellista hyvaa.
tuksensa sahkdiseen kuntopaivakirjaan, ja jokaisesta merkin- ) ) o . ) )
L . . Kielteiset tosiasiat - sekd median valittamat uutiset et-
nasta menee yksi euro hyvantekevaisyyteen. Vuoden 2008 ) o . )
. . » . . td omat kokemukset - tahraavat valittémasti hymisteleval-
kampanjan tuotto lahjoitettiin Suomen Punaisen Ristin ka-

& mielikuvaretorii- g -
kalla kiillotetut Kil-

tastrofirahastoon. Vuonna 2007 liikuntakampanjassa loppu-

summaksi kertyi yhteensa 11 100 euroa, joka lahjoitettiin las-

L ) vet. Tama koskee
tenklinikoille ympari Suomea.

myods Suomi-kuvan

. . . markkinointia. Sii-
Wish-Upon-A-Star-tempauksessa Finavia on mukana tukemas- ) . .
L . . .. nakin olisi retorii-
sa Monarch Airlinesin lentoja, joilla tuodaan vaikeasti sairastu-
) . ) ) " kan asemesta teh-
neita lapsia Iso-Britanniasta Lappiin. Lennot suuntautuvat Ro-
. . . . tava rankkaa ruo-
vaniemelle, jossa lapset pdasevat tapaamaan joulupukkia.
honjuurityéta hyvia

. . . . mielikuvia jarkyt-
Joulukortti- ja joululahjarahoja Finavia lahjoitti vuonna 2008 kah- ) o
. . e . . . tavien tosiasioiden
teen eri kohteeseen. Hyva joulumieli -kerayksella autetaan va-

u L ) . . ) ) korjaamiseksi.
havaraisia ja vaikeassa elamantilanteessa olevia kotimaan lapsi-

perheita. Kootut varat jaetaan perheille lahjakortteina, joille per-

heet voivat ostaa ruokaa jouluksi. Kirkon ulkomaanavun Toisen-

Tampereen
laisen lahjan kautta Finavia lahjoittaa tadna vuonna “luokkahuo- e

emerituspiispa

neen”; talla lahjalla rakennetaan uutta koulua ja tuetaan perus- .
Juha Pihkala

koulutusta kaikkein kdyhimmissa maissa.

Kuva Eriika Ahopelto
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Luettavaksi seka
matkalla etta perilla

Lentdmiseen, suomalaiseen luontoon ja ihmisiin liittyy kiehtovia tarinoita. Ne on
nyt koottu Finavian brandikirjaan nimeltd Perillimatkalla. Teksteistd, puheen-
vuoroista, valokuvista ja runoista koostuva kirja vie lukijan esimerkiksi lappalaiseen
iglukylddn, joulupukin juttusille, lentoaseman punaiselle VIP-matolle, kiitotievalo-
jen symboliikan maailmaan sekd kansainvilisen bisneksen ytimeen.

Piispa Eero Huovinen, Helsingin yliopiston kansleri Ilkka Niiniluoto, EVAn
ja ETLAn toimitusjohtaja Sixten Korkman sekd taiteilija Nanna Susi johdattavat
puheenvuoroissaan lukijan ihmisyyden ytimeen. Halki Suomen kulkevalla matkalla
seurataan myos muun muassa makihyppyjoukkueiden padvalmentaja Mika Kojon-
kosken sekd kapellimestari, siveltdjd ja muusikko Leif Segerstamin kintereilla.

Yhtd lailla matka johdattaa meita lennonjohtajien kielen saloihin, hiljaiseen huo-
neeseen ja lentoasemien kauppoihin. Matkalla nautitaan myds vuorokauden- ja vuo-
denaikojen vaihtumisesta, suomalaisen luonnon pienimpid ihmeitd unohtamatta.

Suomen-tuliaiseksikin hyvin sopivaa kirja on myynnissi sekd suomenkielisend
ettd englanninkielisend (MindWings) Helsinki-Vantaan lentoaseman Duty Free -
myymaéldssé (portilla 26-27) sekd WSOY:n kirjakaupassa Helsingin keskustassa.

Suurennuslasissa turvallisuus

Miten tehdi turvatarkastuksesta matkustajalle en-

tistd miellyttavampi kokemus? Vastausten 16y-
tamiseksi Finavia ja Lapin yliopiston taiteiden
tiedekunta ovat aloittaneet yhteisen tutki- \
musprojektin, jossa kerétddn tietoja Rova- \
niemen, Helsinki-Vantaan ja Kemi-Torni- | §
on lentoasemilta. Havaintojen perusteella }
kehitetddn tehokkaita ja toimivia malle- /
ja turvallisuuspalveluiden tuottamiseen.
Hankkeen rahoittaa Finavia.
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Silver Wings
Lounge uudistui

Finnairin Silver Wings on Helsinki-Van-
taan lentokentdn Schengen-alueen suu-
rin lounge-tila. Se palvelee kuukausittain
noin 6 500 lentomatkustajaa. Vastikdan
remontoidun oleskelutilan sisustuksessa
ja somistuksessa on kotimaisuus vahvas-
ti lasnd. Lentoa odotellessa matkustaja voi
nauttia kahvilassa kupillisen espressoa,
rentoutua lepotuoleissa ja seurata lahte-
vid ja saapuvia Euroopan-lentoja baari-
pOytien daressa.

Matkanjirjestajit
kotiutuivat
tuloaulaan 2

Detur, Hispania, Aurinkomatkat, Domina
Travel, Finnmatkat, Lomamatkat, Matka-
Vekka, TakeOff ja Tjareborg — nimé mat-
kanjérjestdjit palvelevat lomalaisia Hel-
sinki-Vantaalla. Palvelupiste on kuiten-
kin muuttanut ldhtéaulasta 4 yhdyskay-
taville tuloaulaan 2.

Maksutta ja
langatta nettiin

Surffausta ennen lentoa? Nyt se on pait-
si mahdollista my6s helppoa Finavian lan-
gattomassa verkossa: kun kannettava tie-
tokone on verkon alueella, niytolle ilmes-
tyy automaattisesti siitd tieto. Erillisid tun-

nuksia ei tarvita. Aluksi langaton verkko

' toimii hotspot-periaatteella. Se kattaa tar-
- keimmit odotusalueet sekd kahviloiden ja

ravintoloiden asiakastilat.

2400 lisaruutua

Tammikuusta 2009 alkaen Helsinki-Van-
taalle mahtuu parkkiin lahes 12 000 autoa,
miké on 28 prosenttia enemman kuin en-
nen P3-pysikointitalon laajennusta.




Automaattisesti ilmaan

Automaatilla tehtéivi lahtoselvitys kasvattaa suosiotaan. Finavian lah-
toselvitysjdrjestelmassi on nyt mukana 12 lentoyhtiota:

- Aer Lingus - Estonian Air
- Air Baltic - Finnair

- Air Finland - Finncom

- Austrian Airlines - KLM

- Bluel -LOT

- Cimber Air - SAS

Raiteet rakenteille

Vuonna 2014 Helsinki-Vantaan
lentokentalle paasee keskustasta puolessa
tunnissa - junalla.

Martinlaakson radan ja padradan yhdistdvan kehdradan rakentami-
nen aloitetaan tammikuussa 2009. Ensin ovat vuorossa mittavat lou-
hintaty6t: juna kulkee 18 kilometrin radalla kaikkiaan seitseman ki-
lometria tunnelissa. My6s Helsinki-Vantaan lentoaseman pysakki tu-
lee maan alle.

- Rautatie on ruuhkaton vaihtoehto saavuttaessa Helsingin keskustasta
lentoasemalle, Finavian lentoasemaliiketoiminnan johtaja Reijo Tasa-
nen sanoo ja lisdd, ettd radasta hyotyvit myos alueen tyomatkalaiset.

Lentomatkustajien lisiksi radan vaikutuspiirissd arvioidaan olevan
200 000 asukasta ja saman verran tyosséd kavijoitd. Kehdrata on vayld
Aviapolikseen, joka on Suomen voimakkaimmin kasvava tyopaikka-
alue. Radan varteen rakennetaan myds uusia asuntoja. Esimerkiksi Ve-
romiehen kaupunginosasta luodaan houkuttelevaa asuinpaikkaa paljon
matkustaville, joille hyvit liikenneyhteydet ovat tarkeita.

- Kyse on merkittavasta joukkoliikenneratkaisusta, jossa voittajia
olemme me kaikki ja ennen muuta ymparistd, sanoi lilkenneministe-
ri Anu Vehvilidinen liikennepoliittisen selonteon esittelytilaisuudes-

sa viime syksyna.

lentosuukko

Pirjo Kauppinen

”Lontoon Heathrow kesdlla 1975. Vaalea sinisil-
ma seuraa jonoa ja kas: Ulostuloaulasta [6ytyy pa-
riskunta heilutellen nimeani kantavaa kylttia. Yes!
Olen suoriutunut 14-vuotiaana valtavan lentoken-
tan uumenista ja 16ytanyt minulle entuudestaan
tuntemattomat Arnallit. Tapaamishetki on ldmmin
ja babysitterin tyot saavat sujuvan [&hddn Lontoon
Highgatessa.

Parikymppisend "majailin” silloin talléin Helsin-
ki-Vantaan lentokentallad - vierustoverina vain hie-
no vaaleansininen matkalaukkuni. Katse [&hteviin
lentoihin ja pikainen paatos: Korfun kone lahtee ai-
emmin kuin Garda-jarven. Eikun halpisliput tiskil-
ta ja Kreikkaan.

Tunnelmaa New Yorkin J.F. Kennedylla ja Wa-
shingtonin kentalld vuonna 1984 ei voi unohtaa.
Seuranani oli PR-naiseksi tituleerattu Anne Murto
ja ylibuukkauksen, odottamisen ja lievan hysteeri-
sen vasymyksen vallassa piti toki nauttia samppan-
jaa. Sisdisen lennon jalkeen meidat ohjattiin valkoi-
seen limoon, jonka tummennettujen lasien takaa
nakyman tarjosi aamu-usvainen Washington. Ni-
pistin nahkaani. Kylla tassa istui toimittaja Kauppi-
nen kaukaa Suomesta.

Taakse on tietty tahan ikdan mennessa ker-
tynyt monia lentoasemia Moskovasta Du-
baihin ja Euroopan eri keskuksiin. My&s
pyoératuolissa. Kun kerran rullasin Egyp-
tin Sharm el Sheikin turvatarkastukseen,
naisvirkailija kysyi, mitd on tapahtunut.
Selitin lyhyesti tapaturmani ja huntuun-
sa kietoutunut nainen polvistui
eteeni. Han risti kadtensa, mu-
misi Allahille avunpyynnén
ja unohti tarkistaa olinko
huumeiden salakuljetta-
ja. Inhimillista toimin-
taa, sanoisin.”

PIRJO KAUPPINEN

- pitkan linjan toimittaja. Lahti eléamansa tyo-
matkalle jo 20-vuotiaana, lyhyiden mutta
ytimekkaiden opintojen jalkeen.
tyoskennellyt suomalaisissa aikakauslehdissa,

radiossa ja televisiossa yli 20 vuoden ajan.

loukkaantui vakavasti liukastuttuaan kotiportaissa
syksylla 1998. Selkaydinvauriosta ja pyoratuolista
huolimatta jatkanut toitaédn myds luennoitsijana,
kolumnistina ja tiedottajana.

Vuoden Eeva ja Vuoden positiivisin

suomalainen 2002.
- Elaman polte -elamakerta 2003 (Otava)
ollut mukana sisalléntuotantoon, viestintaan ja
yhteiskuntasuhteisiin keskittyneessa perhe-
yrityksessa, Mediawirma Oy:ssa vuodesta 2008.
perhe: aviomies, kaksi lasta ja koira nimelta Bulizer.

Teksti: Pirjo Kauppinen Kuva: Mediawirma 7
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Pysyvasti
muutoksessa

Helsinki-Vantaan kaupallisen

liiketoiminnan johtaja Ka

Teksti: Tiia Soininen Kuva: Jyrki Komulainen

Tulin Helsinki-Vantaalle t6ihin maa-
liskuun 21. pdivd vuonna 1994 - “suht”
tarkka ilmaisu ja hyvéd muisti ovat minul-
le ominaisia piirteitd. Silloin oli kdynnisséd
kotimaan ja ulkomaan terminaalin yhdis-
tavdn keskiterminaalin hankesuunnittelu.
Tulin kasaamaan sinne liiketoimintary-
péstd, joka kattaisi rakennuskustannukset.
Sitd ennen Suomen lentokentillé ei kaupal-
lista liiketoimintaa paljon ollut.
Nykyisin tehtdvandni on kehittda lii-
ketoimintakonsepteja, joita sovelletaan

Suomen lentokentilld sen mukaan, miten
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ri Salonen

kunkin aseman rahkeet ja resurssit riitta-
vit. Benchmarkkaan my6s kansainvalisia
lentokenttid seuraamalla niiden tilasto-
ja ja kdymalld aistimassa fiilinkia paikan
paalld. Mutta kylla kansainvélisistd ken-
tistd Helsinki-Vantaa on ykkonen - pait-
si asiakkaidemme mielestd myds omasta
mielestdni!

Kitkatta

Minulle lentokenttd merkitsee yhteisoa,
jossa tyoskentelee tuhansia ihmisid. Kai-

kissa prosesseissa on mukana valtavasti

erilaisia persoonallisuuksia, erilaisia huu-
morintajuja, myds erilaisia tapoja kiuku-
tella. Tavoitteena on saada tdmad suuri ko-
konaisuus pelaamaan niin, ettd asiakkaat
eivit koe kitkaa.

Liiketoimintakonseptien suunnitte-
lussa padperiaatteenamme onkin katsoa
lentokenttdympéristod asiakkaan silmin
ja ottaa kantaa hinen puolestaan: valita
kentille palveluita, joita asiakkaat halua-
vat. Myymaloitéd, kahviloita, ravintoloita,
pankkeja, valuutanvaihtoa, matkatoimis-
toja, VIP-tiloja...

Pingottamatta

Lentomatkustajia on kahdenlaisia. Liike-
lentomatkustaja on bisnesmies tai -nainen,
joka tulee viime tingassa ja tietdd, mille
portille suunnistaa. Lomamatkailija saat-
taa olla timi sama henkil6, mutta eri roo-
lissa. Hdn on rentoutunut, kéy kahviloissa
ja tekee ostoksia myymaloissd. Meille lo-
mamatkailija on paras asiakas.
Myymiloissa naiset tekevit enemmaén



ostoksia kuin me miehet, jotka kuljem-

me tuliaistoive muistilapulle kirjattuna
ja ostamme liséksi itsellemme viskipul-
lon. Palvelussa tarkedd onkin, ettd myy-
jé tekee ostamisen asiakkaalle helpoksi.
Esimerkiksi vaikeasti lausuttavat brandi-
nimet voivat suomalaiselle suorittajakan-
salle olla ostamisen este. Lentokentillim-
me ne voi lausua pingottamatta, myyja
kylld ymmartaa.

Suomalaisesti

Valtion liikelaitoksena kilpailutamme uu-
det yrittdjat "by the book”, pilkun tarkasti.
Se joka pddsee yrittdjaksi, on meiddn mie-
lestimme paras palvelemaan asiakkaitam-
me siind paikassa. Kokonaisvisio johdat-
taa konseptisuunnitteluamme.

Tassa kokonaisvisiossa suomalaisuus on
tirked elementti. Haluamme lentokentil-
lemme parhaat suomalaiset ja takuuvar-
mat kansainviliset brandit - siis tuttua
ja turvallista mutta my6s mielenkiintois-
ta kansallista. Yrittdjien kanssa pyrimme
kuluneesti sanottuna win-win-tilantee-

seen, hakemaan balanssin niin, ettd me
emme kurista heitd vuokraehdoilla, ei-
vitka he nosta hintojaan liian korkeiksi
asiakkaille.

Suunnitellen

Merkittava osa tyotani ovat myos maa-
liikenne- ja pysdkointiasiat. Esimerkiksi
lokakuussa koululaisten talvilomaviikol-
la pysakointipaikat ovat aina ihan tiyn-
nd. Silloin otetaan kayttoon vaikka nur-
mikentatkin. Lupaamme, ettd ketddn ei
kdannyteta pois.

Ty6ssédni vaikeinta ja mielenkiintoisin-
ta on jatkuva muutos ja alituinen liike.
Mikadn ei ole koskaan valmista. Minulle
muutos on elamaa.

Tyo6ni on my6s hyvin rationaalista ja
loogista. Toimintaa rakennetaan pitka-
janteisesti sen mukaan, miten matkusta-
jamaédrit tilastotietojen mukaan kehitty-
vit. Vaihtoehdot on néhtéva kauas. Yhtdan
sellaista unelmaa minulla ei ole, joka olisi
mahdotonta toteuttaa. Haaveeni on upo-
tettu suunnitelmiin. |

tiesitké.

Milloin lentoasemalle?

Lentomatkustajan on hyva saapua lentoasemal-
le ajoissa. Matkaa suunniteltaessa on hyva ot-
taa huomioon pysakointiin, lahtdselvitykseen,
turvatarkastukseen ja lentoaseman palveluihin
kaytettava aika. Turvatarkastusta voi nopeut-
taa, kun nesteet ja teravat esineet on jo koto-
na pakattu ruumaan menevaan matkatavaraan.
Kasimatkatavaroissa voi kuljettaa alle 100 ml
toilettitarvikkeita, kunhan ne on pakattu yh-
den litran uudelleensuljettavaan muovipussiin.
Muista varata reilusti aikaa, jos tarvitset avus-
tamispalvelua tai kuljetat erikoismatkatavaraa,
kuten suksia tai golfvarusteita.
Lahtoselvitysaika ja muut kuljetusehdot
vaihtelevat lentoyhtioittain. Tarkista ndma tie-
dot aina omalta lentoyhtidltasi tai matkatoimis-
toltasi. Lahtoselvitys tulee olla tehtyna ennen
lentoyhtididen antamia minimiaikoja.

Hiihtokauden
matkatavaramééria?

Hiihtokauden aikana on hyva muistaa,
ettd kotimaanlentojen sallittu matka-
tavaramaara on veloituksetta 20 kiloa.
Suksipussi kuljetetaan veloituksetta, mi-
kali se sisaltyy tdhan 20 kiloon. Jos 20
kilon matkatavaramaara ylittyy, suksi-
pussista peritdan 20 euron maksu. Kun
matkustajalla on talviurheiluvarusteita
mukana, kotimaan lennoilla matkusta-
vien on hyva saapua lentoasemalle 45
minuuttia ennen lentoa.

Sateenvarjo mukaan
lennolle?

Sateenvarjon saa kuljettaa joko kasi-

matkatavaroissa tai ruumaan menevis-

sa matkatavaroissa.

Kéasimatkatavaroiden
koko?

Kasimatkatavaroiden koosta on olemas-
sa niin sanottu “kansainvalinen” saanto,
ja liséksi lentoyhtidilld on yhtidkohtaisia
rajoituksia. Kansainvalisen lentoliikenne-
jarjestdn ohjeiden mukainen kasimatka-
tavaroiden enimmaiskoko on 55 x 40 x
20 cm. Tama tieto 16ytyy myéds Finavian
sivuilta. Lentoyhti6ét voivat halutessaan
antaa myos omia mittoja, joten kannat-
taa aina tarkistaa yhtidkohtaiset mitat

ennen matkaa.



Uust vuost

- UUDISTUVA HELSINKI-VANTAA

elsinki-Vantaalla kehittymistd, kasvua

ja kansainvalistymista. Paamaarana kaikissa muutoksissa on tehda
matkustamlsesta yha SUJuvampaa Teksti: Tiia Soininen Kuva: Marja Helander

elsinki-Vantaan lentokenttii on sanot-
tu Suomen suurimmaksi taksitolpaksi ja
toiseksi isoimmaksi bussiasemaksi. Selva

trendi kertoo, ettd kentille tullaan yhd useammin
my6s omalla autolla. Tammikuussa tinne liiken-
teen solmukohtaan valmistuukin P3-pysékointita-
lon laajennusosa, jolloin autopaikkojen madra on
kaikkiaan ldhes 13 000.

Keviilla Helsinki-Vantaalla alkavat kotimaan
terminaalin parannustyot, jotka tehddan loppuun
syksyyn mennessi. Kesilla puolestaan otetaan
kaytt6on ulkomaan terminaalin laajennuksen en-
simmadinen vaihe. Kyseesséd on Finavian historian
suurin investointi, johon tiarkedna osana kuuluu
my6s vuonna 2010 kéyttoonotettava matkatavara-
keskus. Keskuksen kisittelyjérjestelméan huippuka-
pasiteetti on yli 7 000 matkalaukkua tunnissa - ja

konetta vaihtavien matkatavarat ehtivit omistaji-
ensa mukaan jatkolennoille.

Syksylla Helsinki-Vantaan terminaaleissa siir-
rytdan uuteen lahtéaulajakoon. Niin sanotussa al-
lianssijaossa terminaaleja ei jaeta endé kotimaan ja
ulkomaan lentojen mukaan, vaan matkaan ldhde-
tadn siitd terminaalista, jossa oma lentoyhtié ope-
roi. Samalla terminaalit numeroidaan. Nykyisesté
kotimaan terminaalista tulee terminaali 1 ja ulko-
maan terminaalista terminaali 2.

Loppuvuodesta lentoasemalla kdynnistyvat
my0s remontti ldhtéaulassa 3 ja muutosty6t port-
tialueella 30-33. Kaikkien muutostdiden rinnalla
uusitaan opasteita. Erityisesti allianssijakoon siir-
ryttdessd huolehditaan, ettd lentoasemalle saapuvat
ohjataan hyvissé ajoin asemaa lahestyttdessa oike-
aan terminaaliin ja aulaan. m
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Sarjakuvapiirtdja Kaisa Leka oivalsi,
ettei maailman parantamiseen tarvita

miesta trikoissa.

Teksti: Tiia Soininen Kuvat: Marja Helander ja Jyrki Komulainen

Kaisa Lekan sarjakuvat olivat vield muutama vuosi sitten kaveripiirin lu-
kemistoa, jota aloitteleva taiteilija myi sukulaisille puolipakolla. Kunnes
I Am Not These Feet ilmestyi.

Amputaatiosta kertovaa kirjaa myytiin Akateemisessa kirjakaupassa
niin kuin mitd tahansa muutakin teosta. Ja ihmiset ostivat.

- Vieraat ihmiset ostivat minun kirjaani, Leka kertoo muistoja maistel-
len. Niin sarjakuvapiirtimisesta tuli ammatti. Ja Lekalle tuli kiire.

Harva taitelija eldd pelkilli taiteen tekemiselld tai edes sen myymiselld,
eikd Kaisa Leka vield kuulu niihin harvoihin. Vaikka juuri 30 vuotta taytta-
neen naisen arjesta iso osa menee graafikon toitd tehdessi ja sarjakuvatyo-
pajoja vetdessd, piirtad hén silti huimaavaa tahtia. Esimerkiksi Internetissé
ilmestyvéén sarjisblogiin ilmestyy uusi strippi melkein joka péiva.

Lekan suurin unelma on tuttu monelle taitelijalle: iso apuraha, jon-
ka turvin voisi tehdd taidetta aamusta iltaan. Muut haaveet liittyvit mat-
kustamiseen. Parhaillaan Leka haaveilee New Yorkista tai Costa Ricasta.
Jompaankumpaan néistd “kahdesta kovasta vaihtoehdosta” hin ldhtee-
kin kevittalvella.

- Onneksi saimme veronpalautusta! Leka paljastaa nauraen.

Jos punkissa ei osata soittaa...

New Yorkissa hindulaisuuteen uskovaa kasvissyojaa houkuttelevat muun
muassa “maailman ihanimmat kasvisravintolat”. Lekan silmissé siintdd
upea gourmet-kasvisannos ja illallisseurana tietysti oma mies, joka muuten-
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kin on ollut harvinaisen tirked matkakumppani - niin mat-

koilla maasta ja kaupungista toiseen kuin elaimanmatkalla.

Ilman Christofferia Kaisa ei ehkai olisi sarjakuvapiirta-
.

- Minulle tuli 90-luvun lopussa tarve tehdi taidetta. Pak-
ko. Ei sitd voi selittdd. Oli saatava purkaa omia tunteita tai-
teen muotoon. Itsekritiikki oli kuitenkin rajua. Silloin tu-
tustuin mieheeni, joka kannusti ja sanoi, ettd rupeat vain
piirtamadn, Kaisa Leka kertoo.

Kannustamisesta teki uskottavaa se, ettd miehen tausta
on punk-rockissa.

- Ja punkissahan ei kuulukaan osata soittaa! Ajattelin, ettd
okei, ei minun tarvitse osata piirtdd, mutta piirran silti.

Paasaamisen pakko

Hurja itsekritiikki on usein kilttien ja tunnollisten taak-
ka. Niin my9s Kaisa Lekan tapauksessa. Leka kutsuu entis-
td minddnsd kympintytoksi, joka oli itselleen ankara, vaati

paljon ja tunsi usein epdonnistuneensa. Muut-
to Porvooseen ja “ei-niin -jarkevin” opiskelu-
alan ja -paikan valinta olivat vapauttavia ko-
kemuksia.

Pienen kansanopiston taidelinjalla Leka 16y-
si sarjakuvan, josta tuli véyla paasata.

— Vaikka hylkédsin armottoman suorittami-
sen ja hyviksyin sen, ettei koko maailman tar-
vitse levitd harteillani, olen yhd sama maail-
manparantajatyyppi, jonka on yldasteelta asti
pitanyt pddsta paasaamaan.

Suhteestaan sarjakuvaan Leka toteaa yksi-
selitteisesti, ettd “meilld klikkasi”. Taidemuo-
don helppous viehitti hdnta silloin ja kieh-
too yha.

- A4:nen, kyni ja heppoinen tekniikka riit-
tavat. Pddasia ettd on hyvi tarina kerrottava-
na.

Leka pysdhtyy pohtimaan, onko hén sitten-
kin ennemmin teksti- kuin kuvataiteilija. Ai-
nakin hanen luomisprosessinsa alkaa aina ta-
rinan pureskelemisella, ja vasta kun juoni on
hiottu, piirtad hin kuvat paalle.

- Mutta kun kirjoitan kolumnia, tuntuu,
ettd jotain olennaista puuttuu ja olen heikoil-
la jailla.

Siis kuvataiteilija.

3 000 kilometria erilaisilla jaloilla

Kuvataiteilija Lekan tyyli on naivistinen. Siithen kuuluu, et-
td jos tulee moka, se saa jadda paperille. Tyylin valinta vah-
vistaa, ettd entinen suorittaja on tosiaan oppinut olemaan
itselleen armollisempi.

Tarked oivalluksen paikka Lekalle sarjakuvapiirtdjana oli
se hetki, kun hdn ymmdrsi, ettei sankariksi tarvitse keksia
ihmehahmoa, maailmaa pelastavaa miesta trikoissa.

Lekan sarjakuvat ovatkin alusta asti olleet arkisia ja
maanléheisid. Tarinoita esimerkiksi kasvissyonnisté — tai
matkoista, joista seuraava ennen New Yorkia tai Costa Ri-
caa suuntautuu Nizzaan. Nizzaa Leka luonnehtii itselleen
sopivaksi. Kyse ei ole trendikkéésté bilekaupungista, vaan
miljoostd, jonka kauneudessa silmét lepaavit ja jossa on
ihanan valoisaa silloinkin, kun Suomessa on aamusta il-
taan pimeaa.




”Keho on viline, jonka

avulla voi tehdd kaikkea, mutta

Joka et itsessddn ole kaikki kaikessa.”

- Ranska on muutenkin minun juttuni, tykkdan maas-
ta tosi paljon. Viime kesdnd pyorédilimme sinne mieheni
kanssa, Leka yllattaa.

Huonokuntoisempaa himmastyttivit jo pelkit 3 000
poljettua kilometrid. Mutta Kaisa Leka on polkenut ne eri-
laisilla jaloilla.

Kivoja kenkida varten

Leka syntyi jalkaterdt epimuodostuneina ja lopulta paha
nivelrikko alkoi heikentdd 18-vuotiaaksi ehtineen naisen
liikkuntakyky4. Vuonna 2002 hin pyysi ladkareitd ampu-
toimaan jalkansa.

- Vanhoilla jaloilla en reissannut. Amputoinnin jalkeen
ihmiset ovat kysyneet, olenko katunut jalkojen menettdmis-
td, ja mind vastaan kysymalld: ai olisinko katunut sit4, ettd
pystyn liikkumaan? Amputaatio ei ollut traaginen tapah-
tuma, Leka sanoo jamakasti.

Tekojalkoja Leka ei itsellddn née. Proteesit ovat jalat sii-
nd missd kenen tahansa muunkin, eri materiaalista vain.
Vammaisuutensa hyvaksymisessid Lekaa on auttanut hindu-
lainen elaménfilosofia. Karman lain mukaan ihminen pa-
laa niihin asioihin, jotka edellisesséd elamdssé ovat jadneet
kasittelemattd. Tama elima on tilaisuus mennd eteenpdin,
pédstd yli jostakin kesken jaaneesta.

Lyhyessd hameessa viihtyvd Leka on miettinyt paljon si-
td, millaisena hin haluaa muiden nékevin itsensa.

- Mutta yhti lailla olen miettinyt si-
td, miten mind katson muita. Milla pe-
rusteella mind tuomitsen toisen ihmi-
sen, hian muistuttaa kolikon kdanto-
puolesta.

Usko uudelleensyntymiseen saa Le-
kan ajattelemaan kehoa vilineend, jon-
ka avulla voi tehdd kaikkea - mutta joka
ei itsessddn ole kaikki kaikessa. Hinen
mukaansa jalat ovat liikkumista ja kivo-
jen kenkien pukemista varten.

Lentolupa ekotaakkaa kompen-
soimalla

Hindulaisuuteen liittyy myos Lekan pa-
riskunnan hinku paéista Costa Ricaan.
Hyvit ”jenkkiystavit” rakentavat sinne

joogakeskusta, jossa tavoitteena on eldd omavaraisesti: maitoa
saadaan omista lehmistd ja kasviksia omilta viljelmilta.

Kaisa Leka on huomannut, ettd moni suomalainen kat-
soo amerikkalaisia “nenéé pitkin”. Omat kokemukset Yh-
dysvalloista ovat toista maata.

- Amerikka on vastakohtien maa, ja vastakohdat kiehto-
vat minua. Toisaalta sielld eletddn hyperkulutuskulttuurissa
ja autot nielevit bensaa enemmaén kuin missddn, mutta toi-
saalta sielld on supervahva vihrei liike ja itdimainen henki-
syys on iso juttu. Olen kdynyt New Yorkissa, San Francis-
cossa ja Los Angelesissa. Ne ovat kaikki mielenkiintoisia ja
monipuolisia kaupunkeja, Leka tunnelmoi.

Ainut huonompi homma on hanen mielestdan naiden kau-
komaiden etdisyys koti-Suomesta. Tai ei se etdisyys, mutta
huono omatunto, joka matkustamisesta tulee. Porvoon kun-
nanvaltuustossa nyt toista kautta vihreiden edustajana istu-
va Leka on vahvasti tietoinen ympariston tilasta.

- Lentdminen ei ole ekologinen tapa matkustaa. Sik-
si tunnen aina piston syddmessédni, kun menen kentille,
hén sanoo.

- Mutta tosiasiat on myonnettdvi: lennettdvihan minun
on, jos haluan New Yorkiin. Teen kuitenkin oman osuuteni
ympariston hyvéksi ja kompensoin ekologista taakkaani ar-
kisilla teoilla. Kierratan, kiytdn julkista liikennettd, en polta
tupakkaa ja maksan Maan ystiville vapaaehtoista lentoveroa,
jolla esimerkiksi parhaillaan kdynnissi olevassa kampanjas-
sa hankitaan Indonesiaan liesid, jotta puuta tarvitsisi polt-

Metalliesine kehossa?
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NO HUDMIDIDEN

ETTA HERPA PAKKAA
MATKALUKE MISEKS |

KIRDALLISUUTA, EN
LAINKAAN VARMA -

taa vahemman. Myos kasvissyonti on iso arkinen ekoteko,
koska lihateollisuuden pédstot ovat suuret. Ruokakaupassa
voi siis torjua ilmastonmuutosta joka péiva, vaikka lomalla
lipsahtaisikin lentdmaan.

Kun Leka on ndin saanut padstopottiaan pienennettyd,
antaa hén itselleen luvan nauttia lentdmisestd. Sarjakuva-
piirtdjin sisdlld asuu pieni lapsi, jonka mielestd on jannéa,
kun kone ldhtee lentoon. Ja mitéd pienempi kone, sen jin-
nempdd. New Yorkin kaltaiseen metropoliin viehtynyt nai-
nen tietdd, ettd suojatielld on paljon vaarallisempaa kuin
yldilmoissa.

Hikoilua lihtéselvityksessdi

Kirjat. Siind on kasvisravintoloiden ohella toinen asia, miké
Kaisa Lekaa imee New Yorkiin. Kirjat ovat Yhdysvalloissa
edullisia, dollarin kurssin ollessa alhainen suorastaan hal-
poja. Kirjat ovat myds syy siithen, miksi Lekat usein hikoi-

levat paluulennon lahtéselvityksessd.

Kaisa Leka

Syntynyt lokakuussa 1978 Hollolassa

Asuu vanhassa puutalossa Porvoossa
- Naimisissa Christoffer Lekan kanssa
- On omasta mielestaan helposti innostuva, utelias,

nopea oppimaan, idealisti.

Madame Souris & Monsieur Canard, 15 postikortin sarja,
Audarya-Lila - The death of Tuomas Makinen (2008)

NOIN D00 SIVUA KAUND-

Teoksia: | Am Not These Feet (2003), Your Name Is Krishangi (2004),
Two Stories (2005), The Little Book of Bhakti Yoga (2006),
On the Outside Looking in (2006), Little Fish Big Fish (2007),

- Matkalaukkupunnituksessa on aina jannit paikat. Jan-

nitysti lieventddksemme pakkaamme pikkureput téyteen ja

kuljemme sitten muka kevyennakéisesti kymmenen ki-

loa kummankin seldssé, Leka molayttda lievasti lii-

oitellen ja muistaessaan, mihin lehteen juttua ol-

laankaan tekemdssd, alkaa naurunsekainen em-
piminen siitd, mitd tulikaan tunnustettua.

My6s muualle kuin New Yorkiin mentéessd

kirjat ovat osa Kaisa Lekan matkustusta. Mat-

koilla ehtii yleensé lukea sen teoskasan, joka on

arjen kiireessd odottanut sopivaa hetked. Lisaksi

lentokentaltd pitdd ostaa vahintadn yksi pokkari

mukaan jo lahdettdessa.

Hyvé kirjakauppa on hyvin
lentokentin kriteeri

- Helsinki-Vantaalla on toisen passintarkastuksen jélkeen,
siis kun menniaén vaikka Pohjois-Amerikkaan tai Intiaan,
todella hyvé kirjakauppa. Samanlainen sinne toisellekin
puolelle, Leka vinkkaa.

Toinen hyvi kirjakenttd on Amsterdamin Schiphol. Lon-
toon Heathrow saa puolestaan pisteet delistd, jossa tarjoil-
laan mozzarella—tomaatti-leipid. Koska myymalé on vasta
turvatarkastuksen jilkeen, leipid voi hamstrata koneeseen-
kin. Se, ettd esimerkiksi avaamattomat vesipullot pitd4 jattad
turvatarkastukseen, harmittaa Lekaa aika lailla.

- Mité tuhlausta, hin perustelee.

Sen sijaan se, ettd hanen jalkansa hélyttavat takuuvar-
masti metallinpaljastimen lapi kiveltdessd, ei ota humoris-
tia padhdn lainkaan.

- On hauskaa seurata, miten turvatarkastus eri maissa
tehdddn. Esimerkiksi Helsingissi tarkastaja sutaisee metal-
linpaljastuskepukalla, mutta Amerikassa minut viedaén ai-
na jonkin sortin kaappiin ja taputellaan. Kengat pitda tie-
tysti ottaa pois.

- Sillé ei ole minulle mitddn valid, ettd turvatarkastus
kestdd kohdallani aina kauemmin kuin muilla. On kiva tie-
tad, ettd kaikki, joiden kohdalla portit halyttavit, tarkaste-
taan, Leka sanoo.




Uskallus inspiroi

Kun Lekat kevittalven jilkeen kotiutuvat
New Yorkista tai Costa Ricasta, aloittaa
pariskunta seuraavan matkan suunnit-
telun. Kaisalla on jo hahmotelmia mie-
lessa.

- Jenkkien halki olisi hienoa pyorail-
14. Tai Japanin. Sielld on ole kdynyt, mut-
ta maan luonto ja arkkitehtuuri ovat var-
masti upeita.

Py6ra on Lekalle ilmiselvésti rakas kul-
kuviline. Yhtakkid han kuitenkin yllat-
tdd taas ja toteaa, ettd eihédn se ole kuin
metalliklontti. Verrattuna nimittain he-
voseen.

- Kun 30. ikévuosi alkoi ldhestyd, tun-
sin olevani valmis palaamaan lapsuuden
unelmiin ja aloitin ratsastuksen. Hevonen
on eldvia persoonallisuus, jonka kanssa
kdymme neuvotteluja siitd, mihin suun-
taan seuraavaksi mentiisiin, Leka kertoo
innostuneena.

Innostunut hdan on myds uusimmasta
kirjaprojektistaan, Audarya-Lilasta. Kir-
jakertoo Lekan hyvistd ystavastd Tuomas
Mikisestd, joka jatti kaiken taakseen ja
muutti hindumunkiksi Yhdysvaltoihin.

- Haastattelin mieheni kanssa Tuo-
masta, hdnen entistd tyttdystavaansd sekd
vanhempiaan. Oli pelottavaa tehda kirjaa
todellisista ihmisistd, koska usein lukijat
unohtavat, ettd vaikka kirja perustuu to-
siasioihin, kirjan hahmot ovat erilaisia
kuin todellisuuden vastinparinsa. Asiat
karjistyvit, kun tiivistetdan.

Audarya-Lila késittelee Lekalle tarkeda
teemaa - sitd, miten inspiroivaa on, kun
joku uskaltaa.

- Moni tahtoisi jotain muuta, mutta
tyytyy siihen, mité ja miten on. Ei ndhda
vaihtoehtoja. Kaverini toteutti unelman-
sa, joka vaikutti ulkopuolisista typeralta
ja epérealistiselta, mutta sielld hdn vain
on neljattd vuotta luostarissa ja voi hy-
vin. Kaverini antoi minulle uskoa ihmis-
kuntaan, sanoo Leka, joka itsekdén ei ole
tyytynyt yhteen muottiin.

Sarjakuvapiirtdjd, maailmanparanta-
ja ja -matkaaja, unelmoija, vammainen...
Kuka Kaisa Leka lopulta on?

- Téllainen sekasorto, hdn sanoo. Tie-
tysti hymyillen. ®

apu on nyt lihelld.

Pieni pirted nainen puikkelehtii varmoin
ottein pyodratuolillaan lentokentan ihmis-
vilindssa. Han on 26-vuotias Saila Pihlai-
nen, intohimoinen maailmanmatkaaja.
- Lentoasemien lattiat ovat kaikkialla niin
tasaisia, etta pyoératuolilla likkuminen ei
ole yhtdan hankalaa, syntymastaan asti lii-
kuntavammainen Saila vakuuttaa.

Lattian tasaisuus ei kuitenkaan yksin rii-
ta. Monet tarvitsevat avustamispalveluita
ja erilaisia apuvalineita liikkkumisen avuksi
- niin myd&s Saila.

Viime kesana voimaantulleen asetuk-
sen myoéta vammaisilla ja muuten liikun-
tarajoitteisilla matkustajilla, kuten vanhuk-
silla, on virallisesti oikeus saada asiointi-
ja saattoapua kaikilla EU:n lentoasemil-
la. Suomessa avustamispalvelusta vastaa
Finavia 21 kotimaan matkustajaliikenteen

lentoasemallaan.

Suunnitellusti lentoon

Mutta vaikka kentalla kaikki sujuisi ongel-
mitta, voi lentokonetyyppi rajoittaa mat-
kan tekoa; lennoille otetaan konetyypis-
ta riippuen rajoitettu maara vammaisia
matkustajia. Esimerkiksi kevyisiin lento-
koneisiin ei oteta lainkaan painavia sah-
koépyodratuoleja.

- Olen |&dhdossa ensi kevaana poikays-
tavani kanssa Orlandoon, mutta otin jo
lokakuussa yhteytta lentoyhtiédn, koska
poikaystavani tarvitsee pitkalla lennolla
hengityskoneen. Kavi ilmi, etta kyseisen
lentoyhtion koneissa voi kayttaa vain akul-
la toimivaa hengityskonetta. Onneksi asia
selvisi ajoissa, Saila kertoo.

Reittilennolle mentdessa kannattaa-
kin ottaa hyvissé ajoin yhteytta lentoyh-
tiddn. Jos kyseessad on lomalento, yhteyt-
ta kannattaa ottaa ensisijaisesti matkan-
jarjestajaan.

Silti mikaan ei saa nuoren naisen mat-
kailuintoa lannistumaan. - Liian monta
maata on vield ndkematta, seuraavaksi

Brysseliin lentava Saila nauraa.

Avustamispalvelun ABC

Lentoasemat vastaavat vammaisten ja
liilkuntarajoitteisten avustamispalvelusta.

Palvelu on ilmainen.

Mainitse avun tarpeestasi jo matkan
varaushetkelld joko lentoyhtiélle tai
matkatoimistoon - viimeistdan 48 tuntia
ennen matkaa.

Kerro tarkasti millaista apua tarvitset.

Helsinki-Vantaan lentoasemalle saapu-
essasi mene ensin joko kutsupisteeseen tai
lahtoselvitykseen. Kutsupisteen nappia
painamalla voi pyyt&a avustajan paikalle.
Lahtoselvityksessa virkailija puolestaan
tilaa sinulle avustajan.

Jokaiselle asiakkaalle taataan koulutettu
avustaja.

Kerro avustajalle avoimesti kuinka sinua
tulee nostaa ja siirtaa. Ala eparoi antaa
avustajalle ohjeita tarvittaessa.

Kaikille Suomen lentoasemille on hankittu
pyoratuoleja, porraskiipijoita ja muita
liilkkkumista helpottavia valineita. Helsinki-
Vantaalle on hankittu myés oma invabussi
asematasolla tapahtuvia kuljetuksia
varten.




OSAA

KO VARMAS [

E: Spooseen: 99

Suomen ylivoimaisesti vilkkain taksiasema
sijaitsee Helsinki-Vantaalla. Lomalta palaavat
kyselevit kuljettajilta monenlaista sdadsta
formulothin. res: Hanna Myllys Piirros: Fleur Wilson

18

maa&ilma

- ”Kuka voitti miesten kuulan?” Miten
formuloissa on mennyt?” ja “Onko mil-
laista sdétd luvattu ensi viikoksi?” ovat
tyypillisid kysymyksid, kertoo Helsinki-
Vantaalta saapuvia lentomatkustajia use-
asti kyyditseva taksinkuljettaja Markku
Mikinen.

Helsinki-Vantaan lentoasema on pait-
si maamme pédlentoasema myds Suomen
ylivoimaisesti vilkkain taksiasema. Joka

paivé taksin kyytiin nousee sielld periti

3000 yksittdistd matkustajaa tai matkus-
tajaryhmaéd eli enemmaén kuin monessa
pienessd kunnassa on asukkaitakaan.

Mikinen on vuosien varrella kuullut
monenmoisia kommentteja ja kysymyksid
taksinsa takapenkin uumenista.

- Erityisen paljon ihmetellddn sdata,
Mikinen sanoo. - Sateella tiedustellaan,
ettd onko taalld satanut koko viikon. Vi-
listd matkustaja on taksissakin niin loma-
tunnelmissa, ettd vaikka pyyhkijat viuh-
tovat minkd kerkidvit, matkustaja saat-



taa hyvin kysya ettd “Sataako sielld ul-
kona?”.

Erddnd kesana Suomessa oli helteistd ja
monessa eteldn maassa taas viileda.

- Asiakkaat tietysti kysyivit kotimaan
keleistd, kun olivat olleet eteldssé palele-
massa, Méakinen nauraa. - Kerrankin oli
kiva vastata, ettd yolla on mukavaa, kun
lampétila putoaa 23 asteeseen, niin on vé-
hén viileampaa.

”Onko presidentti vield sama?”

Matkalta tullessaan moni haluaa taksi-
matkalla varmistaa, ettd maailma on vie-
14 raiteillaan. Viikon Kreikassa viettinyt
lomaltapalaaja saattaa esimerkiksi tiedus-
tella taksinkuljettajalta, onko Suomessa
vield sama presidentti kuin ennen mat-
kalle lahtoa.

Mikinen kertoo taksinkuljettajien
toimivan myos yleisend tietotoimistona.
Heidédn uskotaan muistavan niin urhei-
lutapahtumat kuin sddennusteetkin. Ko-
keneelta kuljettajalta pyydetéddn tietysti
usein automerkkisuosituksia ja ajo-oh-
jeita. Toisaalta kyydittdvien joukossa on
aina myos epdilevid Tuomaita, jotka tiuk-
kaavat esimerkiksi “Osaatteko te ihan var-
masti ajaa Espooseen?” ennen autoon nou-
semistaan.

Ulkomaalaisia puolestaan jaksaa dl-
listyttdd Suomen vahdinen viakimaara.
- Erdskin japanilainen herra matkusti
taksilla Tampereelle pdin kahdelta yol-
l4. Herra ihmetteli, ettd ovatko nuo no-
peusrajoitukset voimassa yolldkin, kun
eihdn tailla ole ketddn missddn, Maki-
nen muistelee.

Takseja tarpeen mukaan!

Helsinki-Vantaan kaltainen iso taksiase-
ma vaatii toimiakseen aivan erityisen tak-
sijarjestelman. Se toimii siten, etté taksien
keriily- eli odotusalueen porttijarjestelma
tunnistaa etdtunnistuslaitteella varustetun
taksin ja ohjaa sen oikeaan terminaaliin
autojen tarpeen mukaan. Tunnistusjérjes-
telma toimii RFID- eli mikroaalloilla toi-
mivalla tekniikalla. Taksinkuljettajat saa-

"Mikd on hyva

automerkki?”

vat myos datapddtteeltddn reaaliaikaista
tietoa kyytien tarpeesta ja médristd seka
saapuvista lennoista.

Kasvaneiden matkustajamadrien takia
matkustajat joutuivat aiemmin 90-luvul-
la toisinaan odottamaan taksia hetken pi-
tempadn varsinkin ruuhka-aikana puut-
teellisten tilaratkaisujen vuoksi. Taksien
ohjausjdrjestelmin ensimmaiinen versio
ja kerdilyalue otettiin kdytto6n vuonna
2000 ja silloin saatiin merkittavd paran-
nus taksipalveluihin

Kesilla 2008 Helsinki-Vantaan lento-
asemalle rakennettiin uusi taksien kerdi-
lyalue liikenteellisesti aikaisempaa parem-
paan paikkaan, ja samalla lahes tuplattiin
takseille varattu odotustila.

— Investoimalla taksien kerdilyaluee-
seen halusimme lyhentdd kyydin jonotus-
aikaa, sanoo Finavian lentoasemaliiketoi-
minnan johtaja Reijo Tasanen. — Uudelta
keriilyalueelta saadaan syétettyd autoja
terminaalien eteen tarvittaessa lihes jat-
kuvasti ilman taukoja.

Kumijalkojen kapellimestarit

Helsinki-Vantaalla taksiin pyrkivid mat-
kalaisia ohjaavat ruuhka-aikoina asiakas-
ohjaajat. He huolehtivat siitd, etté taksei-

Hyva tietad taksimatkasta

ja maksaa noin 30-35 euroa.

Vantaalle.

- Taksimatka lentoasemalta Helsingin keskustaan kestda noin puoli tuntia

- Turvavyodn kayttd on taksissa lain mukaan pakollista seka etu- etté
takapenkilla matkustettaessa. Kyse ei siis ole kuljettajan toiveesta.

- Autoihin jaaneet |0ytotavarat toimitetaan poliisin |6ytdétavaratoimistoon

hin pyrkijit paasevit kukin vuorollaan
seuraavaan vapaaseen autoon. Néin vil-
tetddn kaikenlaiset epéselvyydet ja jonos-
sa etuileminen.

- Asiakasohjaajat ovat kuin kapelli-
mestareita, jotka johtavat sinfoniaorkes-
teria, kehuu Helsinki-Vantaan taksilii-
kenteestd vastaavan Taxi Pointin toimi-
tusjohtaja Esa Niinivaara. Taxi Pointin
omistavat Vantaan Taksi Oy ja Finavian
tytaryhtié Airpro yhdessa.

Niinivaaran mukaan asiakasohjaajien
on osattava ennakoida tulevat tilanteet.

- Kun yhden asiakkaan laukkuja ale-
taan pakata autoon, asiakasohjaaja var-
mistaa jo seuraavien matkustajien tilan-
netta.

Jos matkustajalla on esimerkiksi mu-
kanaan niin paljon matkatavaraa, etteivit
tavallisen taksin tilat riité, asiakasohjaaja
ei jad ihmettelemdin tilannetta vaan kut-
suu paikalle tila-auton. Ruuhkahuippujen
aikaan liikenteessd saattaa olla huikeat
400 autoa, joten asiakasohjaajilta vaadi-
taan ohjaustydssd nopeasti muuttuvien
kokonaisuuksien hallintaa.

- Asiakaskunta on kansainvilinen, jo-
ten kielitaito on myds tarpeen. Tarpeen
vaatiessa puhutaan vaikka kasilld, Nii-
nivaara lupaa. |

/
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Teksti: Jari Jokinen

Kuvat: Jyrki Komulainen

Euroopan Japanissa, Suomessa,

moni kotimainen yritys tidhtdid

yha korkeammalle.

Maailmanympadripurjehduksessa au-
rinkoinen keli alkaa vaihtua myrskyksi,
mutta purjehtija on osannut ennakoida ti-
lanteen. Hanen Suomessa kehitetyn ran-
netietokoneensa barometri on jo paljon
aikaisemmin ilmoittanut, ettd sdatila on
muuttumassa, korkeapaine vaihtuu ma-
talapaineeksi.

Samaan aikaan toisaalla sveitsildinen
lapsi tupsahtaa leikeissddn syksyiseen ku-
ralatakkoon. Se ei haittaa, silla suomalai-
sen valmistajan tekemdt vaatteet kestavit
kovaakin kulutusta eika lapsi kastu.

Huipputeknologian ja kdytettavyyden
yhdistdminen on juuri sitd aluetta, jossa
suomalaisyritykset menestyvit — ja jossa
esimerkiksi Suunto ja Reima ovat maail-
malla eturivissd. Kummankin yrityksen
markkinat ovat jo padosin ulkomailla.

- Suomalaista designia arvostetaan
maailmalla ja kun siihen vield yhdiste-
tddn tekniset ja innovatiiviset kulutta-

jatuotteet, syntyy kaupallista menestys-
td, Suunnon toimitusjohtaja Juha Pi-
nomaa tiivistdd suomalaisen menestyk-
sen reseptin.

Suomalainen pitkdjinteisyys

Monilla menestyvilld suomalaisyrityk-
silld on pitkat perinteet. Lahes 75-vuoti-
as Suunto on kehittynyt nestekompassi-
en valmistajasta huipputeknologian yri-
tykseksi. Vuodesta 1944 suomalaisia ku-
rapukuikdisié ja hieman varttuneempia-
kin lapsia vaatettanut Reima on noussut
alansa johtavaksi brandiksi Pohjoismaissa.
Molemmilla yrityksilld ulkomaisen myyn-
nin osuus kasvaa koko ajan.

Suunnon rannetietokoneita myyddan
periti sadassa maassa. Yritys on mark-
kinajohtaja golfiin, purjehdukseen, kii-
peilyyn ja sukeltamiseen tarkoitettujen
asujen valmistajana. Myos suomalaiset

sykemittarit ja niihin liittyvat matka- ja
nopeusmittarit ovat jo kolmen kirjessa
maailmalla.

Reiman tuotteita puolestaan myyddin
Pohjoismaiden lisdksi Keski-Euroopassa
ja Venijilld, kaikkiaan 22 maassa. Pelkds-
tdan Moskovassa suomalaisia lastenvaat-
teita voi jo ostaa yli 20 liikkeesta. Vena-
jan kasvun vuosivauhti on ollut 50 pro-
senttia.

Suomalainen tuotekehitys

Minka maailmalla menestyvét suoma-
laiset yritykset sitten osaavat muita pa-
remmin?

Kysymys ei ainakaan saa kumman-
kaan toimitusjohtajan sormea suuhun.
Menestyvissd yrityksissa tuotesuunnit-
telu ja visiointi ovat vahvasti mukana ku-
vassa koko ajan.

Suunto uskoo tuotteiden dlykkyyden
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ja helppokayttoisyyden korostuvan. Ur-
heilijoita ja aktiivikuntoilijoita saattaa
viehattaa esimerkiksi mahdollisuus ja-
kaa netin kautta entistd helpommin tie-
toa harjoittelustaan.

- Ensi kevddna tuomme markkinoil-
le uuden ReimatechX-materiaalin, Rei-
man toimitusjohtaja Christopher Sil-
cowitz puolestaan kertoo. - Suomessa
on totuttu koviin olosuhteisiin ja pystym-
me hyodyntdmadn osaamistamme silla
alueella.

Ei ehka tule ensimmaiisena ajatelleeksi,
ettd Suomen maantieteellisestd sijainnista

ja arktisten olosuhteiden tuntemuksesta
on ollut suomalaisille hy6tya ulkoiluasu-
jen kehittdmisen lisdksi myds esimerkiksi
lentoasemien kiitoteiden kunnossapidos-
sa tai vaikkapa auton talvirenkaiden ke-
hittdmisessa.

Ilmastonmuutos saattaa tosin sekoittaa
palettia ainakin joillain aloilla. Kun lapset
alemmin piti vaatettaa lunta ja kylmyytta
vastaan, nyt suunnittelutydssa padpaino
on kosteudelta suojautumisessa ja han-
kauskestdvyydessd. Marka sora tai asvalt-
ti kuluttaa vaatteita aivan eri tavalla kuin

pakkaslumi.

Aviapoliksesta maailman kar-
talle: Suunnon toimitusjohtaja
Juha Pinomaa ja Reiman toi-
mitusjohtaja Christopher Silco-
witz vetavat lipun salkoon.
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Suomalainen yhteistyo

Innovaatioiden pohjana on useimmiten
luova tietojen vaihto niin erimaalaisten
ihmisten kuin yritystenkin valilld. Rei-
man spin off -yritys Clothing Plus Oy on
tehnyt yhteisty6ta monien maailmanlaa-
juisten yritysten kanssa elektroniikan ja
vaatteiden yhdistdmisessa.

- Tulevaisuudessa lastenvaatteisiin voi-
daan ehkd lisatd laitteita, joilla esimerkiksi
lapsen pystyy paikantamaan ulkoleikeis-
té tai lahialueelta, tanskalainen insin66ri
innostuu ideoimaan, vaikka muistuttaa-
kin samaan hengenvetoon, ettd pesemi-
nen ja tekniikka sopivat ainakin toistai-
seksi vield huonosti yhteen.

Suunto puolestaan on tehnyt Suomen
Hiihtoliiton kanssa yhteisty6td jo vuodes-
ta 2003 lahtien. Tietoa on vaihdettu puolin
ja toisin. Urheilijat ovat osallistuneet esi-
merkiksi purjehdus-, golf- ja kiipeilytuot-
teiden kehitykseen. Ndin kerdttyd tietoa
on sovellettu aktiiviharrastajille ja aloit-
telijjoille suunnattuihin sykemittareihin
ja niiden mittauslaitteisiin.

- Halpoja sykemittareita myydéan esi-
merkiksi Aasiassa paljon, mutta niiden
laatu ei ole kovin korkea. Suomalainen
osaaminen perustuu siihen, etté satsataan
huipputeknologiaan, Pinomaa summaa.

Suomalainen oivallus
auttaa oikeasti

Parhaat keksinnot tarjoavat kdyttajilleen
aivan uudenlaisia elamyksid - tai kiytdn-
noén apua ja hyotyd. Yhtdan hullumpi ei
monen mielestd varmaan olisi esimerkiksi
“alykds” laite, joka halyttdisi, kun stressi-
taso tai kehon kestokyvyn raja ylittyisivit
- ja opastaisi kahvitauolle. Treenineuvoja
tdmdén péivin laitteilta jo saa.

- t4-sykemittarissa on harjoitusohjel-
ma, joka ehdottaa sopivan rasituksen ta-
son pdivittdiselle harjoittelulle ja muistut-
taa myos lepopdivistd, kertoo Pinomaa.
- Laite reagoi jokaiseen harjoitukseen ja
muokkaa seuraavan paivan ohjelmaa ke-
ratyn tiedon pohjalta.

Kun hyvi tuote on suunniteltu ja tehty,
sen pitdd vield tavoittaa oikeat — ja riitta-
védn tunnetut — kayttajat. “Tavisten” us-
kotaan sitten seuraavan esimerkkid. Suo-
malaista t6-rannetietokonetta kayttavat



monet kestdvyysurheilun maailmantih-
det. Olympiatason urheilijoita ja heiddn
valmentajiaan kiehtovat laitteen tarjoamat
hy6dyt. Harjoittelun rasittavuuden ja le-
von suhdetta mitataan kehon seitsemal-
14 parametrilla.

- Rannetietokone auttaa pitamaan
huolta, ettei innokas ja menestystd hake-
va urheilija vedd itseddn niin kutsutusti
yli” eli tilaan, jossa elimisto ei endd pa-
laudu harjoittelusta.

Suomen jadkiekko- ja lentopallomaa-
joukkueet ovat jo pitkdan kédyttineet jouk-
kuelajeihin suunniteltuja laitteita. Ensim-
mdisten joukossa joukkueurheilijoiden
kunnon ja rasituksen seurantaan heré-
sivét jadkiekon NHL-seurat. Esimerkik-
si viime kevddn kahdeksasta parhaasta
NHL-joukkueesta viisi hyddynsi Suun-
non mittauslaitteita.

Tarina jopa kertoo, ettd erddn jadkiek-
kojoukkueen harjoitusleirilld havaittiin,
etteivit kaikki pelaajat olleet taysilla mu-
kana: tehot olivat 70 prosenttia maksimis-
ta. Kun harjoitustiedot oli analysoitu, il-
moitti joukkueen toimitusjohtaja puku-
kopissa, ettd seura noudattaa palkanmak-
sussa samoja prosenttiosuuksia kuin pe-
laajat harjoittelussaan. Seuraavissa harjoi-
tuksissa mitattiin "yllattden” uusia huip-
puarvoja.

Suomalainen Aviapolis
tukikohtana

Maailmalla menestyvien yritysten si-
jainnilla on my6s epdilemattd merkitys-
td. Suunto on asettunut Tammistoon ja
Reiman myyntikonttori on Pakkalassa.
Molempien yritysten sijaintipaikat kuu-
luvat Helsinki-Vantaan laheisyydessa si-
jaitsevaan Aviapoliksen yritysalueeseen.
Témad ei ole sattumaa.

Kansainvilistymisen my6td nopea ja
helppo liikkkuminen ovat nousseet avain-
asemaan. Vantaan Aviapolis on padkau-
punkiseudun nopeimmin kasvava yri-
tysalue, sieltd padsee nopeasti ja helposti
maailmalle ja takaisin. Helsinki-Vantaan
lentoaseman kautta Suomeen saapuu 98
prosenttia lentomatkustajista.

Silcowitz on ollut Reiman palvelukses-
sa jo 15 vuotta, mutta Suomessa hdan on
asunut vasta kevaastd 2007 lahtien. Silco-
witz veti pitkddn Reiman myyntikonttoria

”Suomalainen napakymppi:

tekniset ja innovatiiviset kuluttaja-

tuotteet oikealla designilla.”

Tanskassa ja lensi ldhes viikoittain Suo-
meen. Niin tuli kantapadn kautta esille
hyvien kulkuyhteyksien merkitys.

— On tirkeda olla "ldhelld” asiakkaita
ja omistajia. Meilld on tuotantoa 10 maas-
sa. Jo pelkédn ajankdyton vuoksi on tirke-
ad, ettd fyysiset yhteydet maailmalle ovat
mahdollisimman joustavat.

Nyt myo6s yrityksen toimiva johto siir-
tyy Aviapolikseen. Nykyisen myyntikont-

torin yhteydestd on jo hankittu lisitilaa.
Helsinki-Vantaan lentoaseman merkitys
Aasian liikenteen porttina on menestyville
suomalaisyrityksille merkittava tekija.

- Meidin padmarkkinamme ovat Poh-
joismaissa, Sveitsissd ja Vendjilld, mutta
tuotanto padosin Aasiassa. Aviapolis on
hyvi paikKka, silld eri yhteistyokumppa-
nimme péésevit lentokentéltd tinne hel-
posti ja nopeasti. B

Mikd thmeen Aviapolis?

Helsinki-Vantaan lentokentén laheisyydessé sijaitseva Aviapolis on noussut vii-

meisten tutkimusten mukaan yhdeksi padkaupunkiseudun suosituimmista yritys-

alueista (Tulevaisuuden Tydympaéristd -barometri/2008). Alueen vetovoiman ta-

kaavat toimivat liikennejarjestelyt, parkkitilat ja nykyaikaiset toimitilat. Aviapolik-

sesta paasee nopeasti maailmalle ja takaisin.

Aviapolis ei ole kuitenkaan pelkkéa yritysalue, vaan sielld asuu noin 16 000 ih-

mistad. Laadukkaita asuinalueita ovat Pakkala, Tammisto ja Ylasto, jotka tarjoa-

vat palvelujen liséksi erinomaisia ulkoilu- ja pyorailyreitteja seka vapaana saily-

nytta luontoa.

Pohjoismaiden toiseksi suurimman kauppakeskuksen Jumbon kupeeseen on

avattu téana syksyna jattimainen vapaa-ajan keskus Flamingo, johon kuuluvat muun

muassa hotelli, kylpyla ja vesipuisto, elokuvateatteri ja ravintola.

Aviapolis on laajuudeltaan Suomen mittavin ja ainutlaatuisin public-private-yh-

teistydhanke. Vantaan kaupungin kanssa kehitysryhmassa tydskentelevat alueen

merkittavat maanomistajat, kiinteistokehittajat ja palveluntarjoajat.

www.aviapolis.fi
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Teet uudenvuoden risteilyn taivaalla pa&astottomalla
fuusioenergialla kulkevalla lentokoneella. Samaan aikaan
toisaalla taivasta halkoo maailman ensimmaéinen yli tuhannen
matkustajan lentokone. Tervetuloa tulevaisuuteen!

Teksti: Sari Lapinleimu ja Nina Pinjola Kuvitus: Jaska Poikonen
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un amerikkalaiset Wrightin veljekset, Wilbur
ja Orville, nousivat ilmaan The Flyer -nimiselld

polttomoottorikoneellaan vuonna 1903, he tus-
kin osasivat kuvitella, miten nopeasti ja millai-
seen suuntaan lentoliikenne tulevina vuosikym-
menind kehittyisi. Puusta ja kankaasta rakennetun Flyerin 37
metrin ja 12 sekunnin mittainen ensilento oli kieltimatta mel-
ko vaatimaton suoritus verrattuna nykyisten matkustajakonei-
den mannertenvilisiin lentoihin ja liki tuhannen kilometrin
tuntinopeuksiin!

Siirtyminen suihkumoottoreiden aikakauteen tapahtui vain
viitisenkymmentd vuotta veljesten historiallisen paanavauk-
sen jilkeen. Lentdmisen tekniset perusratkaisut ovat pysyneet
péadosin samoina meididn paiviimme saakka, mutta muutoksia
voi olla tulossa.

Tunnetun futuristin, Ray Kurzwellin mukaan teknolo-
gia kehittyy seuraavan 30 vuoden aikana niin nopeasti ja mo-
ninaisesti, ettd se voi vuoden 2040 tietdmilld singahtaa mihin
suuntaan tahansa. Huimia harppauksia odotetaan myds lento-
teknologiassa, ainakin jos alan asiantuntijoihin ja heidan visi-
oihinsa on uskominen.

Huikeita visioita...

IATAn Paul Steele arvelee, ettd 1900-luvun puolivilissa alka-
nut suihkukonekausi padttyy vuoden 2050 tietdmilld.

- Lyhyen kantomatkan koneet yleistyvit, ja ne saattavat len-
tad melkein kokonaan sdhkolld. Muotoilu kehittyy, ja kiyttoon
otetaan ensimmaiiset lentokoneet, jotka pystyvit kuljettamaan
yli tuhat matkustajaa.

Airbus Engineeringin Ingo Wuggetzer puhuu lentdmisen
kokemuksesta ja sen mullistumisesta: tulevien vuosikymmen-
ten avainsanoja ovat hinen mukaansa joustavuus ja yksilolli-
syys. Ihmiset voivat valita erilaisista lentotyypeistd, mihin liit-
tyvat my6s nykyisten Ruotsin-laivojen seuraajat, ilmojen ris-
teilyalukset.

- Voimme risteilld samaan tapaan kuin nyt merelld: uida ui-
ma-altaassa, katsella koralliriuttoja ja keskustella videoiden vi-
litykselld kollegoiden kanssa, Wuggetzer maalailee.

Airbusin Paseal Huet panee kuitenkin vield paremmaksi.

- Vuonna 2093 lento toiselle puolelle maapalloa tapahtuu yli-
ddnikoneella ilmakehdn yldpuolella parissa kolmessa tunnissa.
Ja mika tirkeinté: elinpiirimme laajenee ldhiavaruuteen, jonne
matkustetaan ja jossa my6s asutaan pysyvasti, hin ennustaa.

...ja ldhiajan arvioita

Huikeimpien visioiden toteutuminen ei kuitenkaan tapahdu ai-
van ldhivuosikymmenina.

- Valmistamme tdnédén lentokoneita, jotka on suunniteltu
60-luvun alkupuolella ja jotka lentdvit seuraavat 10-15 vuot-
ta. Vastaavasti 2000-luvun alussa suunniteltua, vastikdan kéyt-
toonotettua Airbus A380 -konetta valmistetaan ainakin 2030-
luvulle saakka ja lennetdan vield vuoden 2050 jalkeen, Pascal
Huet toteaa.

Pitkan aikavilin ratkaisuista puhuu my6s Tampereen teknil-
lisen yliopiston Hydrauliikan ja automatiikan laitoksen (IHA)
tutkija Jussi Aaltonen. Hin uskoo nykyisten moottorityyppi-
en, suihkumoottorin ja lyhyemmilld lennoilla kédytettavan pot-
kuriturbiinin, pitdvan pintansa hamaan tulevaisuuteen.
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- Tekniikka kehittynee, mutta suihkumoottoreille ja pot-
kuriturbiineille tuskin ilmestyy korvaajia. Niiden etuna noin
yleiselld tasolla on, ettd molemmissa palaa tarvittaessa vaik-
ka voisula, hdn perustelee.

Kansainvilinen ilmakuljetusliitto IATA (International
Air Transport Association) ndyttdd kuitenkin uskovan in-
novaatioihin. Huomattava osa ndisté liittyy ymparistovai-
kutusten minimoimiseen: ympdristovastuu otetaan ainakin
liiton julkilausumien perusteella vakavasti. Vuonna 2007
kattojérjesto haastoi jasenensd, 230 lentoyhtiotd, yhteisiin
talkoisiin: se maaritteli visiokseen paastottoman lentoko-
neteknologian vuoteen 2050 mennessa.

Ison-Britannian hallituksen Nicholas Sternilta tilaa-
man, vuonna 2006 julkaistun ja runsaasti julkisuutta saa-
neen raportin (The Economics of Climate Change - The Stern
Review) mukaan erityisen ratkaisevassa asemassa ovat kah-
den seuraavan vuosikymmenen aikana tehtévit toimenpiteet.
Lentokoneteknologia on siis suurten haasteiden edess!

Teknologiaa pdadastojen vihentimisekst

Kaikkien liikennemuotojen energiatehokkuutta pyritddn
parantamaan ja padstojd vihentdmadn, niin myds lentdmi-
sen. Lentokoneiden péadstot matkustaja- ja tonnikilometria
kohti ovat teknologian kehittymisen myotd pudonneetkin
huomattavasti: nykykoneet lentavit kolme kertaa pidemmén
matkan samalla polttoainemairalld kuin 40 vuoden takaiset
mallit. Ne my6s kuluttavat huomattavasti vihemman kuin
aiemmat koneet: vihimmillddn kolmisen litraa polttoainet-
ta sataa matkustajakilometrid kohti.

Koska lentoliikenteen kysynnin kasvu maailman glo-
balisoituessa jatkuu, myos pdéstojen uskotaan lisddntyvén.
Tdhan mennessi lentokoneiden pédstojd on saatu vihen-
nettyd muun muassa energiatehokkaammilla moottoreil-
la, kevyemmilld rakennusmateriaaleilla ja paremmalla ae-
rodynamiikalla - mitd kevyempi ja virtaviivaisempi kone,
sitd pienempi polttoainekulutus — seki lentoreittejd, -nope-
uksia ja -korkeuksia optimoimalla. 2000-luvulla padosaan
ovat nousseet vaihtoehtoiset energianlihteet, erityisesti bio-

polttoaineet.

- Biopolttoaineita on kokeiltu hyvin tuloksin: Suomessa-
kin tehtiin viime syyskuussa onnistunut lento pelkkai este-
roityé kasvioljyd kayttavalla mantdmoottorilla, ja vield har-
rastajavoimin, Jussi Aaltonen kertoo.

- Kéyttoonotto kestanee kuitenkin vield pitkdan lento-
turvallisuus- ja kustannuskysymysten vuoksi.

IATA on asettanut jasenilleen konkreettisen vilitavoit-
teen matkalla kohti padstotontd lentoteknologiaa. Se halu-
aa nostaa vaihtoehtoisten polttoaineiden osuuden kymme-
neen prosenttiin vuoteen 2017 mennessa.

Uusia energialihteiti

Erittdin lupaavana, joskin lisdtutkimusta ja -kehitystd vaa-
tivana energianldhteend on alettu pitad biopolttoaineiden
“kolmatta sukupolvea”. Télld tarkoitetaan kestdvin kehi-
tyksen periaatteita noudattaen viljeltyjé ja ruoaksi kelpaa-
mattomia biomassaldhteité, kuten levad, suolakasveja ja jat-
ropha-pensasta seké lannenhirssii ja babassu-palmua. Esi-
merkiksi levdd voidaan kasvattaa saastuneissa ja suolaisissa
vesissd, ja se tuottaa moninkertaisen maaran 6ljya soijapa-
puihin verrattuna. Jatropha puolestaan viihtyy joutomail-
la, juurtuu hyvin ja estdd samalla eroosiota.

Ratkaisu saattaa l6yty4d yhden vaihtoehdon sijaan use-
ampien energianldhteiden - biopolttoaineiden, auringon ja
maaldammon seké biokaasun, tuulen ja aaltojen — fuusioener-
giaksikin kutsutusta yhdistelmastd. Tai sitten tdimén pdivan
Wrightin veljekset ovat jo jossakin pain maailmaa keksimai-
silladn uudenlaisen moottorin tai polttoaineen. Meididn mie-
lestimme ehkd mahdottomalta tuntuva temppu, ihan niin
kuin ensimmdinen polttomoottorikonekin Wilburin ja Or-
villen aikalaisten mielestd. M

Kirjallisia lahteita:
Departure 2093 - Viisi visiota lentomatkailusta. Finnair 2008.
Building a greener future. IATA 2008.

Lahteita netissd mm.: www.iata.com, www.lipasto.vtt.fi,
www.lentoliikennejailmasto.fi

Synteettinen polttoaine: Fischer Tropsch

Niin sanotut Fischer Tropsch -polttoaineet ovat erilaisista raaka-aineista, kuten hii-
lestd, kaasusta ja biomassasta, valmistettuja synteettisia polttoaineita.

Saksalaisten keksijoiden, Franz Fischerin ja Hans Tropschin, mukaan nimetyssa
menetelméassa raaka-aineet hajotetaan molekyyleiksi, jotka puhdistetaan kemialli-
sesti ja joista rakennetaan tdman jalkeen uusia tuotteita, kuten kerosiinia.

1920-luvulla keksitty Fischer-Tropsch-menetelma on vakiintunutta tekniikkaa -

lentoteollisuuden kaytettavissa se on ollut kymmenen vuotta. Polttoaineen suosio-

ta kuitenkin heikentavat perinteista lentopetrolia korkeammat hiilidioksidipaastot,

korkeat padomakustannukset, kaytto- ja yllapitokulut seka 6ljyn epavakaa hinta.



MIPS

Toteutuneita kokeiluja ‘
ja suuria suunnitelmia

Airbus lensi A380-koneella, jonka yhdessa moot-
torissa kaytettiin Fischer-Tropsch-menetelmalla
valmistettua synteettista polttoainetta.

Virgin Atlantic lensi Boeing 747-400-koneella, jonka
yhdessa moottorissa kaytettiin 20-prosenttista,
babassu- ja kookosédljysta valmistettua, biopoltto-

ainetta.

a002/3a00=

* Air New Zeland lentaa Boeing 737-koneella, jonka yhdessa
moottorissa kaytetdan kerosiinin ja biopolttoaineen

sekoitusta.

= 1 =

* Continental Airlines lentda Boeing 737-koneella
kolmannen sukupolven biopolttoaineella.
JAL testaa toisen sukupolven biopolttoainetta Pratt
& Whitney-moottoreilla varustetussa Boeing 747-300
koneessa.
Kokonaan aurinkoenergialla toimiva miehitetty
lentokone, Solar Impulse, suorittaa ydaikaisen

maailmanymparilennon

* KLM kayttaa levapohjaista biolentopoltto-
ainetta vuoteen 2010 mennessa. Kayttd alkaa
F-50 koneista.
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Kustantaja kirjan ja
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On olemassa kaksi tapaa oppia ymmartamaan

maailmaa ja ihmisia: matkustaa maailmalle kohtaamaan

- tai kohdata maailma kirjassa.

Teksti: Nina Pinjola Valokuvat: Marja Helander

WSOY:n Yleisen kirjallisuuden osasto 3. marraskuuta
2008. Syyskuussa tyonsi aloittanut kustannusjohtaja An-
na Baijars pahoittelee huoneensa huonoa akustiikkaa: uudet
huonekalut ovat vasta tilauksessa ja puolityhja tila kaikuu
ikavasti. Ikkunasta nakyy ulos Vanhan kirkon puistoon, jos-
sa puiden ylld roikkuvat marraskuun harmaat pilvet. Baijars
sen sijaan hehkuu kirjoista puhuessaan.

- Kirjat ovat silta toisen ihmisen luo. Niiden arvoa ei voi
mitata rahassa.

Baijars sanoo olevansa mielellddn kirjallisuuden esitais-
telija, erddanlainen musketoori. Hinestd maailma on vilil-
14 niin ankea paikka, ettd tarvitaan kirjallisuuden kaltaista
lohtua ja pakomahdollisuutta.

- Elamme juuri nyt Suomessa aéri-individualistista ai-
kaa, jossa yhteisollisyys on kateissa. Meiltd puuttuvat luon-
tevat ihmisten viliset kohtaamiset. Siksi lukiessa joskus
tuntuu, ettd kirja on vahvemmin kiinni elaméssd kuin me
taalld steriilissd elaimédntavassamme. Tarvitsemme kirjaa
lohduksemme.

Kustannusjohtajan mielestd kirjat myos auttavat ymmar-
tdméddn ihmisluontoa paremmin kuin psykologian kurssit:

- Esimerkiksi Anna Gavaldan kirjoja psykologit ovat
jopa midranneet masennuksesta karsiville. Kirjat voivat va-
laa uutta uskoa elimiin. Kirjojen viisauden muruset tarjo-
avat sitd samaa henkistd ravintoa, jota ennen saatiin filoso-

fiasta ja retoriikasta.

Baijarsin mukaan pohjimmiltaan on kysymys reaktiosta
informaatiotulvaa ja hektisyyttéd vastaan: nyt halutaan py-
sdhtyd ja mennd syvemmalle.

- En haimmistyisi, vaikka ihmiset saisivat vield tarpeek-
seen nykyajan kiireesta ja nousisivat barrikadeille.

Anna Baijarsin mielestd kirjallisuudella on tarked tehta-
vd myo6s kansojen vélisen ymmarryksen lisédmisessd. Ai-
na ei tarvitse matkustaa maapallon toiselle puolelle oppi-
akseen erilaisista tavoista eldd, kirjatkin voivat olla erddn-
lainen pikamatka.

- Maailma tietéisi paljon vahemmén Afganistanin tilan-
teesta ilman Khaled Hosseinin kaltaisia kirjailijoita. Kirja
on silta toisen ihmisen luo, ja kirjojen kautta on mahdollista

matkustaa minne vain.

Otavan Yleisen kirjallisuuden osasto 10. marraskuu-
ta 2008. Otavan kustannusjohtaja Minna Castrénin huo-
neessa sahkopostit kilahtelevat tasaiseen tietokoneen nayt-
téruudulle kuin epdtasaisesti lyova kello.

- Lukemistamme kirjoista voi tulla minuutemme ra-
kennusosia. Ajatellaan vaikka lapsuuden voimakkaita lu-
kueldmyksid. Itselleni sellainen oli muiden muassa Astrid
Lindgrenin Veljeni Leijonamieli, joka todella imaisi minut
maailmaansa. On hienoa tietdd, ettd tuolla kaduilla kivelee



”Kirja auttaa ymmartamaan
ihmiselamaa paremmin kuin
psykologian kurssi”, WSOY:n
kustannusjohtaja Anna Baijars sanoo. maa&ilmigy




monia ihmisid, jotka kantavat sisdlldan niitd samoja kirjo-
ja. Kirjat vaikuttavat lahteméttomésti mieleemme seka ta-
paamme tuntea ja kokea.

Castrén kuvaa kirjaa ajattelua aktivoivaksi vilineeksi.
Kirjan lukeminen ei ole passiivista vastaanottamista vaan
aktiivinen ajattelun tapahtuma. Hyvé kirja puhuttelee lu-
kijaansa ja saa hdanet nikemaddn ja yhdisteleméén asioita
uudella tavalla. Hyvi kirja herkistaa ja herittelee, ja kirjan
kautta lukijalle syntyy yhteisyyden tunne. Pohjimmiltaan
kirjallisuus on kommunikointia.

- Lukija menee kirjailijan luomaan maailmaan, jossa
kirjailija ja lukija kohtaavat. Se on joka kerta yhta suuri,
kiehtova ihme.

Castrénin mielestd nyky-Suomessa eletddn parhaillaan
murrosaikaa, jossa katseet kiddntyvat taaksepdin, ja men-
neisyydestd haetaan vastausta sille, mitd nyt ja tulevaisuu-
dessa tapahtuu.

- Moni iso asia haimmentdd meité: tiedonvalitys on mul-
listunut, maailma globalisoituu, ilmastonmuutos pelottaa,
nuorilla on henkistd pahoinvointia ja taloudella tokkii, kus-
tannusjohtaja kuvaa. - Yritimme kuumeisesti ymmartda
mitéd on tapahtumassa, miksi, ja mihin tdma johtaa.

Monet ajankohtaiset ilmiot, kuten ilmastonmuutos ja
maahanmuutto, alkavat jo tunkea kirjallisuuteen. 80-luvun
nousuhuuman kuvaaminen on kaynyt kirjallisuudessa va-
hiin, nyt pestdidn jalkipyykkid. Esille ovat nousseet Estonia-
onnettomuus ja kansalaissota.

- Kirjallisuus on kansakunnan
muisti. Toki kirjallisuus katsoo myos
eteenpdin, mutta historian kasittely
rakentaa siltaa menneestd tulevaan,
Castrén pohtii. - Thmiset hakevat kir-

hyvit pyrkimykset saavatkin aikaan pahaa. Olemme usein
taysin tietdmattomii siitd, mika vaikutus meilld ja toimin-
nallamme on toisiin ihmisiin. Kirjallisuus on minulle myos
elimén tarkoituksen etsimista.

Kirjan voima perustuu Hiidenheimon mielestd sen mah-
dollisuuteen kuljettaa lukijaa makrotasolta mikrotasolle —
ja takaisin.

- Esimerkiksi Véiné Linnan Tuntemattomassa sotilaas-
sa kertoja kommentoi valilld suvereenisti Jumalan tekosia ja
heittdd sitten lukijan aivan ldhelle yksittdistd ihmistd. Lin-
nan kertoja on hdpedméiton ja nerokas.

Hyvi kirja on téysin ainutlaatuinen ja pysdyttava.

- Me kaikki tunnistamme kauneuden, mutta emme pys-
ty kesyttimadin sitd kaavaksi, toistamaan sitd. Hyvé kirja saa
lukijan tajuamaan jotain sellaista, jonka hdn on ikdan kuin
syvalld sisimméssddn tiennyt aina, mutta ei ole vain osan-
nut muotoilla sitd sanoiksi. Hyvi kirja sinkoaa meidit toi-
siin sfddreihin kuin barokkimaalaus.

Yhteiskunnan henkistd ilmapiirid leimaa talld hetkelld
Hiidenheimon mielesta se, ettd kaikki esittelevit itseddn ja
sitd, mitd “mindlld” on.

- Nykydin julkisuus esittelee helposti ihmiset sellaisina
jotka ovat kiinnostuneita omasta mindstdén ja sen viihty-
vyydestd, ei asioista. Kaikki kiertyy sen ympdrille ettd meis-
td on tullut kansalaisten sijaan kuluttajia, ja tatd vaativaa asi-
akkuutta sitten esittelemme toisillemme.

Myydyimmat kotimaiset kaunokirjat
vuonna 2007 (et pokkareita)

Sija Kirja Kustantaja Myynti kpl
joista olemassa olevien arvojensa vah- 1. llkka Remes: Pahan perima WSoY 133100
vistusta sekd uusia tapoja ymmértéad 2. Laila Hirvisaari: Grand Hotel Otava 118 500
maailmaa. 3. Reijo Maki: Uhkapelimerkit Otava 63 400

4. Arto Paasilinna: Rietas rukousmylly WSOY 58 500
Kustannusosakeyhtié Teos 3. mar- 5. Hannu Vaisanen: Toiset kengat Otava 52 300
raskuuta 2008. Kustantaja Silja 6. Eppu Nuotio: Kosto Otava 46100
Hiidenheimo tunnustaa yrittaneen- 7. Virpi Hameen-Anttila: Sokkopeli Otava 42500
sd itse monesti kirjoittaa, ja huoman- 8. Anja Snellman: Lemmikkikaupan tytot Otava 30100
neensa, ettd se on uskomattoman ras- 9. Kaari Utrio: Ilkeét sisarpuolet Tammi 29100
kasta ja paljastavaa tyota: Riikka Pulkkinen: Raja Gummerus 28 500

- Ainakin jos haluaa kohti totta — Mk Mivsia - [<ai Pl
ja jos ei halua, ei ole mielta kirjoittaa. Suomen parhaat vitsit 2008 Gummerus 21800
Kirjoittaessa joutuu kohtaamaan it- Leena Lehtolainen: Luonas en ollutkaan Tammi 21500
senséija suhteensa maailmaan ja na- 13. Matti Yrjana Joensuu: Harjunp&a ja ahdistelija Otava 19 300
kemadn nekin asiat, joita ei olisi ha- 14. Jouni Hynynen: Rakkaudella, Hynynen Like 17 300
lunnut. 15. Jarkko Sipila: Kylma jalki Gummerus 16 900
Hiidenheimo tunnustaa, ettei olisi 16. Reino Lehvéslaiho: Seesjarven sissit WSOY 16 100

hengissd ilman kirjoja, silld totuus on 17. Juha Itkonen: Kohti Otava 15700
my0s vapauttavaa. 18. Matti Ronka: Isa, poika ja paha henki Gummerus 15 300

13600
13100

- Kirjat voivat ndyttaa meille niko- 19. Raija Oranen: Valkea talo jokivarressa Teos

kulmia,joita emme ikina tajuaisi muu- 20. Seppo Jokinen: Viha on paha vieras Karisto

ten. Voimme nahda, mitka eri voimat Lehicles Sumiman [ustai e ieisis @y

vaikuttavat samaan aikaan, tai miten
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Otavan

kustannusjohtaja
Minna Castrén

*Yritamme kuumeisesti

ymmartad

mitd on tapahtumassa, miksi, ja
mihin tamda johtaa.”
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Kustantajalle tarjottavissa kasikirjoituksissa ajan hen-
ki nékyy siten, ettd uudet kirjoittajat eivit kykene tajua-
maan, mikd on teoksen kertoja, ja miten se eroaa kirjan

henkilGista.

Helsingin Kirjamessut lokakuussa 2007. Kuikuilen ta-
karivistd kohti lavaa, jossa keskustellaan Suomen Kirjailija-
liiton silloisen puheenjohtaja Kari Levolan johdolla juuri
ilmestyneestd kirjasta Kirjailijan tyomaa, joka kisittelee kir-
jailijan arkea ja elamid. Keskustelussa kdy ilmi, ettd kirjaili-
joiden saama tulo on uskomattoman pieni: vain 2 000 euroa

vuodessa. Kirjailijan tyolld on siis mahdotonta elda.
Syksyyn 2008 mennessé tilanne ei ole muuttunut.

- Ei tédssd ajeta kirjailijan aseman parantamista, vaan pi-

Kirja voi paksusti, kirjailija laithtuu

Kaunokirjailijan keskimaaraiset ansiot ovat vain noin 2 000
euroa vuodessa. Suomen Kirjailijaliiton mukaan liittoon kuu-
luvien 600 kirjailijan taloudellinen asema on viime vuosina
huonontunut, eivatka he saa tyostaan riittavaa toimeentu-
loa. Noin neljannes kirjailijoista kay vakituisessa tyossa kir-
joittamisen ohessa, ja yli puolet tekee tilapaistoita.

Kirja sen sijaan voi paksusti, ainakin numeroilla mitat-
tuna. Kaunokirjallisuuden julkaiseminen on kasvanut talla
vuosikymmenella perati neljanneksella. Kirjojen kokonais-
myynti vuonna 2007 oli suurempi kuin koskaan aiemmin,
tuolloin ilmestyi 389 uutta kotimaista proosakirjaa ja 165
kotimaista naytelma- tai runoteosta.

Suomen Kustannusyhdistyksen kerddmien tietojen mu-
kaan kirjoja myytiin Suomessa kaikkiaan 274,8 miljoonan
euron edesta. Kun digitaaliset tuotteet lasketaan mukaan,
kokonaismyynti nousi 288 miljoonaan euroon. Kaunokir-
jallisuuden osuus koko potista oli 40,2 miljoonaa euroa
ja oppikirjojen yli tuplaten eli 89,6 miljoonaa. Tietokirjo-
jen myynti oli huikeat 104,1 miljoonaa. Hantapaahan jai-
vat lasten- ja nuortenkirjat (29,4 milj. euroa) ja sarjakuvat
(1,5 milj. euroa).

Nopeimmin kirjojen myynti on kasvanut tavaratalois-
sa ja marketeissa.

Suomalaiset lainaavat kirjoja mielelldan. Yleisista kirjas-
toista vuosittain otettavien kirjalainojen maara on yli kak-
sinkertainen myytyjen kirjojen maaraan verrattuna. Vuon-
na 2006 lainattiin yhteensa 75 miljoonaa kirjaa, ja lainaajia
oli 43 prosenttia Suomen vaestosta.

Kustannustoiminnasta saa vuosittain leipansa yli 1600

ihmista.

Lisatietoja:

www.kustantajat.fi

www.stat.fi (Kirjan menestystarinoita, Tilastokeskuksen
Hyvinvointikatsaus 2/2007)
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tad taistella huonontamisen estamiseksi, Suomen Kirjailija-
liiton juuri valittu uusi puheenjohtaja Tuula-Liina Varis
kommentoi marraskuussa ilmestyneessa kirjallisuuslehti
Parnassossa pian valintansa jalkeen.

Samaan aikaan ldhes joka toinen suomalainen haavei-
lee kirjailijan ammatista, ja koko kansakuntamme arvos-
taa kirjaa ja kirjailijoita. YLE Uutisten kesdllda 2008 teetta-
man kyselyn mukaan kirjailija on taiteen alan ammateista
arvostetuin, kun taas listan hantdpadhan jaavit esimerkiksi
runoilijat, galleristit ja kriitikot. Kirjailijuus saattaa kuiten-
kin kiinnostaa enemman kuin itse ty6. Mielikuvien ja todel-
lisuuden vililld ammottaa leved kuilu.

Kirjailijan ty6huone on yksindinen paikka, mutta se jaa
suurelta yleisoltd tajuamatta. Paallimmaisend mieleemme
jaavat Finlandia-palkintoja pokkaavat tahdet. Todellisuu-
dessa kustannustoimittaja on usein lihes ainoa kirjailijan
tuki ja esilukija.

- En ole tavannut yhtaén kirjailijaa, joka ei olisi epavar-
ma oman tekstinséd suhteen, Hiidenheimo kertoo. - Suurin
osa ei pysty lukemaan tekstejadn endd uudelleen julkaisun
jalkeen tai jos lukee, haluaisi kirjoittaa ne uudelleen. Kirjai-
lija hdilyy tyytyviisyyden ja epétoivon vililla.

Mielikuva itsekeskeisistd, narsistisista ja vaikeista taitei-
lijoista ei pida yksiselitteisesti paikkaansa.

- Loistavat kirjailijat ovat usein my6s ddrimméisen muka-
via ja kypsid ihmisid. Itsensd, yksindisyyden, kirjojen kritiikin
ja toimeentulovaikeuksien kestdminen muokkaavat ihmista,
Hiidenheimo analysoi. - Kirjailijalla ei ole varaa katkeroitua.
Jos hén katkeroituu, hin ei pysty kirjoittamaan.

Misti kirjailijoiden aseman kurjistuminen sitten oikein
johtuu? Suurin syy on se, ettd vaikka kirjallisuus kokonai-
suutena myykin vuosi vuodelta enemman, yksittédisté kirjaa
kohden laskettuna myyntiluvut ovat laskussa. Se taas joh-
tuu siitd, ettd nykydédn julkaistaan kaksi kertaa niin paljon
nimikkeitd kuin vuonna 1985.

- Kun tarjontaa on enemmdn, kutakin nimiketta myy-
déddn vastaavasti vahemmain, Baijars sanoo.

- 10 000 kappaletta myyvi kirja on tdnd pdivind menes-
tynyt. Ei ole mitenkdin tavatonta, ettd laadukas uutuuskir-
ja myy vain 1 000 kappaletta.

Silja Hiidenheimo nikee asiassa hyvidkin puolia: pien-
kustantamot ovat parantaneet kirjailijoiden asemaa. Hilli-
ton myyntimenestys ei ole myoskadn yksiselitteisen hyva
asia: julkisuuden mukana kun seuraa usein "nakyvyyspo-
ho”, joka alkaa haitata kirjailijan tyota.

- Kun kamera kuvaa nayttelijad, hdn alkaa kuvitella ole-
vansa itse merkityksellinen, eiké se, mitd han ilmentda roo-
lissaan. Sitten ndyttelijd alkaa kaivata katsetta.

Itdkeskus, Akateeminen kirjakauppa 13. marraskuu-
ta. Kaupassa on vilskettd pdivisaikaankin, kirjoja ostetaan
jo tayttd hikad joululahjoiksi. Kuukauden myydyimmén kir-
jan paikalla, seindn korkeimmalla telineelld komeilee Ilkka
Remeksen Pyjrre. Myyjan mukaan paljon menee myos esi-
merkiksi Jari Tervon Troikkaa, Siri Hustvedtin Amerik-
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”Kirja nousee

ithmisyyden ytimestd.”

kalaista elegiaa ja Panu Rajalan kirjoittamaa Mika Wal-
tarin Unio Mystica -elimakertaa.

Lista vahvistaa mielikuvan todeksi: Jos kohta keskimaa-
rin kutakin kirjaa myydadn vihemmén kuin aiemmin, on
todellisia bestsellereitd. Suomesta tosin 16ytyi vuonna 2007
vain kaksi kirjailijaa, joiden teokset myivét yli 100 000 kap-
paletta: Ilkka Remes ja Laila Hirvisaari.

Hiidenheimon mukaan kustantaja ei voi nostaa mita ta-
hansa kirjailijaa taitavalla markkinoinnillakaan suosioon.
Kirjan tulee olla helppolukuinen, sen on tiytettava tietyt kri-
teerit. Viihteelliseksi Hiidenheimo kuvaa sellaista kirjalli-
suutta, jossa ei ole mitddn uutta eikd vierasta elementtié:

- Viihde antaa lohtua, koska se toistaa niité tdysin samo-
ja rakenteita, joihin ihminen on tottunut. Taide taas vastaa-
vasti rikkoo rakenteita. Se vaivaa ja hdlyttda - ja sehén ei ole
meistd aina olleenkaan mukavaa.

Kun lukeva yleisé6 muuttuu yha sirpaleisemmaksi, on kus-
tantajilla taysi ty6 16ytdd eri lukijaryhmille omat tuotteensa.
Kirja-alalla puhutaan vilkkaasti eri yleisojen lisiksi my0s eri
kanavista ja kirjan uusista muodoista: adnikirjoista, sahko-
kirjoista ja kirjan mp3-muodosta. Vain isoimmilla kustan-
tamoilla on kuitenkin varaa panostaa monimediallisuuteen.

Kehitys nakyy my6s kasvukipuina: Kirjailijaliitto ja kustan-
tajat ovat kiistelleet teosten laajentuvasta kaytostd makset-
tavista korvauksista, vaikka periaatteessa kaikki osapuolet
nékevitkin kirjan monipuolistumisen hyvéni asiana.

Helsinki-Vantaan lentoasema. Miten kirjat sitten mat-
kaavat maailmalle? Vastaus on looginen: Kohtaamisten kaut-
ta. Kustantajat lentdvit tapaamaan toisiaan kirjamessuille,
etupadssd Frankfurtiin, Lontooseen, Goteborgiin tai Yh-
dysvaltoihin.

- Kirja on ihmisyyden ytimesta laht6isin - ja jos sen le-
vittamisté ei hoideta ihmisten kautta, niin voiko se sanoma
ikind valittydkddn? Anna Baijars kysyy.

Kustantajat toki tutkivat internetin kautta tarjolla olevia
teoksia, mutta kohtaamisilla on suuri merKkitys.

- Kaikki bisneshén on pohjimmiltaan ihmisbisnest eli
ihmisten valilld tapahtuvaa kanssakdymistd, Baijars tiivis-
tdd. - Thminen, joka kertoo silmit loistaen kasikirjoituk-
sesta, saa sen huomattavasti paremmin kaupaksi kuin ano-
nyymi sahkopostiviesti. Sama lainalaisuus koskee varmas-
ti kaikkea bisnesta.

Maailmalla suomalainen kirjallisuus kiinnostaa yhd enem-

Siltala starttasi

hon nimea erehdyttavasti muistutta-
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Kustannusala kuohahti kevaallad 2008,
kun julkisuuteen tuli tieto kirjallisen joh-
tajan Touko Siltalan ja hanen veljen-
sa, tietokirjallisuuden kustannuspaal-
likkd Aleksi Siltalan irtisanoutumises-
ta WSOY:Ita. Siltalan veljekset erosivat
WSOY:sta perustaakseen oman kustan-
tamon ja toteuttaakseen pitkdaikaisen
haaveensa.

Kustannusosakeyhtid Siltalan esikois-
kirjat ilmestyivat syksylla 2008. Ehkéa
suurimman huomion keréasi Paulo Coel-

valla nimimerkilla Pauli Kohelo julkais-
tu kirja Ohessa tilinumeroni. Henkilba
nimimerkin takaa ei ole saatu selville,
mutta kirjan tekijaksi on arvuuteltu se-
k& Touko Siltalaa itsedan etta Kari Ho-
takaista. Arvaus ei valttamatta ole kau-
kaa haettu, silla Hotakainen oli yksi Sil-
taloiden perassa WSOY:Ita lahteneista
kirjailijoista.

Myés Hannu Raittilan Ulkona ja Pirk-
ko Saision Kohtuuttomuus ilmestyivat
Siltalalta syksylla 2008.



mén, mutta sen vieminen ei silti ole kovin helppoa.

- USA:n markkinoilla vuoden aikana julkaistusta uu-
tuuskirjallisuudesta vain 2 % on kdannoskirjallisuutta. Suo-
messa vastaava luku on noin 40 %, Minna Castrén kertoo.
- Suomalaisen kirjallisuuden myyminen ulkomaille on to-
dellinen taitolaji. On rakennettava kontaktiverkostoja, osat-
tava myyda ja markkinoida, puhua kiinnostavasti ja innos-
tavasti oikeista kirjoista oikeille ihmisille. Loppupelissa
kustannuspédatoksen voi ratkaista se, ettd saat yhden ihmi-
sen syttymaan.

Suomi on ulkomaalaisen silmin eksoottinen maa. Meil-
td odotetaan pohjoista hulluutta.

— Joskus katselutapa ja eri kulttuurikonteksti muuttavat
kirjailijan koko sanoman ja olemuksen aivan tdysin. Arto
Paasilinna esimerkiksi nahdéin Keski-Euroopassa Nobel-
luokan anarkistina, suurena filosofina, nerona, joka rinnas-
tetaan Gabriel Gareia Marqueziin, Baijars sanoo. - Toi-
saalta kun aihepiiri on universaali, ei kielella eika kansalli-
suudella ole vilid.

Tulevaisuuden klassikot: nykypaivan luusereita? His-
toriasta tunnemme lukuisia kirjailijoita, joilla oli aikanaan
suuria vaikeuksia saada kirjojaan julki, mutta jotka ovat kuo-
lemansa jalkeen kohonneet klassikoiksi. Onko siis esimer-
kiksi mahdollista, ettd teksti on aikaansa edella?

Tai ettd kdsikirjoituksen kirjoittajan tajunta liikkuu kor-
keammalla tasolla kuin sitd arvioivan kustannustoimitta-
jan - ja teksti jaa siksi ymmartamatta?

- Toki, timdn tieddimme vaikka Franz Kafkan ja Gun-
nar Bjérlingin kirjojen kohtaloista, Silja Hiidenheimo sa-
noo. — Ei myoskddn ole olemassa mitddn hyvyysmittaria,
jolla taidetta voitaisiin mitata. Hyva taide kyseenalaistaa ja
kirjoittaa aina uusiksi ne kriteerit, joilla sitd arvioidaan.

Kustantamot ovat avainasemassa sen suhteen, millainen
2000-luvun suomalaisen kirjallisuuden kuvasta tulee. Kir-
jailijat ovat kritisoineet kustantamoita siitd, ettd niissa kes-
kitytdadn lijan paljon bisnekseen ja liian vahan kirjallisuu-
den sisdltoon.

- Kustantamon voitontavoittelu voi olla my6s henkista,
Hiidenheimo sanoo.

Castrén ja Baijars ovat samaa mieltd. — Olennaista on
pystyd erottamaan lahjakkuus ja antaa lupaavalle kirjailijal-
le mahdollisuus kasvaa - silldkin uhalla, etté lukijoita olisi
alkuun vain kourallinen, Baijars toteaa.

Castrénia suivaannuttaa ajattelu, jossa laatukirjallisuu-
den merkkina pidetdédn vdhilevikkisyytta.

- Kielteinen suhtautuminen kirjan myyntiin on jarjen
vastaista. Vain myyty kirja voi tuoda palkan niin kirjaili-
jan kuin kustantajankin tydstd. Jos kirjoja ei myyd4, julkai-
sutoiminta ei voi jatkua.

Kaikkien kustantajien unelmana on 16ytda kirjailijoita ja
kirjoja, joista tulee aikanaan klassikoita.

- Haasteena on se, ettd tyolta halutaan niin nopeita tu-
loksia, Baijars sanoo. — Nykyisii kirjallisuuden klassikko-

ja, kuten Charles Dickensié, Jules Vernei tai Suomes-

sa Mika Waltaria ja Kalle Piitaloa paheksuttiin aika-
naan. Etukiteen on mahdotonta tietdd, mista kirjasta tu-
lee klassikko.

Hiidenheimon mukaan nostalgia ei saa nousta omassa
tyossd tulevaisuuden esteeksi:

- Jos ajatellaan, ettd hyvéd on vain se, joka on tuttua omas-
ta lapsuudesta tahi nuoruudesta, olemme l6ytdmisen sijasta
ikuisessa karaokessa. Ei taiteilijan ole mieltd kirjoittaa sii-
td mika jo tiedetdén ja tdysin ymmérretadn, on uskallettava
kohti tuntematonta. Kustantamon tehtdvd on auttaa siiné.

Hiidenheimo lukee d4dneen ty6tadn ohjaavan lauseen, jo-
ka kelpaisi varmaan tienviitaksi itse kullekin: "Usko on luja
luottamus siihen, mitd toivotaan, ojentautuminen sen mu-
kaan, mikd ei ndy.” m

KIRJALLISUUDEN IDOLS:
— aiotko 68 esikoiskirjailijan
joukkoon?

Isoimmat kustantamot vastaanottavat vuosittain jopa tu-
hansittain kasikirjoituksia. Myds uusia esikoiskirjailijoita
tulee vuosittain enemman kuin koskaan aiemmin, mutta
heiddn maaranséa suhteessa kustantajien hyllyissa kasit-
telydan odottaviin kasikirjoituspinoihin on silti haviavan
pieni. Esimerkiksi vuonna 2007 esikoiskirjailijoita oli 68,
heista 48 oli kirjoittanut proosateoksen ja 20 joko runo-
kokoelman tai naytelman.

Kustantajat taistelevat ristiriitaisen pulman kanssa:
toisaalta kasikirjoituksia toivotaan ja odotetaan, silla val-
taosa julkaistavista teoksista 16ytyy yha niiden joukosta
- toisaalta kasvavat kasikirjoituspinot alkavat jo tuottaa
kaytannén pulmia:

- On haaste, etta kasikirjoitukset pystytdan kunnolla
kasittelemaan, Anna Baijars WSQOY:lta mydntaa, ja myods
Otavalla ja Teoksessa ollaan samoilla linjoilla:

- On surullista ettei kasikirjoitusten kirjoittajia pystyta
ohjaamaan samassa maarin kuin ennen. Pyrimme siihen
kylla, Silja Hiidenheimo Teoksesta sanoo.

Kustantajat ovat myds ryhtyneet aktiiviseksi aivan
eri tavoin kuin aiemmin: ei ole mitenkdan tavatonta, et-
ta kustantaja ottaa yhteyttad johonkin henkil6én ja eh-
dottaa kirjan tekemista. Yhteistyota tehddaan myoés elo-
kuvateollisuuden kanssa: yha useampi kasikirjoitus paa-
tyy valkokankaalle.

Alan uusi ilmié ovat teinien ja lasten kirjoittamat ka-
sikirjoitukset. Kun isojen tekstimassojen tuottaminen on
tullut helpoksi, samalla myo6s kynnys kirjoittaa kirja on
laskenut. Kustantajat ovat havainneet itsekritiikin puu-
tetta: kasikirjoitus lahetetaan kustantamoon raakileena.
On my®&s nahtavissa, etta oikeinkirjoitustaito ei ole lahes-
kaan kaikilla hanskassa: yha useampi nuori ei esimerkiksi

hahmota yhdyssanoja.
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kaupunki tehtaanpiippujen
takana

Mita yhteista on Manchesterilla ja
"Suomen Mansella” eli Tampereella?

Teksti: Hanna Myllys Valokuvat: SXC

Manchester ci ihan ensimmadisend tule
mieleen turistin ykkoskohteena tai haa-
matkahaaveena. Suomesta Mancheste-
riin lennetddn useimmiten liikeasioissa,
mutta my9s bisnesmies voi 10ytdd kau-
pungista muutakin kuin tehtaita ja jal-
kapallohuligaaneja.

Manchester oli jo keskiajalla Englan-
nin puuvillateollisuuden keskus ja keskei-
sessd roolissa teollisen vallankumouksen
synnyssd 1800-luvun alussa. Tekstiiliteol-
lisuus ja raskas teollisuus kotiutuivat kau-
punkiin nopeasti, silla olosuhteet olivat
niiden tarpeisiin ihanteelliset.

Samantapainen on my6s Tampereen
historia. Juuri vankat juuret tekstiilite-
ollisuudessa ja pitka historia teollisuus-
kaupunkien pioneereina yhdistavit na-
mé kaksi "Mansea” toisiinsa.

Kartanonherrat ja tehtaantytét

Tehdastyo oli pitkddn fyysisesti erittdin
raskasta. Klassikkonsa ja kartanoromaa-
ninsa lukeneet muistavat varmasti visy-
neet, nuhruiset tehdastyoéliiset, joita san-
gen monet brittildiset kirjailijat uutteras-
ti kuvasivat.

Nyky-Manchester on kuitenkin toista
maata. Kaupunkia pidetddn Englannin
taiteiden, median ja korkeakoulutuksen
seka talouden keskuksena, ja tarkeysjar-
jestyksessd se on monen mielestd kaupun-
geista seuraava heti Lontoon jilkeen. Kol-
mannes koko Luoteis-Englannin taloudel-
lisesta tuotosta saadaan Manchesterista.

Asukkaita on noin 441 200, ja kaupun-
gin vaikutusalueeseen voidaan laskea kuu-
luvan periti 2,3 miljoonaa ihmista. Toisin

J-F;___“Hﬂh
- :
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Kaupungin ulkoasun

uusimisesta ovat
huolehtineet lihinnéa
saksalaisten

ja IRA:n pommit.

kuin monesti ajatellaan, Manchesterissa
kuten muissakin tehdaskaupungeissa oli
tietysti elimid jo ennen ensimmadistakaan
kutomakonetta. Teollisuuden myota elin-
keinorakenne vain muutti muotoaan. Ka-
tedraalikin on rakennettu jo 1400-luvulla.
Hengellisisti tarpeista oli siis huolehdit-
tu, mutta muu henkisyys sai vield odottaa.
Oma yliopisto opinnélkiisille perustettiin
vasta viime vuosidadan alussa (1903).

Fitzin saappaanjiljissi

Vaikka viktoriaanista kaupungintaloa pi-
detadnkin mielenkiintoisena, kaupunkia
on monesti luonnehdittu "karuksi ja ko-
ruttomaksi matkailukohteeksi”. On myos
sanottu, ettd kaupungin ulkoasun uusi-
misesta ovat huolehtineet 1dhinna sak-
salaisten ja IRA:n pommit eikd visuaali-
seen puoleen ole sen jilkeen panostettu
kovinkaan paljon.

Nyttemmin kaupungissa on kuitenkin
rakennettu ahkerasti. Esimerkiksi Fitz rat-
kaisee -sarjasta tuttuja maamerkkeja etsiva
matkailija ei vdlttimattd endd l6ydakadn
niitd. Manchester sopiikin parhaiten niil-
le, jotka eivit odota matkaltaan niinkdan
maisemia kuin aitoja ihmisid ja mukavas-
ti muljuvaa puheenpartta.

Toisaalta historiasta tai talouseldmasté
kiinnostuneille samoin kuin mediantut-
kijoille kaupunki on onnen omiaan, jal-
kapallohulluista puhumattakaan. Man-

chesterin pubeista l9ydét samaa olutta
kuin Lontoostakin, ja taatusti yhti aitoja
tyyppeja horppiméssd omasta lasistaan
viereisessd poydassd. Aitoenglantilaisel-
le teelle tuleva matkailija voi saada tadlla
paljon parempaa palvelua kuin Lontoon
hienostokahviloissa.

Joulutunnelmia, teetd ja
sympatiaa

Jos sattuu Manchesteriin joulun aikaan,
kannattaa kdydd my6s vuosi vuodelta laa-
jenevilla joulumarkkinoilla. Myyjit tarjo-
avat markkinapaikoilla tuotteitaan ihas-
tuttavista perinteisistd puumokeistd, ja
kaiken yll4 lejjuu paahdettujen kuumien
kastanjoiden tuoksu. Thmiset vaeltavat hy-
vantuulisina kojulta kojulle ja virittayty-
vit joulutunnelmaan aamusta iltahdma-
radn auki olevilla markkinoilla.
Kaupunkipiivan voi paattaa liikun-
nallisesti vaikka luisteluun Piccadillyn
rautatieaseman lahelld sijaitsevalla ken-
talld. Luistinten vuokra sisdltyy sisddn-
padsymaksuun. Luistelu on kaupungissa
niin suosittua, ettd kaikki halukkaat eivit
mahdu kentélle yhti aikaa, ja siksi kiytos-
sd on ajanvarausjdrjestelma. Jonojen valt-
tamiseksi luistelijoita pyydetddn saapu-
maan paikalle ainakin puoli tuntia ennen
varaamaansa aikaa. Lopuksi maistuu tie-
tysti perienglantilainen, hoyryéavé kupilli-
nen teetd — a nice cup of tea, mate! W

Kuppi teeta?

- Teenjuonti alkoi saada jalansijaa Britannias-
sa vuonna 1660 Kaarle Toisen naidessa teen-

juontiin tottuneen Portugalin prinsessan.

- British East India Company alkoi tuoda tee-
ta Kiinasta alun alkaen laakinnallisiin tarkoi-
tuksiin. Aluksi teetd joi vain aristokraattinen
eliitti, mutta vuoteen 17750 mennessa siita

tuli jo kansallisjuoma.

- Teenjuonnin levidmiseen vaikutti suuresti
ruokosokerin tuonti siirtomaista: britit halu-

sivat teensd nimenomaan sokerin kanssa.

- Kiina ei juuri ollut kiinnostunut brittildi-
sista tuotteista teekaupan maksuksi, joten
suuri osa teesta piti maksaa hopealla. Kun
huomio kiintyi kiusallisen paljon tdhan Eng-
lannin hopeavarannon hupenemiseen, bri-
tit ryhtyivat tuottamaan oopiumia Intiassa
ja pakottivat kiinalaiset sopimukseen teen

myynnistd oopiumia vastaan pahamaineis-

ten "oopiumisotien” jalkeen.
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r. MATKALLA

Moaalr!

Maali!

Maali!

Moni brittimies elda vain
jalkapalloa varten.

Teksti: Hanna Myllys Kuvat: Getty Images
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= Miksei niille kaikille anneta omaa palloa, ettei
tarvitsisi tapella samasta, naljailee jalkapallon sa-
latieteeseen vihkiytyméaton henkilo helposti. Bri-
tanniassa tdllainen kommentti merkitsisi sosiaa-
lista itsemurhaa, silld moni brittimies eldd vain
jalkapalloa varten. Jotkut peridti sanovat kdyvansa
tOissd ainoastaan siitd syystd, ettd saisivat rahaa
jalkapallo-otteluiden kausilippuihin.
Saarivaltakunnan jalkapallossa pyorivat mus-
ta-valkoisen pallon liséiksi suunnattoman suuret
rahavirrat. Pddseminen korkeimmalle jalkapal-




loilun sarjatasolle eli Englannin Valiolii-
gaan (Premier League) merkitsee joukku-
eelle noin 90 miljoonan punnan eli ldhes
126 miljoonan euron vuosituottoa. On las-
kettu, ettd liigasta putoaminen puolestaan
koyhdyttaa seuran kukkaroa noin 45-75
miljoonalla punnalla (noin 63-105 mil-
joonalla eurolla) vuotta kohti. Pikkuseu-
roilla on harvoin varaa téllaisiin hyppa-
yksiin, joten pysyvi jalansija liigassa on
yleensi vain mahtiseuroilla.

We are the Champs!

Kaukana ovat ne ajat, jolloin paikallinen
kyky liittyi paikalliseen seuraan ja pelasi
paikallisia otteluita ikuisesti uskollisena
omilleen. Valioliigan siirtosummien arvi-
oidaan jo ylittdneen 350 miljoonaa puntaa

”Typer*c"t ja taysin
hyoédyton peli?”

(500 miljoona euroa). Pelaajien ostaminen
jamyyminen seurasta toiseen on nykyisin
puhdasta liiketoimintaa, mutta mukana
on tietysti inhimillisidkin tunteita. Esi-
merkiksi mallina, tyylitaiturina ja Spice
Girls -yhtyeen "Posh Spicen” eli Vieto-
ria Beckhamin aviomiehenédkin tunnet-
tu Manchester Unitedin tihtipelaaja Da-
vid Beckham myytiin Real Madridille
paatdhuimaavalla 35 miljoonalla eurolla
vuonna 2003. Syyni véitetddn olleen vi-
lirikko valmentajan kanssa.

Jos matkasi osuu Manchesteriin silloin
kun legendaarinen Manchester United pe-
laa kotiotteluaan, ja onnistut saamaan it-
sellesi ottelulipun, 4l4 jata tilaisuutta kayt-
tdmatta. Saat taatusti mieleenpainuvan
kokemuksen, vaikket tietdisi jalkapallos-
ta mitddn. Brittildinen yhteiskunta on vie-
lakin aika luokkatietoinen, mutta jalka-
pallokatsomossa huutaa todellisuudessa
vain kaksi ryhmaa: kotijoukkueen ja vie-
rasjoukkueen kannattajat.

Pallon matka téhédn paivéidan

Jalkapallon historia alkoi Kiinasta jo 1600-
luvulla eKr. Silloin palloa tosin yritettiin
potkia ylos ripustettuihin koreihin. Tu-
hatkunta vuotta myohemmin esimerkiksi
Kreikassa ja Rooman valtakunnassa pe-
lattiin jo nykyjalkapalloa suuresti muis-
tuttavaa pelid, ja esimerkiksi Julius Cae-
sarin kerrotaan olleen siind aikamoinen
taituri!

Roomasta jalkapallon silloinen muoto
levisi my0s Brittein saarille. 1200-luvul-
la peli oli jo hyvin suosittua. Se oli myos
erittdin raakaa, silld jalkapallossa ei ol-
lut silloin mitddn sdantojd. Pallo oli vain
kuljetettava vastustajan maaliin keinolla
milld hyvénsd. Jopa kuolonuhrit olivat ta-
vallisia. Myoskéan otteluiden kestoa ei ol-
lut mitenkéddn méaritel-
ty, ja yksi ottelu saattoi
kestad useita péivia.

Keskiajalla kunin-
gas Edward III kielsi
koko pelin todeten sen
olevan “typeri ja tdy-
sin hy6dyton”. Héan kuitenkin aliarvioi
alamaistensa pelihimon: kylissé pelat-
tiin jalkapalloa edelleen - tosin salaa ku-
ninkaalta.

Kyynikot voisivat sanoa, ettd pahim-
millaan mikéén ei siis tunnu muuttuneen,
silld turhautuneiden jalkapallohuligaani-
en kurissapitiminen alkaa olla nykypéi-
vén peleissd vakava ongelma. Riehujien
varalta on kédytossd ruumiintarkastuk-
sia, pommikoiria ja kaikenlaisia muita-
kin varotoimia. Tuon tuostakin tunteet
kuumenevat eri seurojen kannattajien kes-
ken, eikd vikivaltaisuuksilta ja suoranai-
silta hengenmenetyksiltakaan ole koko-
naan viltytty.

Jotain on sentddn muuttunut: Elisabet
II tuskin uneksiikaan yrittivinsa kieltad
pelaamasta jalkapalloa. Silloin vannou-
tuneinkin monarkisti saisi teen vadraan
kurkkuun ja kddntyisi ddnestdmaéin tasa-
vallan puolesta, vaikkei itse valittdisikdan
pelistd tuon taivaallista! m

Manchesterin

Manchesterin lentoasema on ainut Pohjois-
Englantiin kulkevia kansainvalisid matkusta-
jia palveleva lentoasema. Sielta paasee len-
tdmaan useampaan kohteeseen kuin miltaan
muulta Ison-Britannian kentalta.

Tama lentoasema kuuluu Manchester Air-
port Groupiin, joka hallinnoi Manchesterin
lentoaseman lisaksi kolmea muuta I&histélla
sijaitsevaa pienempaa lentoasemaa

Manchesterin kautta kulkevia matkustajia
palvelee lentoasemalla kaikkiaan 19 000 ih-
mista kasittava henkilokunta. Lentoasemalle
on erinomaiset liikkenneyhteydet niin henkil-
autolla, linja-autolla kuin junallakin.

Terminaaleja on kaikkiaan kolme. Termi-
naalit 1ja 2 sijaitsevat vierekkain, ja niiden
valilla on yhdyskaytava. Terminaali 3:een on
toisista terminaaleista 10-15 minuutin kave-
lymatka.

Yhdistyneen kuningaskunnan suurimpiin
lentoasemiin kuuluva Manchesterin lento-
asema on satsannut paljon vaivattomaan ja
stressittomaan matkustamiseen, monenlais-
ten erityisryhmien lentomatkat mukaan luki-
en. Esimerkiksi ensimmaista kertaa lentaville
on tarjolla omat selkeat, yksityiskohtaiset oh-
jeet, ja lentopelosta karsivia ohjataan osallis-
tumaan erityisille pelonhallintakursseille.

Lentoasemalla jarjestetaan monenlaisia
opastettuja kiertokaynteja ja esimerkiksi las-
ten ohjelmallisia syntymapaivajuhlia. Mielen-
kiintoisimpia kiertokayntikohteita on tutus-
tuminen paikalliseen ylpeyteen, aitoon Con-
corde-GBOAC-koneeseen.

Manchesterin lentoasema:

- Yhdistyneen kuningaskunnan suurin
Lontoon ulkopuolella sijaitseva
lentoasema

- palvelee yhteensa sataa kotimaista
ja ulkomaista lentoyhtiota

- yli 225 lentokohdetta

- yli 22 miljoonaa matkustajaa

manchester
W arport
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Rukalla lautaillaan
suomenmestaruudesta

1 Rukan haastavat kilparinteet kerddvit tunturiin Suo-

men parhaat lumilautailijat kauden kovimmassa ko-
timaisessa kilpailussa 25.-29. maaliskuuta. Lumi polly-
44 ja taivas on ldhelld, kun lumilautailijat temppuilevat
ilmojen vietdvind. Lumilautailun suomenmestaruudet
ratkotaan half pipe, slope style, boardercross seké rata-
lajeissa. Half pipessa lautailijan suoritusta arvostellaan
lumilautakourussa esitettyjen hyppyjen perusteella. Slo-
pestylessd puolestaan liw'utaan hyppyjen ohella kaiteilla.
Boardercrossissa sen sijaan radalla on yhté aikaa useita
laskijoita, jotka kilpailevat toisiaan vastaan haastavalla
reitilld. Pujottelun ystévit saavat lipuilleen vastinetta ra-
talajien seuraamisesta.

Lumilautailun SM-kisat Rukalla
Kuusamo 25.-29.3.2009

Taivu tammikuussa tangoon

Oulussa jarjestetddn jo kuudetta kertaa tangon juh-

laviikko 5.-11. tammikuuta. Luvassa on tangoaihei-
sia tapahtumia, musiikkia ja tietysti tanssia. T4lld kertaa
keskitytddn etenkin argentiinalaisen ja suomalaisen tan-
gon viliseen suhteeseen. Opetuksen tason takaavat seké
argentiinalaiset tangonopettajat Silvio Grand ja Mayra
Galante ettd useat oululaiset opettajat, jotka tuntevat
niin suomalaisen kuin argentiinalaisenkin tanssin. Eri-
laiset konsertit, tango-illalliset ja tanssiesitykset takaavat
vauhdin ja viihtyvyyden. My6skédn lapsia ei ole unoh-
dettu. Sunnuntaina 11. tammikuuta Mustan kissan tango
-lastenjuhlas-
sa alle 12-vuo-
tiaille lapsille
on tarjolla
kivaa tanssil-
lista puuhaa
ja jannittavia
tarinoita.

Tangon
juhlaviikko
Oulu
5.-11.1.2009

160-vuotiasta Kalevalaa
juhlistetaan kirjamessuilla

3

runsain joukoin eturivin kirjailijoita, alan asiantuntijoi-

Kirja-alan suurtapahtuma Jyvéskylan Kirjamessut
kutsuu maaliskuun lopulla Jyviskyld Paviljonkiin

ta, kustannusalan edustajia sekd tietenkin kirjojen luki-
joita. Jo kolmatta kertaa jirjestettdvien messujen teema-
na on télld kertaa "Suomalainen kirjallisuus - Kalevala
160 vuotta”. Elias Lonnrot sai Kalevalan kasikirjoituksen
valmiiksi jo alkuvuodesta 1835, muta koska runoaineis-
toa karttui yhd, Lonnrot alkoi tydstdd Kalevasta uutta ja
entistd laajempaa versiota. Vuonna 1849 julkaistu Uusi
Kaleva tunnetaan Suomen kansalliseepoksena. Messuil-
la perehdytddn kattavasti Kalevalan historiaan suomalai-
sen kirjallisuuden nykytilaa unohtamatta.

Jyvaskylan kirjamessut
Jyvaskyla Paviljonki 28.-29.3.2009

Maaliskuussa rakennetaan!

4 Elinkeinoministeri Mauri Pekkarinen avaa lau-

antaina 28.3.2009 kaksipéivaisen RALVIS-tapah-
tuman, jonka osallistujille luvataan kattava katsaus ra-
kennusalasta ja sen uusimmista trendeistd. Tapahtuman
aihealueita ovat muun muassa rakentaminen, sisustami-
nen, LVI- ja séhkétekniikka, materiaalit ja tarvikkeet se-
ka kodinkoneet ja elektroniikka. Kun kevain kynnykselld
ollaan, my6s piha- ja puutarhatrendit ovat esilld. Ralvis-
messut jarjestetadn itseoikeutetusti Joensuu Areenassa —
onhan kyseessd Suomen suurin puurakennus!

RALVIS - Karjalan rakennusmessut
Joensuu Areena, 28.-29.3.2009
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Viikonlopuksi
joulumarkkinoille

5 Turussa vuosittain jarjestettdvat Vanhan
Suurtorin joulumarkkinat saavat mielen
takuuvarmasti joulun odotuksen tunnelmaan.
Marraskuun viimeisestd viikonlopusta alkaen jo-
ka viikonloppu jarjestettavilld joulumarkkinoilla
voi kokea aitoa vanhanajan joulutunnelmaa. Torin
myyntikojut tayttyvit uniikeista kdsitoistd, késin-
tehdyistd kynttiloistd ja joulukoristeista sekd jou-

luisista herkuista. Lisdksi Vanhan Raatihuoneen
konsertit saavat kuuntelijan ainakin hetkeksi tunnelmoi-
maan ja unohtamaan joulukiireet. Torin vilskeessa voi
tormatd myds joulupukkiin tonttuineen ja talviterassin
rauhaan voi istahtaa nautiskelemaan glogid lampimén
viltin suojiin kddriytyneind.

Vanhan suurtorin joulumarkkinat

Avoinna 29.11.-21.12.2008
aina viikonloppuisin klo 12-17.

Nayttely Viiné Linnan
elamdantyosta

Eteld-Karjalan museossa Lappeenrannassa voi hel-

mikuusta alkaen tutustua kirjailija Vdin6 Linnan
elamidnty6hon. Vdino Linna -ndyttelyn monipuolinen
kuvamateriaali kertoo, miten urjalalaisnuorukaisen tie
vei tehdastyontekijéksi ja sodan jalkeen kirjailijaksi. Tun-
tematon sotilas ja Pohjantdhti -trilogia nostivat Linnan
koko kansan tuntemaksi mieheksi, yhteiskunnallisek-
si vaikuttajaksi ja lopulta arvostetuksi akateemikoksi.
Esilld on my6s Vdino Linnan henkilokohtaista esineis-
tod. Lisaksi Eteld-Karjalan museon perusndyttely Rajal-
la houkuttelee tutustumaan karjalaisten kaupunkien ja
Eteld-Karjalan maakunnan historiaan. Halutessaan Ete-
ld-Karjalan museon ndyttelyihin voi syventyd draamal-
lisessa opastuksessa. Oppaina toimivat 1800-luvun his-
toriallisiin asuihin pukeutuneet rouwat ja tohtori. Draa-
maopastus tulee varata museon toimistosta etukiteen ja
sen hinta on 68 euroa tunti.
Va&ind Linna -ndyttely,
Etela-Karjalan museo
Lappeenranta 7.2.-10.5.2009
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Kaksikielisyys
kunniaan

Joskus yhteinen sével lentokenttavirkailijan
ja asiakkaan kanssa saattaa |6ytya huumorin
kautta. Keskusteluista voi kehittya hyvinkin
erikoisia, hauskoja paivan piristyksia.

Eréana vilkkaana paivana siihen aikaan,
kun nykyisen kaltaisia puhelinkeskusjarjes-
telmia ei viela ollut eivatka puhelut "kier-
taneet” linjoilla odotusmusiikin tahtiin, piti
puheluihin vastaavien asiakaspalvelijoiden
poimia jonossa odottavia asiakkaita puheli-
missa valkkyvien linjavalojen takaa yksitel-
len. Asiakas saattoi kuulla useampaan ot-
teeseen saman virkailija huikkaavan linjoille
tuon tavanomaisen valiaikatiedon: Hetkinen,
olkaa hyva. Ett 6gonblick, var sa god.

Kun jonossa olleen asiakkaan oma vuo-
ro vihdoin osui kohdalle ja puhelu paasi la-
pi, kuuli huumorintajuinen asiakas terveh-
dyksen vield kerran molemmilla kotimai-
silla kielill&:

- Tiedustelut, information. Hyvaa pai-
vaa, god dag.

Kaksikielisyydesta innostunut asiakas
aloitti keskustelun niin ikaan esittelemalla
itsensa ja asiansa molemmilla kotimaisilla
kielilla. Virkailija oli juonessa mukana, ja lo-
pulta koko minuutteja kestanyt puhelinkes-
kustelu kaytiin sekd suomeksi etta ruotsiksi.
Na&in asia tuli varmasti ymmarretyksi ja pe-
rin pohjin selvitetyksi. Puhelusta jai ainakin

virkailijalle hauska muisto.

Kuulossa
vikaa

Huonokuuloinen virkailija vastasi neu-
vontaan tulleeseen puheluun:

- Neuvonta, information.

- Putket.

HoImistynyt virkailija ei ymmartanyt kuu-
lemaansa, vaan epardiden esitti asiakkaalle
vastakysymyksen.

- Anteeksi, mutta mista putkista on ky-
se?

Asiakas ratkesi nauramaan.
- Ei kun tarkoitan, ettd saanko Budget-

autovuokraamoon, kiitos.
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Lumihiutale

Lumihiutaleet hurmasivat
20-vuotiaan poikamiehen

eI n |a kS| . Teksti: Nina Pinjola Kuvitus: Jaska Poikonen




mies

Vermontissa, pienessi Jerichon kaupungissa asuva nuori mies
Wilson A. Bentley niki lumihiutaleiden putoavan lumoavina
maatilansa yli kaartuvalta taivaalta. Han katsoi kéddelleen las-
keutunutta lumihiutaletta, sitten toista. Hin toi mikroskoopin
ulos ja siirsi varovasti lumihiutaleita sen lasille. Naky oli ver-
rattoman kaunis!

Mikroskoopin lasia tuijottava nuori mies tajusi, ettd jokai-
nen lumihiutale oli ainutlaatuinen, uniikki ja symmetrinen tai-
deteos. Kahta samanlaista lumihiutaletta ei ollut. Siitd hetkes-
td alkaen Wilson halusi tallentaa hiutaleiden kauneuden ennen
kuin ne sulaisivat ja katoaisivat ihmissilmilta jdksi.

Vuonna 1885 tuolloin 20-vuotias Wilson onnistui valoku-
vaamaan ensimmadisend maailmassa lumihiutaleen kauneu-
den yhdistamalld mikroskoopin kameraansa. Lumihiutaleis-
ta tuli poikamiehend pysytelleen Bentleyn suuri, koko elamén
mittainen rakkaus.

46 vuotta my6hemmin, jouluaaton aattona vuonna 1931,
Wilson A. Bentleyn eldma tuli tiensd pddhan. Ei tiedetd, satoi-
ko hinen kuolinpdivinddn lunta vai ei, mutta lunta ei Bentleyn
elamistd ainakaan ollut puuttunut. Hdn oli valokuvannut eld-
maénsi aikana yli 5 000 lumihiutaletta. Kuollessaan hdnet tun-
nettiin lempinimelld "Snowflake” Bentley.

Meissé kaikista eldd Lumihiutalemies. Kun taivaankannelta
alkaa sataa keveitd, leijailevia lumihiutaleita, me keskeytimme
puuhamme ja katsomme vaistomaisesti valkoista ihmettd. Jos-
kus katseemme pysiahtyy pidemmiksi aikaa kimmenelle len-
néhtdneelle lumitdhdelle - ja tajuamme levita hetken sen ajat-
tomassa kauneudessa.

Meissda katkissa eléad
Lumihiutalemies.”

Kotipesa
puun latvassa

Tee lapsuutesi Tarzan-leikeistd totta.
Ei kuitenkaan unissakdvelijoille!

Haluaisitko niéhda lomallasi makuuhuoneen kynnyksel-
ta elefantin tai tiikerin? Muun muassa Intiassa seka mo-
nissa Afrikan maissa turisti voi majoittua yoksi puunlat-
vaan rakennettuun asumukseen, jonka turvista voi rau-
hassa ihailla villielaimia.

Puunlatvamokit on yleensa rakennettu lahella eldin-
ten juomapaikkoja kasvaviin puihin, joten on hyvin mah-
dollista saada nakyviin suuriakin eldimia. Moékkien varus-
tetaso vaihtelee paljon: alkeellisimmissa (ja halvimmis-
sa) majoissa on vain valttdmaton, mutta laadukkaimmis-
sa puunlatvamokeissa on jopa juokseva kylma ja kuuma
vesi, kylpyamme ja WC.

Vaikka ndma hotellit sijaitsevatkin rauhallisessa ym-
paristdssa, niihin on yleensa hyvat liikenneyhteydet. Esi-
merkiksi eteldintialaisen Wild Canopy Reserve -puunlat-
vahotellin vieraitten noutopisteeseen paasee Bangalo-
ren miljoonakaupungista seka linja-autolla, junalla etta
henkildautolla.

Wild Canopy Reserve kertoo majoittavansa vieraat
puunlatvoihin "elefantin silmaa ylemmaéaksi”. Majapaikat
onkin rakennettu puihin yli kymmmenen metrin korkeu-
teen, joten uteliaskaan elefantti ei taatusti tirkistele tu-
ristin makuuhuoneeseen.

Puunlatva-asumuksia vuokraavat yrittajat jarjesta-
vat monesti myos erilaista oheistoimintaa, kuten safa-
reita, elefantilla ratsastusta tai eksoottisten lintujen bon-

gausretkia.

Teksti Hanna Myllys
Kuva Wild Canopy Reserve, India
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Finavia yhdistéé
Suomen maailmaan

Lentokenténtie 290
99800 lvalo

Hetantie 775, PL 8
99401 Enontekid

o " 1 en Q4 ema
Levintie 259, PL 88
99100 Kittila

RO aniemen en
Lentoasema, PL 8182
96101 Rovaniemi

amon entoasema

Kemi-Tornion lentoasema

Lentokenténtie 75
94500 Lautiosaari

Lentokentantie
93600 Kuusamo

o 1 entoasema
Oulunsalo, PL 33
90461 Oulunsalo

Lentoasema
87100 Kajaani

o 1 . 1 en Qd CMa
Lentdjantie 162
68500 Kruunupyy

Lentokenténtie 159, PL 96 .
65101 Vaasa

Lentoasemantie 30
80140 Joensuu

k dn lentoasema
Lentoasemantie 70
41160 Tikkakoski

Lentoasemantie 50
57310 Savonlinna

Lentoasemantie 1

Lentokenténtie 2
28500 Pori

53600 Lappeenranta

TJurun lentoasema

PL 29
Lentoasemantie 150 01531 Vantaa
20360 Turku N7
L inkl-Malml

_ Malmi

00700 Helsinki
Flygfaltsvagen 67

22120 Mariehamn




