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Nayttelija Elsa Saisio:

“Ndaytteleminen

on kontaktin
hakemista ja toivetta
siitd, ettd meitd
katsovat thmiset
tunnistaisivat meistd
sen olennaisen.”

\]

Filosofian tohtori
Timo Airaksinen:

"Rikastuminen
el ole hyvd projekti,
vatkka rikkaana olo
onkin onnellista.
Rahaa on tkdava
ansaita, mutta
itloista kayttad.
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PAATOIMITTAJALTA

Onnellista matkaa!

Onni on tarkeda meille kaikille. Me toivomme onnea
omalle kohdallemme ja rakkaittemme kohdalle. Onnen
liittyvit toivotukset ovat arkista eldméd, johon emme eh-
ki edes kiinnité juurikaan huomiota. ”Onnellista mat-
kaa” toivotetaan esimerkiksi yleismaailmallisesti mat-
kaan ldhtijoille.

Monet nauttivat kohta koittavan loman tai matkan tun-
nelmasta jo matkalaukkua pakatessa, taksissa tai lento-
asemalle padstyaan. Toisten mielestd loma ja varsinainen
onni alkavat vasta perilld kohteessa. Kaikkien matkalais-
ten kannalta osa matkan onnistumista ovat joka tapauk-
sessa sekd lentoasemalla ettd ilmassa sujuvat, mukavat ja
turvalliset jirjestelyt, joissa otetaan huomioon myos ym-
péristonakokohdat.

Filosofian tohtori Airaksinen kertoo lehtemme tdssi
numerossa ajatuksiaan matkustamisesta ja onnesta. Ha-
nen mukaansa lentomatkustaminen on osa onnen etsintda.
Matkustamisen avulla ihminen tavoittelee vapauden ja mie-
lihyvén ja sitd kautta onnen tunteita. Airaksinen matkus-
taa paljon mutta tunnustaa saavansa itse kaikkein
aidoimmat onnen tunteensa tyonteosta.

My®os Finaviassa onni syntyy tyonteosta, ai-
dosta halustamme palvella lentomatkustajia
- ja sitd kautta koko suomalaista yhteiskuntaa —
mahdollisimman hyvin.

Finavia luo lentoliikenteen palveluil-
laan ja infrastruktuurillaan edellytykset
suomalaisten yritysten menestymisel-
le kansainvilisessd kilpailussa. Hyvin
toimivan lentoliikenteen avulla pois-
tamme valimatkan Suomen ja muun
maailman valilta.

Sijaintimme Euroopan ja Aasian

Art Silk @ Painosmaara 30 000

kasvukeskusten vilisten suorien lentoreittien alla antaa
suomalaiselle elinkeinoeldmalle etumatkaa kilpailijoi-
hin verrattuna.

Finavian ylldpitiméan lentoasemien verkkoon kuuluu
Helsinki-Vantaan lisdksi 24 lentoasemaa. Verkko yhdistda
maamme kaikki keskeiset talousalueet paakaupunkiseu-
tuun ja toimii samalla lentomatkustajille porttina maail-
maan ja maailmalta. Tavoitteenamme on paitsi turvalli-
nen ja sujuva myos sddnnollinen ja taloudellisesti toimi-
va lentoliikenne, joka kuormittaa ympérist64 mahdolli-
simman vihan.

Tavoitteisiin pyrkiminen nikyy huolehtimisena tarkeis-
té, arkisista asioista: me vastaamme esimerkiksi lentoase-
man pysakointipaikoista, kiitoteiden aurauksesta, kitka-
mittauksista ja palo- ja pelastust6istd. Me vastaamme vé-
lillisesti lentoaseman tilojen eli kahviloiden, liiketilojen,
WC-tilojen, odotustilojen ja lentokoneille johtavien port-
tien kunnossapysymisesta.

Me huolehdimme Suomen lennonvarmistustoiminnas-
ta, joka takaa sujuvan ilmaliikenteen taivaalla.
Lyhyesti sanottuna: Meidan vastuullamme on se,
ettd matkoihin liittyvé palvelujen ketju toimii au-
kottomasti alusta loppuun - ja ettd lentomatkus-
tajan matka sujuu mahdollisimman onnellisis-
sa merkeissd. Etsimme myos jatkuvasti uu-
sia keinoja lisdtd lentomatkojen sujuvuutta.
Lehden tdssd numerossa kerromme esi-
merkiksi Helsinki-Vantaan uusista ldh-
toselvitysautomaateista, joita kayttamal-
14 lahtoselvitys onnistuu jonottamatta
minuutissa.

Sujuvia ja onnellisia matkoja

lukijoillemme!

FINAVIA
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Piaidstotietoutta sinulle ja minulle

Tiedatkd, etta lentomatkasi on usein automatkaa energia-
tehokkaampi? Oletko kuullut, etta lentoliikennetta esitetaan
mukaan paastdkauppaan? Tiesitkd, ettei siviililentoliikenne
juuri vaikuta otsonikerrokseen?

Lentomatkustamisen energiatehok-
kuutta ja ilmastovaikutuksia on pyoritelty
mediassa paljon, mutta aiheesta on tahdn
asti ollut kuitenkin vaikeata 16ytdd oikea-

ta ja ajantasaista tietoa.

Hiljattain avattu Lentoliikenne ja il-
masto -Internet-sivusto jakaa suurelle
yleisolle perustietoa lentoliikenteen pads-
toistd sekd niiden vaikutuksista ilmaston-
muutokseen.

Finavian apulaisjohtajan Mikko Vii-
nikaisen mukaan ihmiset ovat l6ytaneet
uusille sivuille jo kohtuullisen hyvin.
Aihepiiri kiinnostaa eri liikennemuoto-
jen ympiristovaikutuksia pohtivia mat-
kustajia.

Yhteistyo on voimaa

Hankkeessa ovat mukana liikenne- ja vies-
tintdministerio, Ilmailuhallinto, Finnair,
Bluel ja Air Finland sekd Finavia, joka vas-
taa sivuston teknisestd yllapidosta.
Finavian tehtdva on pitdd ylld lento-
infrastruktuuria, joten sen ymparistovas-
tuu keskittyy ennen kaikkea lentoasemiin
ja lentoasemien ympéaristo6n seké lennon-
varmistuksen vaikutuksiin.

Ei mitaan urbaanilegendaa

Lentoyhti6t ja ilmailuelinkeino tekevit
parhaansa pyrkiessddan vaikuttamaan péis-
toihin ja kantavat siten osansa ilmasto- ja
ymparistévastuusta.

Lentoliikenteen polttoaineenkulu-
tusta liioitellaan vililld julkisuudessa, ja
vadra fakta helposti jumiuttaa asiallisen
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keskustelun. Siksi on tarkedd, ettd sivus-
tolla esitetyt asiat pohjautuvat varmasti
oikeaan tietoon.

Lentoliikenne ja ilmasto -sivuston si-
silté perustuu EU:n julkaisuihin ja kan-
sainviliseen tutkimustietoon. Poliittista
kantaa paistojen hallintakeinoihin ei si-
vustolla haluta ottaa, eikd sivustolla myos-
kadn kasitella paikallisia vaikutuksia, ku-
ten melua tai ilmanlaatua. Sen sijaan siel-

td 16ytyy esimerkiksi kansantajuinen sel-
vitys lentoliikenteen ilmastoon vaikutta-
vien pddstdjen madrastd ja niiden vaiku-
tuksista seki tietoa padstojen hallintakei-
noista. Niitd ovat suunniteltavan paés-
tokaupan lisdksi esimerkiksi tekniikan
kehittiminen seké toiminnalliset keinot,
kuten ilmatilan kéyton tehostaminen.

Lisatietoa: www.lentoliikennejailmasto.fi
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Onnea
Lentoliikenteen ja kaikkea hyvida

infrastruktuuri Onko hyvi eldama sita, ettd unelmani toteutuvat ja mieleni

on auvoinen? Totta kai itsekin sitd toivon, kukapa ei haluaisi

todistetusti olla onnellinen. Mutta onko hyvan elamén valttamaton ehto

se, ettd tahtoni tapahtuu ja minun on hyva olla?

t h k Palasi jostain mieleeni Andrei Tarkovskin elokuva nimel-
e o a’s ta Nostalgia. Padhenkild, venédldinen runoilija, on Italiassa

seuraamassa oman isansa sinne aikoinaan jattamia uskon ja

toivon jalkia. Han kdy paikoissa, joissa tama on kdynyt, etsii

niita kuin kadotettua paratiisia, sitd jonka isdan kertomukset

ovat hanen mieleensé maalanneet.

Meillé pidetadan huolta paitsi lentomatkustajasta myds

lentomatkustamisen edellytyksistd. Ilmaliikenneverkos- Tavallaan mies yrittad [6ytaa tien kotiin.

to sai rakennetun omaisuuden tila 2007 (ROTI) -arvioin- Oppaanaan etsijalla on kaunis italiatar, joka haluaisi sol-

. . . . PPN mia romanttiseen sankariin intiimin suhteen, mutta tulee
nissa liikenneverkkojen ainoan kiitettdvan arvosanan —

kouluasteikolla arvosana oli periti 9,5. Upea lopputu— kerta toisensa jdlkeen torjutuksi. Sita hanen ylpeytensa ei

los johtui arvioitsijoiden mukaan siité, ettd lentoliiken- U S LU IO LT LS L ST R DTt M e

teen infrastruktuuri on pystynyt vastaamaan tehok- hyvaansa.

kaasti kasvaviin tarpeisiin. Myos ympéristotehokkuus L Ol SR UEEsse [ e LD [ e )

naista. Han poikkeaa kirkkoon, katselee rukoilevia kansan-
on parantunut.

ROTI-arvioinnin mukaan ilmaliikenneverkoston ihmisia, yrittaa itsekin polvistua Marian kuvan eteen. Se ei

hoito kelpaa esimerkiksi muille. Muun muassa omai- kuitenkaan onnistu: hame on liian kapea, korkeat korot lip-

suuden tila on ilmaliikenneverkostolla kaikkein par- suvat kivisella lattialla.

. e . Kumara, laiha suntio huomaa kémpelén yrityksen, tulee
haassa kunnossa. Tarkeintd on tunnistaa rakennetun ’ P yrity :

. s . . . luo ja sanoo lempedsti: ”Sina selvésti haluaisit olla onnelli-
omaisuuden merkitys ja huolehtia omaisuuden hoidos- . &

ta seki rahoitusedellytyksisté nen. Mutta on tarkedmpidkin asioita kuin olla onnellinen”.

L. . e 11 s Nainen vavahtaa, mutta ei jad kuuntelemaan enempaa
Arvioinnin tavoitteena on tuottaa siannollisesti tie-

. . . . vaan kéavelee ulos.
toa suomalaisen rakennetun omaisuuden tilasta ja ke-

. . - . s e Ei ole vaérin etsiad onnea, ei toki.
hityssuunnista seké nostaa esiin keskeisid toimenpiteité ’

. . . . Mutta mika sitten olisi vield tarkeampaa kuin olla onnelli-
rakennetun omaisuuden tilan parantamiseksi.

Muista verkostoista tie- ja katuverkostot saivat arvo- nen? Filmin paahenkilé - siis tuo onnensa ohittanut runoili-

. TR, s ja - eisitd suoraan kerro. Mutta hénen haparoivista toimis-
sanaksi 7, rataverkoston arvosanaksi tuli 7- ja vesiliiken- . &

neverkoston arvosanaksi 8-. Kaikkien liikenneverkosto- S LGy L R s Sl el e [E D S

rimmaisen tarkeaa, mika on maailmasta katoamassa: arvok-

jen yhteenlaskettu keskiarvosana oli niinikéddn 8-.

kuutta ja hyvyytta.

Itse sanoisin ndin: hyvyys on vield onnea tarkedmpaa. On-
neen sisdltyy vahintdankin hitunen itsekkyytta. Sen voi sa-
nanparren mukaises-
ti yrittaa katkea vain
itselleen.

Hyvyys taas suun-
tautuu aina ulospain
ja on yhteisollista.
Usein minun on ra-
jattava omaa onnea-
ni, jotta yhteinen hy-
va ja arvokas toteu-

tuisivat.

Tampereen
hiippakunnan piispa
Juha Pihkala

Kuva Eriika Ahopelto




Lentoasemallakin
junaillaan Euroviisuja

"Ennen helvetti jaatyy kuin Suomi voittaa Euroviisut”, uskoi
5 299 995 suomalaista. Ne loput viisi jattivat taman uskomuksen
omaan arvoonsa ja voittivat viime vuoden viisut Ateenassa...

Teksti Hanna Myllys Kuva Sony BMG

Toukokuussa Hartwall-areenalla teh-
dddn Suomen viimevuotisen voiton ansios-
ta Suomen musiikkieldman historiaa. Lor-
din viimevuotinen voitto tuo vihdoin Eu-
roviisut my6s Suomeen. Lopullinen tais-
to kdydéddn lauantaina 12.5. Jarjestykses-
sd 52. viisut ovat melkoinen mediatapah-
tuma, silld televisioldhetysté seuraa noin
sata miljoonaa katsojaa!

Meikaldiset eivit todellakaan ole mi-
tddn nossoja. Heti monstereiden jilkeen
Suomi néet valitsi heviprinsessan: Suo-
men edustajan Hanna Pakarisen kappa-
le "Leave me alone” tykittaa koko kisan
raskainta rokkia.

Tehoa, tyylia ja turvaa

Suomeen saapuu viisujen merkeissd 1 500
median edustajaa, tuhansia faneja sekd
yli neljankymmenen Euroopan maan
delegaatiot, joista jokaiseen kuuluu pa-
risenkymmenté henkil64 artisteista tv-
yhtididen edustajiin ja kommentaatto-
reihin. Jarjestelyt hoituvat kuitenkin ri-
vakasti, silld kokemusta massatapah-
tumista ovat kerryttaneet esimerkiksi
Suomen EU-puheenjohtajuuskausi ja puo-
lentoista vuoden takaiset yleisurheilun
MM-kisat.

Euroviisujdrjestelyistd vastaa Helsinki-
Vantaalla projektiryhma, joka tekee tiivis-
td yhteistyoté sekd talon sisdlld ettd YLE:n
kanssa. Asiakkuuspaillikké Marko Tikka-
sen mukaan tavoitteena on hoitaa kisoihin
saapujien tarpeet “tyylikkaasti, sujuvasti
ja turvallisesti”. Lopputuloksen varmis-
taa myos yhteistoiminta huolintayhtioi-
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den, lentoyhtiéiden, tullin, rajavartiolai-
toksen, poliisin sekd lentoaseman myy-
méléiden kanssa.

Vilkkaimpina léht6- ja saapumispéivi-
né omalla vaelld saattaa olla tavallista ti-
hedmpid tyovuoroja, vaikka henkilokun-
taa ei olekaan tarpeen lisdtd Euroviisujen
ajaksi. Helsinki-Vantaan muu toiminta
ei hairiinny kisojen takia, silld euroviisu-
kansa lentdd Suomeen normaaleilla reit-
tilennoilla eikd yksityiskoneita ole nailld
ndkymin tulossa.

lloitkaa epitietoiset,
nalkaiset ja julkkisbongarit!

Yhteisty6ssd YLE:n kanssa lentoasemalle
pystytetddn euroviisumatkustajia varten
molempiin tuloauloihin (aulat 2 ja 3) kah-
deksi viikoksi euroviisuhenkisesti somis-
tetut vastaanottotiskit eli Welcome-tiskit.
YLE toimittaa tiskeille oppaita neuvomaan
viisuilijoita kaikissa kysymyksissd maan
ja taivaan valilta.

Yhdessd YLE:n kanssa Finavia jarjes-
tdd lentoasemalle my6s niin sanotun Me-
diacornerin eli haastattelupisteen, joka
sijoitetaan tuloaulojen 2 ja 3 viliin. Siella
lehdiston, radion ja television edustajilla
on mahdollisuus haastatella esiintyjid ja
vilittdd kuvaa maailmalle, ja ehka suuri
yleisokin onnistuu nakeméain vilauksen
idoleistaan!

Konkreettisia euroviisumuistoja etsivét
16ytévit aarteita porttialueen matkamuis-
tomyymaloista lentokentdn Stockmannil-
ta (sekd Schengen- ettd non-Schengen-
alueelta). Kahvilat ja ravintolat ovat valmii-
ta palvelemaan joustavasti koko kapasitee-
tillaan: nélkaiset sekd janoiset saapujat a4-
nestivit tuotevalikoimasta varmasti vield
vatsallaan. My6s Helsinki-Vantaan hiljai-
nen huone on kaikkien tulijoiden kaytos-
sd uskontokunnasta riippumatta.

Kiloille kyytia -

matkustajille suunnattu
rahtipalvelu kasvattaa

suosiotaan

Unohda matkatavaroiden ylipainomaksut
ja laheta liiat tavarasi edullisemmin
lentorahtina! Ulkomaanterminaalissa
lahtdaulassa 4 toimiva Airport Travel Cargo
Finlandin rahtipalvelu houkuttelee yha

useampia matkustajia.

Matkustajat, jotka haluavat kuljettaa
mukanaan koko garderobiaan tai jotka
muuten joutuvat kuljettamaan laukuis-
saan enemmén painoa kuin lentolippu sal-
lii, ovat voineet ldhettdd matkatavaransa
Airport Travel Cargon kautta lentorahti-
na jo vuodesta 2004.

Palvelu on houkutellut yksityishenki-
16itd, kansainvilisié jarjestojd sekd suoma-
laisten yritysten ulkomailla asuvaa hen-
kilokuntaa.

- Vastakaiku on ollut yllittdvin myo6n-

teinen, mik4 osoittaa sen, etté asiakkaat
ovat huomanneet palvelun hyodyllisyy-
den ja vaivattomuuden, sanoo toimitus-
johtaja Gosta Sjoberg.

Kuluneen vuoden aikana Airport Travel
Cargo Finland Oy on laajentanut tarjon-
taansa ja tarjoaa nyt apuaan myos isom-
missa ldhetyksissd, kuten ulkomaanmuu-
toissa tai aikatakuu-kuljetuksissa. Vuodel-
le 2007 on lisaksi suunnitteilla séhkoéinen
varausjdrjestelmd, joka helpottaa rahtila-
hetysten varaamista.
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Kiitotien kiayttajat
lyottaytyivit yhteen

Kiitotieymparistd on monimutkainen kokonaisuus:
lentokoneiden ohjaamoilla, lennonjohdolla, maaliikenteella ja
lentoasemien kunnossapidolla on oltava saumaton yhteispeli,
jotta turvallisuus olisi taattu.

Finavia kokosi eri kiitotieymparistos- Teksti: Suvi Reijonen
sd vaikuttavat tahot saman pOydan 44- Kuva: Kampanjailme

reen keskustelemaan siitd, miten tietoa
oman ammattikunnan kdytdnndisté ja
olosuhteista saataisiin parhaiten jaettua
muille kiitotien ammatti- ja harraste-
kayttdjille: syntyi idea kampanjasta, jos-
sa jaettaisiin tietoa ja keskusteltaisiin
avoimesti mieltd askarruttavista asiois- _'l

ta. Kaikki tieto, joka yhdessé tuotetaan, i I r A H E kﬁ -

kootaan kiitotie.fi-sivuille laajaksi tieto-

pankiksi.
Kampanjassa ovat mukana Finavian li-

sdksi lentoyhti6istd Bluel, Finnair ja Finn- =
comm Airlines. Yleisilmailua edustaa Il- Kiitotiella et ole ‘_|I'|'L'|-| .

mailuliitto ja sotilasilmailua Ilmavoimat,
www. kiitotie.fi

lennonjohtajia Suomen Lennonjohtaji-
en Yhdistys sekd pilotteja Finnish Pilots’
Association.

Kiitotiekampanjassa jarjestetdan kaik-
kiaan kuusi alueellista tilaisuutta Suomen
eri lentoasemilla. Tilaisuuksiin on kutsut-
tu muun muassa kaikki Suomen lentolu-
pakirjan haltijat. Tilaisuuksissa yhteis-
ty6organisaatioiden edustajat esittelevit
omasta niakokulmastaan seikkoja, joista
kiitotieturvallisuus koostuu. Puhumas-
sa on yleis- ja liikenneilmailun, lentoase-
mien tekniikan ja kunnossapidon, sotilas-
ilmailun, lentoasemien suunnittelun seka
psykologian asiantuntijoita seké paikallis-
ta osaamista edustavaa kunnossapidon ja
lennonjohdon vikea.

Turvallisuutta ei voi koskaan pitaa it-
sestddnselvyytend, vaikka asiat olisivatkin
nyt hyvin. Siksi alan toimijat jakavat tie-
toa ja verkostoituvat yha tiiviimmin kes-

H||T=‘.}T1E

kenaan: todellinen turvallisuus luodaan

yhteistyolla.
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lentosuukko

Mikael Jungner

Helsinki-Vantaa

”Vaikka matkoja olisi takana tuhansia, matkustamisessa on
silti aina jotain kiehtovaa. Lentokoneen nousuun on minulla

® oo 11
Ja een jo vuosia liittynyt erityisen jannittava tunne, joka liittyy sii-

hen, kun aikoinaan suoritin laskuvarjohyppykorttia. Hyppy-

®
ma’allman kokemus oli hieno, mutta kieltamé&tta hieman traumaattinen.

Aina kun kone on noussut kilometrin korkeuteen, tulee vais-

[ J
lentoasemlen tamatta mieleen, etta nyt sitten pitaisi hypata. Ajatus viiltaa

vatsassa joka ikinen kerta. Hyppyurani jai muuten siihen yh-

huippua! teen kertaan.

Lédhden tydomatkoille yleensa aamulla aikaisin ja lennan il-

lalla takaisin. Lentokoneessa istuminen on minulle hengéh-

Matkustajat ovat valinneet Helsinki-Vantaan yh- dystauko. Siella eivat kdannykét pirise, eiké ole kokouksia. Len-
deksi maailman parhaimmista lentoasemista matkus- tokone on myds erdanlainen antihissi: sielld on helppo jutella
tajien tyytyvaisyyttd mittaavassa maailmanlaajuisessa tuntemattomienkin ihmisten kanssa. Lennot voivat olla pitkia,
ASQ-tutkimuksesa (Airport Service Quality). Jo toise- ja niiden aikana paasee keskustelussa aivan eri tasolle kuin
na vuonna perakkdin Helsinki-Vantaa sijoittui omassa milld tavanomaiset parin minuutin sdakeskustelut ovat.
kokoluokassaan maailman kolmanneksi parhaaksi ja Ulkomailla kaipaan suomalaisia sanomalehti& - olen niin
kaikkien kokoluokkien vertailussa Euroopan kolman- rutinoitunut niiden lukemiseen. Koti-ik&vaa lievittavat va-
neksi parhaaksi lentoasemaksi. hén Internetin kautta nihtévat tv-uutiset, mutta lehtia kai-
Tiedot ilmenevit ACI:n (Airports Council Interna- paan silti. Varsinkin silloin, jos olen ollut useampia pa&ivia ja
tional) maaliskuun 12. pdivdna julkaisemasta vuoden 6ita matkoilla, on mahtava tunne, kun paluumatkalla konees-
2006 matkustajatutkimuksesta. Helsinki-Vantaa valit- sa saan kasiini paivan lehden. Silloin tuntuu kuin olisi jo toi-
tiin nyt seitsemattd kertaa maailman parhaimpien len- nen jalka kotimaan kamaralla. Olen kuitenkin my&s tekniik-
toasemienjoukkoon. kafriikki. Varsinainen paluuhetki minulle on se, kun kone on
ASQ-tutkimuksessa matkustajia pyydetdan arvioi- laskeutunut ja saan laittaa kdnnykkani paalle. Kotoisan tun-
maan yli 30:td lentoasemien palvelun laatua mittavaa nelman luovat erityisesti Iaheisilta ja rakkailta tulleet viestit,
osa-aluetta. Asiakastyytyvaisyyden tarkeimpid tekijoita jotka voivat olla taysin arkisiakin.
ovat muun muassa yleinen viihtyisyys, henkilokunnan L&hteminen on silti jdnnittdvdmpé&a kuin paluu, sill3 18h-
kohteliaisuus, terminaalitilojen siisteys, turvallisuuden tiessé ei koskaan tied&, mita tuleman pit44. Paluu on aina
tunne seka odotustilat. jollain tasolla paluu arkeen. Puhun nyt siis lentoasemalle pa-
Vertailuun osallistui yli 90 lentoasemaa, joilla haasta- luusta. Omaan kotiin paluu onkin sitten aivan eri asia. Se tun-
teltiin 200 000:ta matkustajaa eri puolilta maailmaa. ne on verraton.”
ASQ-tutkimuksesta saa lisda tietoa ACL:n
Internet-sivuilta osoitteesta www.aci.aero.

Mikael Jungner

- oikeustieteen lisensiaatti

- oikeusministerin erityisavustaja
1999-2000 ja hallintoministerin
erityisavustaja 1997-1999

- pdaministerin poliittinen
erityisavustaja 2000-2002

- Microsoftin tietoyhteiskunta-
suhteista vastaava johtaja,
vastuualueena Suomi, Viro,
Latvia ja Liettua 2002-2004

- Yleisradio Oy:n toimitusjohtaja
vuodesta 2005

Teksti: Tuuli Daavittila
Kuva: YLE
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PROfiili

Teksti Tuuli Daavittila

Kuva Jari Puranen

Ei ensimmaista kertaa

Kuorma-autonkuljettaja Timo Salonen

Kaikki mika pdrisee, on aina ollut ldhella
sydantini. Olin vain 14-vuotias, kun mi-
nulle my6nnettiin traktorikortti, ja 15-
vuotiaana istuin ensimmadisen kerran kai-
vinkoneen puikoissa. Olen perinyt kiin-
nostuksen ndihin laitteisiin ilmeisesti 4i-
tini suvun puolelta, sillé isdni ei ollut mi-
kdan konemies. Kasvoin Méntsildn la-
histolld pienelld maatilalla, jonka pihal-
la kylla nokétti aina jokunen kulkupeli.
Koneiden kanssahan mini tdssakin tyos-
sd jatkuvasti pelaan.

35-vuotiaana minut palkattiin Finavian
kunnossapitoon talvimieheksi. Pestin pi-

10
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ti olla kolmen kuukauden mittainen, ly-
hyt kausity6, mutta kun yksikostd samoi-
hin aikoihin siirtyi tyontekija elikkeelle,
kyséisin pomolta, enké voisi jatkaa. Ilmei-
sesti olin hoitanut tyoni hyvin, silld sain
jaadd hommiin. On meilld taalla vielakin
talvimiehid. Heit4 tarvitaan, silld talven ja
lumen my6ti tydoméddramme vdhintdan-
kin tuplaantuu.

Kelin mukaan koko kiitotieympéristo tar-
kastetaan vahintdan kolmesti paivissa. Pa-
himmassa tapauksessa auraamme ja har-
jaamme koko vuorokauden ajan. Korjaam-
me pois my®&s kiitotielle ajautunutta rojua
tai hityyttelemme reitiltdan eksyneité eldi-

mid, kuten hirvid, peuroja tai janiksid. Ke-
sdlld eniten pddnvaivaa aiheuttavat suuri-
kokoiset linnut - lahinné kurjet, joutsenet
ja valkoposkihanhet.

Kiitotielld juoksevista eldimistd tulee
meille ilmoitus useimmiten joko lennon-
johdosta tai lentdjiltd. Yritimme aina mah-
dollisuuksien mukaan ajaa eldimia tur-
vallisesti takaisin metsddn, mutta joskus
joudumme myds ampumaan. Pitda ajatel-
la niin, ettd mieluummin lintu kuin ih-
mishenkia.

Sen jalkeen kun kolmas kiitotie ta4lla Hel-
sinki-Vantaalla otettiin kdytt66n, on mei-



”Reitit oppii aika hyvin ulkoa,

kun niitd harjaa parhaimmillaan

monta kertaa pdivissda,

kolmattakymmenettda vuotta.”

dénkin tyotahtimme kiristynyt valtavasti.
Kalustokin on kuitenkin onneksi paran-
tunut. Silloin kun aloitin, olivat kaytos-
sd niin kutsutut maailmanpankin Sisut
eli valtion rahoittamat Sisu-autot, joiden
perissa roikkuivat harjauslaitteet. Sisujen
ohjaamossa oli metelikin korvia huumaa-
va. Mikds ndilld uusilla laitteilla on ajel-
lessa — ohjaamo on limmin ja mukava. Ja
kun moottori ei pauhaa korvan juuressa,
niin radiokin kuuluu paremmin.

Ty6ni on kolmivuoroty6td. Toinen tyk-
kaa didistd, toinen tyttarestd ja jotkut mo-
lemmista. Itse piddn eniten iltavuoroista.
Siind ehtii rauhassa heriilld ja aamupéi-
vélla ehka vield jotain touhuamaankin.
Kuudelta alkavaan aamuvuoroon olen vi-
hén turhan aamu-uninen, ja yévuoro puo-
lestaan alkaa olla tallaiselle papparaiselle
liian raskas. Sindns4 sillé ei niin ole mer-
kitystd, missd vuorossa on, koska tyot ovat
kuitenkin aina samat.

Varsinkin 6isin, tai kun muuten on sik-
kipimedd ja huono keli, ei kiitotielld valt-
tdmdéttd néde juuri nenddnsd pidemmaille.
Ajan mittaan olen kuitenkin oppinut tun-
temaan reitit kuin omat taskuni. Miten
voisinkaan olla oppimatta, kun parhaim-

millaan olen harjannut nditd samoja teitd
useita kertoja pdivissé, kolmattakymme-
nettd vuotta? Se ettd tuntee paikat, ei silti
tarkoita sita, ettd ei tarvitsisi olla tarkkana.
Onneksi olemme koko ajan radioyhteydes-
sd lennonjohtoon, sieltd saa aina apua.

Joinakin pdivind olemme kavereiden kans-
sa huomanneet péivin paatteeksi pita-
neemme vain yhden pienen kahvitauon.
Olen itse vanhan koulukunnan kansalai-
sia ja tottunut siihen, ettd kun t6ité on, nii-
td my0s tehdéan. Sitten kun on hiljaisem-
paa, voi rauhassa ottaa rennommin. On-
neksi meilld on niin hyvé porukka tailla,
ettd hommat hoituvat helposti ja hyvassé
hengessa. Ja kylld se niin on, ettéd kun sit-
ten saa pdivin paatteeksi kiitokset hyvin
tehdysté tyostd, menee se ndlkédkin ohi
siind samalla.

Minulla on endé pari vuotta elakeikaan.
En usko, ettd minulle tulee toéiden lop-
pumisenkaan jilkeen vapaa-ajan ongel-
mia. Pihalla seisoo tdllakin hetkelld van-
ha Trabant, joka pitdisi paikata. Kun pda-
sen elakkeelle, kunnostan sen perusteelli-
sesti ja ajelen sitten silld ympéri Suomea
ja maailmaa. Tai ehké otan lapsenlapset
kuskeiksi.

o

tiesitko6?

Olen lukenut, ettd kdsimatkatavaroissa ole-
vat vauvanruoat (esimerkiksi maitopurkki) on
pyydettdessd avattava turvatarkastuksessa.
Onko tosiaan ndin kaytannossa?

Mukana matkustamoon kuljetettavat vauvan-
ruoat on esitettava turvatarkastuksessa ja nes-
teiden aitous on pyydettdessa todistettava. Ta-
man voi tehdé kuljettamalla ruoat alkuperais-
pakkauksessa. On kuitenkin mahdollista, etta
turvatarkastus voi pyytda myds maistamaan
nestettd, jos sen epdaillddn olevan muuta kuin
pakkauksen mukaista.

Mennessani turvatarkastuksen ldpi minulta
ei kysytty matkalippua. Eiko sitd pida esittaa
turvatarkastetulle alueelle paasemiseksi?
Toistaiseksi EU:n komission asetukset eivat
edellyta lentolippujen tarkastusta turvatarkas-
tuksen yhteydessa, joten matkustajien lentoli-
put tarkastetaan lahtdéportilla ennen ilma-aluk-
seen siirtymista.

Olen ldhddssa matkalle ja ottaisin mukaan
suklaatdytekakun. Voinko viedd kakun mat-
kustamoon, koska sehan olisi ”pareinad” jos
joudun pakkaamaan sen matkatavaroihin?
Ainoastaan kuivat elintarvikkeet, kuten leipa ja
siihen rinnastettavat kuivakakut seka puurohiu-
taleet ovat sallittuja kdsimatkatavaroissa. Jos
kakku on niin sanottu marka kakku eli siind on
esimerkiksi kostea suklaakuorrutus ja/tai marka
tayte, se tulee pakata lastiruumaan, silld myo6s
jdhmeéat nesteet kuuluvat nesterajoituksen pii-
riin. Toki kyseisen kakun kuivat osat saa vieda
kasimatkatavaroissa ja taytteen seka kuorru-
tuksen voi lisatéa matkan paatyttya.

Saako kukkakimpun, joka on kaaritty paperiin,
vieda lentokoneeseen kdsimatkatavarana?
Ellei pakkauksen mukana ole suurta maaraa
nestetta jonkinlaisessa pakkauksessa, sen voi
kuljettaa matkustamossa.

Saako pakastemarjoja (kokonaisia mustikoi-
ta ja puolukoita, hilloja) vieda kdsimatkata-
varana?

Marjat luetaan nesteeksi, joten matkustamossa
ne voi kuljettaa enimmilldaan 100 ml:n pakkauk-
sissa, jotka mahtuvat litrankokoiseen lapinaky-
vaan, uudelleensuljettavaan pussiin.

Voinko ottaa sukkapuikot mukaan matkusta-
moon? Pitkalla matkalla valmistuisi useam-
pi sukkapari!

Muoviset tai puiset sukkapuikot seka virkkuu-
koukut voi ottaa mukaan matkustamoon. Me-
talliset on kuljetettava ruumassa.

Kuva Marja Helander

N
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Eli kaikki se, mita et halunnut tietaa onnesta

Teksti Nina Pinjola Lainaukset Timo Airaksisen kirjasta Onnellisuuden opas (Johnny Kniga 2006) Kuvat Jyrki Komulainen
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Onnellisuuden voi saavuttaa vain luostarissa.
Halutalous johtaa onnettomuuteen, ja
matkustaminen on helvettia. Siind muutama
filosofian tohtori Airaksisen ajatus onnesta
ja sen tavoittelusta. Haluatko sind murtaa
mielikuvasi onnesta? Siind tapauksessa:

lue eteenpain.

= Nykyéain koko kansa on masentunut ja tarvitsee Cipramilia. Olenkin jo
kauan sitten ehdottanut sen lisadmistd Helsingin juomaveteen fluorin lisdk-
si. Saataisiin iloisia ja hyvdhampaisia ihmisié, hyvantuulinen ja viliton filo-
sofian tohtori Timo Airaksinen letkauttaa ja laskee Tiedekahvilan poydalle
pullon Coke Lightia.

Korkki avautuu sihahtaen, ja musta juoma alkaa poreilla houkuttelevasti
lasissa. Thmisen, joka ei saa nautintoa kolajuomista, on mahdotonta ymmar-
td4, millaisen tunteen nuo viattoman oloiset pienet kuplat lupaavat. Mutta
minulla ja Airaksisella sattuukin olemaan sama pahe.

- Onnen tunteen voi saada esimerkiksi omia haluja tyydyttdmalld, vaik-
kapa nauttimalla lasillisen Coke Lightia, Airaksinen sanoo ja kohottaa lasin

huulilleen. - Mutta onnellisuutta emme saavuta halujamme tyydyttamall,



”Kun hyveellinen nakee toisen Porschen, han
ilahtuu toisen puolesta. Paheellinen ihminen
tuntee kateutta. Kade haluaa eroon tunteestaan.
Toisin sanoen han ei halua olla mielentilassa, jota
kateus hallitsee. Téma on maéaritelman mukaan
onnettomuutta. Jotakin on tehtava. Kade sanoo
itselleen, etta Porsche on réyhkeiden nousukkai-
den auto ja naapuri hapaisee itsensa ostamalla
moisen. Tama valhe ja itsepetos vahentaa tuskaa.
Tai sitten paha menee yo6lla ulos ja vetaa avaimella
naarmun auton kylkeen. Se tuntuu tosi hyvalta.”

13
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vaan painvastoin: olemme tuomitut onnettomuuteen juuri
halujemme vuoksi. Onnea on vaikea tavoittaa.

Onni tosiaan néyttdd olevan meiltd kateissa. Suomessa
kuluu suuria méaarid siarky-, narastys- ja mielialalddkkeita,
ja monet yli 40-vuotiaat haaveilevat jo elakkeestd. Tutki-
mubksissa vaikutamme kuitenkin perin tyytyviiseltd kan-
salta. Sosiologien mukaan peréti 83 prosenttia suomalai-
sista arvioi olevansa onnellisia. Miten Helsingin yliopis-
ton kiytdnnollisen filosofian laitoksen professorina toimi-
va Airaksinen selittdd tdmén ristiriidan?

- Kaikkien on OLTAVA onnellisia, silld onnellisuus ja
hyvi olo ovat sosiaalinen perustilanne, jota markkinoi-
daan ahkerasti kaikissa lehdissé ja medioissa. Kukaan ei
kehtaa sanoa olevansa onneton, silld jokainen tietd, et-
td julkinen onnettomuus on tuomittavaa. Thminen nojaa
laumaeldimena yhteisiin arvoihin ja normeihin ja vastaa
niin kuin hidnen mielestddn “pitda vastata”, vaikka totuus
olisikin toinen, Airaksinen hyméhtéi, ja hianen silmissaén
pilkahtaa haastavasti.

»Tama halutalouden sairas maailma”

Lennokkaasti puhuva ja kirjoittava Airaksinen on pohti-
nut onnea paljon. Viime vuonna hén julkaisi aihetta sa-
tiirisesti kdsittelevan kirjan Onnellisuuden opas. Siind on-
nellisuus ja onnen tunteet erotetaan toisistaan. Kun “on-
nellisuus” tarkoittaa olotilaa, josta ei ole kiire mihinkédn,
“onnen tunteissa” taas on kysymys nopeasti vaihtuvista
tunnetiloista. Esimerkiksi keskitysleirilld olevaa ihmisté
ei varmastikaan voi kutsua onnelliseksi, mutta hinell voi
hyvin olla satunnaisia onnen tunteita.

Onnellisuuden opas -kirjassa kuvataan, miten ldnsi-
maissa vallitsevan liberalistisen kasityksen mukaan ihmi-
nen on onnellinen, kunhan saa mit4 haluaa. Onnellisuus
on omien halujen tyydyttimistd. Mitd enemmaén halujaan
saa siis tyydytetty4, sitd onnellisemmaksi ihminen tulee.
Buddhalaisen késitys on pdinvastainen. Sen mukaan halut
tekevit ihmisen onnettomaksi, koska ihminen ei lopulta-
kaan koskaan saa sitd, mitd haluaa. Haluava pettyy aina,
kun yrittdd toteuttaa halunsa.

- Tama johtuu siitd, ettd ihmisen halun perustana on
mielikuva, joka ei sovi yhteen todellisuuden kanssa. Halu
nahdiidn toivona paremmasta, osana onnellista eldmaa.
Mutta halupa perustuukin sepitteeseen ja toiveeseen, jot-
ka eivit ole totuudenmukaisia. Kun halut sitten kohtaa-
vat todellisuuden, on seurauksena véistaimattad pettymys,
Airaksinen kuvaa.

Haluille on tyypillistd, ettd niiden tuottama mielihy-
vé on lyhytkestoista. Jokainen on kokenut sen: uusi auto
ei tunnu endd miltddn, kun silld on ajellut jonkin aikaa.

“Minulla on vain
hengissdselviytymis-

projekti. Siind on

paljon vaivaa ja se
epdonnistuu aina:
valtava prosessi
ilman toivoa.”




Kauan kaivattu tutkinto ei takaakaan onnea tydmarkki-
noilla. Uusi asunto alkaa pian tuntua liian pienelta, ja mie-
lesséd on jo isomman hankkiminen. Koska halut johtavat
pettymykseen, on haluttava dkkid uudestaan ja jotain muu-
ta. Elama muodostuu perakkaisten halujen toistoksi ja si-
ten matkaksi yhdesté pettymyksesti toiseen.

- Tilanne on yksilolle traaginen: yhteiskunta vaatii
valintoja ja elaméd on pelkkdd haluamista, vaikka onnel-
lisuus on tavoitettavissa aivan toisin keinoin. Koko libe-
ralistinen yhteiskunnallinen todellisuutemme perustuu
suureen harhaan, eikéd kukaan uskalla kritisoida tilannet-
ta, Airaksinen lataa.

— T4ma on sairas maailma!

Ypiinaavat ja helvetilliset matkat”

Normit vérittavat myos matkailua. Airaksinen sanoo allis-
tyneensd sitd, ettd lentomatkat ovat nykyaén ainoa asia, jota
hyvinvointimaailmassa endd varauksettomasti ihaillaan.

- Aina kun joku kertoo juuri palanneensa vaikkapa
Malediiveilta, muut luovat hineen ihailevia katseita ja ky-
selevit, millaista sielld oli. Hienoa autoa, asuntoa tai kau-
nista vaimoa pitéa piilotella ja kesamokkia Lapissa pide-
tadn proystdilynd, mutta matkoilla saa vapaasti kehuskel-
la. Matkailu edustaa meille menestysta, valtaa, vitaliteet-
tia ja kaikkea maallista hyvaa.

Filosofian tohtorista se on késittimatonta, silld matkus-
taminen on hdnen mielestdan kallista, likaista, piinaavaa
ja rasittavaa puuhaa. Puheistaan huolimatta Airaksinen
ei toki itse ole mikddn sohvaperuna. Han tunnustaa mat-
kustaneensa todella paljon, yli 1 150 000 lentokilometrié
ympiri maailmaa.

- Nuoruudesta juontuva paha tapa, han kuittaa pilketta
silmakulmassa. - Vieldkin aina, kun nden Ruotsin-laivan
satamassa, ajattelen heti, ettd haluan ldhted Tukholmaan.
Vaikka hyvin tieddn, ettd tosiasiassa laivalla on helvetil-
listd: ei mitdan muuta jarkevia tekemistéd kuin sulkeutua
hyttiin seuralaisen kanssa koko matkan ajaksi.

Y»Vapauttavat ja mielihyvaa
tuottavat matkat”

Airaksinen ei ole koskaan ollut lomamatkalla mutta mat-
kustaa jatkuvasti tyonsa puolesta. Vuonna 2006 hin kévi
muun muassa Argentiinassa, Isossa-Britanniassa, Saksas-
sa, Puolassa, Unkarissa ja Yhdysvalloissa. Matkoillaan hén
kuvaa mieluiten liikkkuvansa "kahta kéttd heilutellen”.

- Se tarkoittaa, ettd haluan kulkea ilman kantamuksia.
Minulla ei milloinkaan ole mukanani matkalaukkua. Kan-
nettava tietokonekin on liian painava. Parasta on, kun voin

“Maailma on paikka, jossa

vieraillaan vithteen lomassa,

silloin kun onni ja elaémd on

upetimmillaan. Taméd on

todellista eliémén laatua.”

vain tunkea hammasharjan toiseen taskuun ja puhtaat kal-
sarit toiseen. Muun tarvittavan voi ostaa sitten perilla.

Rooma ja Australia, siind kaksi paikkaa, jotka ovat jaa-
neet erityisesti mieleen. Airaksinen kuvaa Suomen Roo-
man-instituutin Villa Lanten terassilta aukeavaa maise-
maa, josta voi erottaa kaikki Rooman merkittdvat nah-
tavyydet.

- Ne voi tosiaan nahda sieltd parvekkeelta, jos vain tie-
tdd asiasta, hdn sanoo ja jatkaa kuvaamalla kévelyretkid
Rooman vanhoilla kujilla. - Rooman vanha kaupunki on
sanoin kuvaamattoman kaunis, fantastinen elamys.

Siis matkat tuottavat mielihyvaa myos tille miehelle?

- Sitd juuri. Mielihyvin lisdksi matkat ovat vapauden
tunteen tavoittelua. Ihminen on pohjimmiltaan vaeltava
olento. Han pakenee arkea ja huolia matkoille ja etsii ndin
uusia kokemuksia ja mielihyvaa, sosiaalisesti hyvaksyttyja
onnen tunteita ja halujensa tyydytystd - mutta l6ytdd vain
hetkellisid onnen tunteita, Airaksinen analysoi.

YMitattomien ja paisuvien
egojen ongelmat”

Jos halujen tyydyttamisen, tavaroiden ostamisen tai mat-
kustelun kautta ei ndytidkddn aukeavan todellista onnen
mahdollisuutta, aina riittad niitd, jotka uskovat astetta
kultivoituneempaan onnen etsintddn: itsensé toteutta-
miseen.

- Yleisesti uskotaan, ettd ihmiselld pitdd olla projekte-
ja, joiden kautta hin voi ilmaista itseddn ja tulla siksi mi-
ki on. Tosiasiassa egomme yrittdd tulla joksikin ndiden
projektien kautta. Ego voi haluta olla esimerkiksi rakas-
tettu, ihailtu, menestynyt tai rikas, olla Jumalan valittu
tai mitd vain. Projektit rakentavat meité joksikin ja luo-
vat minuuttamme.

Airaksisen mukaan itsensa toteuttamisen kautta saa-
tava tyydytys onkin tarpeen, silld pieni ego ei ole elin-
kelpoinen:

- Pienté egoa vaivaa jatkuva alemmuuskompleksi, se
masentuu ja ryhtyy itsetuhoisiin puuhiin. Tdm4 on loo-
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“Kaverit meneviit
ravintolaan koska

haluavat hyvid ruokaa.
Kotona saa parempaa.
Ndiin siind aina kay.”

gista, silld jos ego on mitdton, kuka sen kanssa jaksaisi-
kaan eldd, han kysyy huvittuneena.

Isokaan ego ei ole ihmiselle hyviksi, silld se tekee ihmi-
sestd ympiristolleen sietimattoman. Paradoksaalista kylld,
onnellisimpia vakuuttavat tutkimusten mukaan olevansa
nimenomaan ne ihmiset, joilla on kohtuuttoman suuri ego.
Téllaiset ihmiset ovat omasta mielestddn kaikessa parhai-
ta, kadehdittuja ja kaikkein tarkeimpia. Suuriegoisten to-
teuttamiskelvottomissa projekteissa ei ole koskaan vikaa:
muut ovat vain “tulkinneet ne vaarin”.

- Tillainen itsepetos takaa onnellisuuden tunteen. Toi-
saalta, jos ihminen ei ole mitdén, han pystyy korvaamaan
oman mitdttomyytensa samaistumalla muihin, esimerkik-
si néyttelijoihin. Voi myo6s keksid loputtomiin verukkeita
sille, miksei parjda. Ndin kenenkéén ei tarvitse koskaan
kohdata todellisuutta.

YLaiskuus itsehillinnian keinona?”

Miten filosofian tohtori itse sitten saa pidettyd egonsa ku-
rissa? Eiko kuuluisuuden ja ihailluksi tulemisen muka-
na seuraa vaara, ettd oma ego paisuu kohtuuttomiin mit-
toihin? Airaksinen purskahtaa vapautuneeseen nauruun
ja nyokyttelee. - Tuohan se pulma juuri onkin, hén sa-
noo ja vakuuttaa, ettd hinelle laiskuus on tarked itsehil-
linnén keino.

- On pyrittdva suoraan tuloksiin, helposti ilman mit-
tavia projekteja, jotka voisivat paisuttaa egoa.

Mutta eiko siitd tilanne juuri pahene, jos saa helposti
sen, mitd haluaa?

- Kylla. Aikaisempien vastoinkdymisten muistelu on
yksi keino vilttda egon paisumista. Ja sité paitsi, kylla tie-
deyhteiso lopulta on aika armoton, ei siind paise ylpisty-
maddn, hdn vakuuttaa.

Filosofian tohtori sanoo pyrkivénsé itse saamaan egos-

taan kohtuullisen kokoisen ja hyveellisen.

— Se tarkoittaa sitd, ettd ihminen pyrkii aidosti tule-
maan hyviksi ihmiseksi ja hankkimaan itselleen oikeita
luonteenpiirteitd eli viisautta, rohkeutta, kohtuullisuutta,
oikeamielisyytté, rakkautta, hyviantahtoisuutta ja arme-
liaisuutta, hin selittd4 ja piirtad samalla ruutupaperille
avainsanoja kunnon luennoitsijan tapaan.

YOnnellista elamaa luostarissa?”

Pohjimmiltaan Timo Airaksinen uskoo, ettd onnellinen
elimd on mahdollista vain luostarissa, kurinalaista ja sadn-
nollistd elamai elden. Silloinkin kuitenkin edellyttéen, et-
td sinne menee riittdvan nuorena.

- Muuten halut, mielikuvitus ja muistot piinaavat ja
ilahduttavat mieltd eikd mielenrauhaa ole mahdollista
enaa saavuttaa.

Airaksisen mukaan maailma on tdynni kiusauksia, jois-
ta suurin osa on vieldpa mahdollista toteuttaa. Tdst4 ai-
heutuu tuplaonnettomuus, silld ihmisen osaksi tulee kér-
sid seka itse kiusauksesta aiheutuneesta piinasta ettd sen
toteuttamisesta aiheutuvista seurauksista eli muistoista.
Luostarissa munkeilla ei sen sijaan ole mahdollisuuksia
toteuttaa kiusauksiaan - ja siten jdljelle jaa vain padn si-
sdisten ajatusten aiheuttama piina.

- Téydellistd vapautumista kiusauksista ei ole, silld ha-
luista ei voi pdastd eroon. Munkitkin kilvoittelevat kehit-
tdmiensd mielikuvien kanssa. Sosiaalisesti hyviksyttyjen
halujen kanavointimekanismien puutteessa ndistd mieli-
kuvista tulee mitd ihmeellisimpid, mutta se on minusta sit-
tenkin parempi vaihtoehto kuin kipedt muistot.

Juuri muistojen merkitysta ei pitdisi Airaksisen mielestd
vahitelld. Hin nékee ne tirkeind onnellisuuden esteina.

- Kuvittele mielessdsi esimerkiksi autokolarin ajanut
ihminen, joka on ajanut kaksi ihmisté kuoliaaksi. Han voi




kokea tdmén piinaavan muiston vainoavan itsedan loput-
tomasti. Mutta jos hidn olisi mennyt jo nuorena luostariin,
ei tdllaisia muistoja olisi syntynyt. Nuorilla ei ole muistoja,
kun taas vanhojen ihmisten harteilla lepaa raskas muisto-
jen ja kokemusten taakka. Niistd on vaikea pddstd irti. Siksi
sanotaankin, ettd paras onnen tae on huono muisti.

YPersoona ja sen monet kloonit”

Niille, joiden osalta luostariin meno on jo auttamattoman
myohdéistd, Airaksinen tarjoaa joukon pakokeinoja, kuten
aistien kouluttaminen, muistin hallinta tai itsepetos. Ha-
nen mukaansa yksi varsin yleinen itsepetoksen tapa on
muistaa védrin tai kontrolloida muistoja vaittamalld, et-
tei ole endd sama persoona kuin silloin, kun onnettomuus
tai jokin ikdva asia tapahtui.

- Kreikaksi sana "persoona” merkitsee olemattomuuden
pdille vedettyd naamiota. Ihminen voi torjua ikdvit muistot
ja satuttavat tapahtumat luomalla persoonalleen kloone-
ja, vdittamalla, ettei ole endd sama kuin aiemmin. Téllai-
nen ajattelutapa voi toimia vapautuskeinona ja on tietysti
osittain tottakin, silla ihmiselld ei ole kiinteda persoonaa,
joka pysyisi samana ldpi ajan, han hymyilee.

Airaksinen sanoo, ettd tietenkin on my6s mahdollista
linnoittautua omaan kotiinsa ja rakentaa siitd oma luos-
tarinsa. Silloin ihminen eldd varjoelamad, pysyy tiukasti
kotinsa seinien sisdpuolella ja vilttdd ulkopuolista maa-
ilmaa ja riskienottoa. Sitten on vield tietysti yksi vaihto-
ehto: se, ettd ihminen vain yksinkertaisesti ymmartaa it-
sensd syyttimisen turhaksi, hyvaksyy tapahtuneen ja si-
ten vapautuu.

- Mutta moniko siihen pystyy?

YLiika hyva on kirous”

Airaksiselle onnellisuus on elamén haltuunoton kautta
saavutettavaa mielenrauhaa ja harmoniaa. Eldmaé on hal-
linnassa silloin - ja vain silloin - kun hyvai on kohtuul-
lisesti ja paha on minimoitu. Pysyvédin onnellisuuteen
filosofian tohtori ei usko. Onnellisuus on hdanen mieles-
tddn paremminkin tila, johon pystymme joissain erityi-
sissé tilanteissa.

Missd tilanteessa Airaksinen sitten itse on onnellisim-
millaan?

- Eldméni on nykyéddn pelkkad tyontekoa, han sanoo. -
Vain kirjoittaminen tekee minut onnelliseksi. Silloin olen
vapaa ja omatuntoni on puhdas.

Aikaa kirjoittamiseen on, silld Airaksinen ei endd omista

televisiota. Han kertoo vieraantuneensa vahitellen “puhu-
vien pdiden maailmasta, jossa touhutaan kaikkea omituis-
ta” - puhumattakaan mainoksista. Median tarjoama “on-
nellisten” maailma tuottaa hénelle 1dhinni satunnaista hu-
via: naistenlehtid huumorintajuinen Airaksinen tunnustaa
lukevansa joskus nimenomaan itseddn naurattaakseen.

Airaksinen sanoo kirjoittavansa pohjimmiltaan itsel-
leen, itsensd rakentamiseksi. Hian sanoo oppivansa kir-
joittamalla, kokevansa kirjoittamisen ajatteluna. Osa ha-
nen kirjoistaan on tarkoitettu tavallisille ihmisille, "luke-
valle yleisolle”, osa taas on tieteellisind julkaisuina suun-
nattu kollegoille.

- Mutta meriittikirjoittamisen tarve minulta on hévin-
nyt, eikd maailmanparantajan tai kansanvalistajan tarpei-
ta liioin ole, hdn sanoo vakavoituneena ja katoaa pitkdn
takin liepeet heilahtaen kadulle, takaisin kohti rauhansa
tyyssijaa, kotiluostariaan.

Kesalla 2007 julkaistaan Timo Airaksisen uusi kirja Ela-
madnhallinnan haaste (Johnny Kniga), joka kertoo mielen-

rauhasta.

Timo
Airaksinen

Syntynyt:
25.4.1947 Vaasassa

Koulutus:
Valtiotieteen maisteri
1971 ja filosofian
tohtori 1975, Turun
yliopisto

Virat: Helsingin
yliopiston kaytannéllisen filosofian professori
vuodesta 1983 alkaen. Lapin yliopiston dosentti.

Lukuisia vierailuja maailman eri yliopistoissa
luennoimassa seka erilaisissa tutkimusviroissa,
viimeksi Cambridgen yliopistossa.

Julkaisut: Yli 270 erilaista tieteellista julkaisua.

Kirjat: Onnellisuuden opas (Johnny Kniga 2006),
Ihmiskoneen tulevaisuus (WSOY 2006), Tekniikan
suuret kertomukset (Otava 2003), Vanhuuden

ylistys (Otava 2002), Rakkauden vangit (Otava 2001),
Minuuden rakentajat (Otava 1999), Markiisi de

Saden filosofia (Gaudeamus 1995), useita lukion
filosofian oppikirjoja sekd yhteisteoksia muiden

kirjoittajien kanssa. /
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Omatoiminen ei joudu
jonottamaan

Matkajarjestelyt
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Jo 50 prosenttia Finnairin ruuhka-ajan reittimatkustajista

hyddyntaa erilaisia itsepalvelumahdollisuuksia. Lentolipun

varaaminen ja kuitin tulostaminen Internetista on ollut jo

pitkdan mahdollista, ja nyt myos |lahtdselvitys on saanut

siivet. Omatoiminen lahtdselvitys Finavian yhteiskdyttdi-

silld automaateilla vie keskimaarin vain minuutin. Joko sina

olet kokeillut?

Teksti Hanna Myllys Kuvat Jyrki Komulainen, Jaska Poikonen

Maailman suurilla lentokentilld hyvin tunnettu lahtosel-
vitystapa on nyt kdytossd myds Suomessa. Finavian mat-
kustajaohjausesimiehen Antti Reinikaisen mukaan oma-
toimisella lahtoselvitykselld palvellaan my6s turvatarkas-
tuksen ruuhkaa, kun kaikki koneeseen tulijat eivit kiemur-
tele eri selvityspisteisiin yhtend ja samana jonona.

Talla hetkelld Finavian laitteilla voi tehda itse lahtosel-
vityksen Finnairin, KLM:n ja Finncomm Airlinesin len-
noille. Helsingin lentoasemalla on kdytossd my6s SAS:n
omia automaatteja.

- Tulevaisuudessa erilliset lentoyhtiokohtaiset auto-
maatit kuitenkin poistetaan, silld tavoitteena on saada va-
hintddn 80 prosenttia lentoyhti6istd operoimaan samojen
automaattien kautta, sanoo Reinikainen. Liittyminen Fi-
navian automaattien jarjestelmédan on mahdollista kaikille
Helsinki-Vantaalla toimiville lentoyhtibille.

Tunnetulta ohjelmistojen ja laitteistojen valmistajal-
ta IBM:1ta tilatut laitteet on valmistettu Torontossa. Sa-
maa automaattimallia kdytetadn muuallakin, esimerkik-
si Amsterdamin lentoasemalla on kéytdssé tiysin saman-
laiset laitteet, vaikka ne on maalattu paikallisten lentoyh-
tididen tunnusvirien pohjalta.

Automaattisesti eteenpaiin

Modernin kaarevalinjaiset sini-harmaat lahtoselvitysau-
tomaatit otettiin kiytt66n Helsinki-Vantaan lentoasemal-
la marraskuussa 2006. Automaatteja on sijoitettu kaikkiin
lahtoauloihin seké kotimaan- ettd ulkomaanterminaalis-

?Tavoitteena on saada

vahintadn 80 prosenttia

lentoyhtiodistid operoimaan

samojen automaattien
kautta.”

sa. Voit tehdd selvityksesi milld tahansa automaatilla riip-
pumatta siitd, mihin olet lentdméssi. Ulkomaanterminaa-
lissa voi siis esimerkiksi hoitaa lahtoselvityksen kotimaan
lennolle ja painvastoin. Koneen ruumaan menevit matka-
tavarat on kuitenkin muistettava jattaa kuljetettaviksi oi-
keassa lahtoaulassa.

Automaattia kdytettdessd varausta ei voi muuttaa tai pe-
ruuttaa, mutta istumapaikkansa voi vaihtaa toiseksi, mi-
kili koneessa on vapaita paikkoja.

Lahtoselvitys tehddan samalla tavalla, olipa mukana
vain kdsimatkatavaraa tai myos lentokoneen ruumaan
menevdd matkatavaraa. Kun olet hoitanut lahtéselvityk-
sesi, automaatti pyytad jattamaan ruumassa kuljetettavan
matkatavaran lentoyhtiosi matkatavaran luovutuspistee-
seen (baggage drop -tiskille) seki kertoo, missd ldhtoau-
lassa kyseinen tiski sijaitsee.
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Automaatti antaa tulosteena viivakoodilla varustetun
tarkastuskortin eli “boarding passin”. Sailyta kortti ja esi-
té se virkailijalle matkatavaran luovutuspisteessi seké lah-
toportilla koneeseen noustessasi.

Matkatavarakuittia automaatti ei tulosta. Finnairin ja
Finncomm Airlinesin operoimilla lennoilla saat matkata-
varakuitit lentoyhtion matkavaran luovutuspisteesté lah-
toauloista 1 ja 2. KLM:n lennoilla matkatavarakuitit saa
KLM:n matkatavaran luovutuspisteistd ldhtéaulasta 3.

Matkalipputyyppi ei vaikuta ldhtoselvitykseen. Voit
kéyttda automaatteja riippumatta siitd, onko kaytossd pa-
perinen lippu vai sahkéisen lipun eli e-lipun tuloste.

Vaaratonta, helppoa ja vaivatonta

Léhtoselvitysautomaatin kédytt66n tarvitaan kayttdjan tun-
nistamista varten pankkikortti, kansainvilinen luottokort-
ti tai Finnairin kanta-asiakaskortti. (KLM:n lennoilla tun-
nistamiseen voi kdyttdd my0s passia tai lipun varausnu-
meroa.) Kortti ei kuitenkaan mene kokonaan automaatin
sisddn, eikd kortin tunnuslukua tarvitse naputella. Ndin
ollen kone ei mitenkédn voi nielaista korttia eika kortin-
omistajan tilid voi veloittaa. Kortilla kdyttdja vain ikdan
kuin esittelee itsensd ja voi panna korttinsa takaisin lom-
pakkoon heti sen jilkeen.

Valinnat tehddédn koskettamalla tietokoneen ndyttod
halutun kuvakkeen kohdalta. Voit keskeyttdd lahtoselvi-
tyksen milloin tahansa painamalla ”Keskeyt4d”-painiket-
ta. Varmistathan ulkomaan kohteisiin lentéessési edel-
leen, ettd sinulla on mukana voimassa oleva passi ja muut
vaadittavat asiakirjat.

- Uusien automaattien ensimmainen kayttajé oli sak-
salainen herrahenkild, joka sattui paikalle juuri kun hu-
put nostettiin koneitten paaltd. Automaattien helppokayt-
toisyys ensikertalaisellekin tuli todistettua vakuuttavasti,
kun tdmi ensimmaiinen kayttdja hoiti laitteella koko lah-
toselvityksensa kolmella painalluksella omatoimisesti ja
tyynen rauhallisesti koneen antamien ohjeiden mukaan,
kertoo Antti Reinikainen.

Omatoimisuus sddstdd lahtijan aikaa lahtoselvitykses-
sd, mutta muistathan silti tehda selvityksen lentoyhtion
antamaan midrdaikaan mennessa! Tarkista méadrdaika
lentoyhtioltési.

Kaikkeen on ratkaisu

Nykyisin automaatteja voi kdyttad edelld mainittujen len-
toyhtididen fyysisesti operoimilla reittilennoilla. Char-
ter-lennoilla eli niin sanotuilla lomalennoilla tdta mah-
dollisuutta ei toistaiseksi ole. Toisin sanoen esimerkiksi

pakettimatkoilla ldhtoselvitys hoidetaan edelleen perin-
teiselld tavalla.

Enti jos kuitenkin joskus sattuisi niin, ettd automaatti
ei toimisikaan? On tdrkedd pitdd mielessd, ettd vaikka yh-
teys yhden lentoyhtion ldhtéselvityksiin olisikin poikki,
automaatilla voi kuitenkin hoitaa edelleen muiden lento-
yhtididen selvityksia.

Jos automaateilla tehtédva lahtoselvitys ei onnistu, on
syyné useimmiten se, ettei varausta tunnisteta. Matkus-
tajan lippu saattaa olla charter-lento reittilennon sijasta,
tai matkalippu on British Airwaysin tai muun jarjestel-
madn toistaiseksi liittyméttoman yhtion lennolle. Ota til-
16in yhteyttd ldhtoselvityshenkilokuntaan. Matkaselvitys
tehdddn aina tiskilld my0s siina tapauksessa, ettd muka-
na matkustaa lemmikki tai kyseessé on avustettava mat-
kustaja tai pikkulapsi.

Paivin vilkkaimpina aikoina automaattien laheisyy-
dessa on my0s oppaita varta vasten automaattien kayttoa
neuvomassa. Tunnistat heidat henkil6korteista ja Finavian
virkapuvusta. Oppaat ovat paikalla aamuisin kello 4.30-9
ja iltapdivisin kello 14-17.

Lentoon Internetilld tai kannykalla?

Kotimaan liikenteessd e-lippu on jo pitkdédn ollut domi-
noiva lipputyyppi. Seki e-lippu etté Internet-ldhtoselvi-
tys ovat osoittautuneet erittdin suosituiksi, ja kaytto kas-
vaa tasaiseen tahtiin. Ei ihme, silld on toki mukavaa hoitaa
lahtoselvitys kuntoon vaikka jo ennen matkalaukun pak-
kaamista. On my6s mukavaa kéyttdd matkalippua, jota ei
voi unohtaa kotiin tai hukata, jota ei voi varastaa ja joka
ei voi luiskahtaa védardan laukun lokeroon!

Internetid eivit suinkaan hyddynnd matkustamisessa
vain nuoret. Suuret ikdluokat kayttavit muutenkin paljon
Internet-palveluita ja ovat tottuneet ottamaan uusia pal-
veluita kdyttoonsd, ja kaikki paljon matkustavat arvosta-
vat rutiinien vaivattomuutta.

Sdhkoa ilmassa - e-lippu

Useilla lentoyhti6illd jo kdytossé oleva e-lippu eli sahkoi-
nen lentolippu yksinkertaistaa lipun hankintaa ja kentalla
tapahtuvaa lahtoselvitystd. Lentolippu ostetaan ja makse-
taan Internetin vilitykselld. Perinteista paperista lippua ei
silloin tarvita lainkaan, koska matkustustiedot vélitetdan
sahkoisessd muodossa. Lippua ei siis tarvitse mydskaan
erikseen noutaa tai muistaa pitéa tallessa.

Internetissd tehdysté ostosta asiakas voi tulostaa muis-
tilistakseen kuitin, jossa eritelldan lentotiedot. Tama to-
site tai siitd ndhtdvé lentolipun numero on pidettiva saa-




tavilla matkan ajan.

Sdhkoistd lippua kayttavalld matkustajalla on oltava se-
ké kotimaan- ettd ulkomaanlennoilla mukanaan kuvalli-
nen henkil6llisyystodistus. E-lipun oston yhteydessa len-
tovaraukseen merkitddn tunniste, jonka perusteella sah-
koéinen lippu 16ytyy kentélld tietokoneen ldhtoselvitysjar-
jestelmistd. Henkilollisyystodistuksella varmistetaan, ettd
lippu on oikean matkustajan kéytossa.

Mikali lentoon liittyvén ldhtoselvityksen haluaa tehda
lentokentén automaatilla, tarvitaan automaatilla tehtdvda
tunnistamista varten pankkikortti tai luottokortti.

Rajamuodollisuuksiin lipputyyppi ei vaikuta, joten passi
ja muut rajanylitysasiakirjat on pidettava ulkomaille mat-
kustettaessa mukana entiseen tapaan. Lisitietoa e-lipusta
saat lentoyhtiosi Internet-sivuilta.

Lahtoselvitys Internetissa
tai tekstiviestilla

Internetid voi kdyttdd myos reittilentojen lahtoselvitykses-
sd. "Nettiselvityksen” voi tehdd kaikessa rauhassa ja hel-
posti kotona jo laht6é edeltdvina pédivdna - jopa 36 tuntia
ennen koneen 1dht64.

Sahkoinen selvitys on talld hetkelld kdytossé seuraa-
villa yhtioilla:

Blue 1, British Airways, Finnair,
KLM, SAS, Brussels Airlines.

Internet-lahtoselvityksessa tehdddn samat toimet kuin
muissakin ldhtdselvitysmuodoissa, toisin sanoen yksiloi-
ddin lento ja matkustaja sekd vahvistetaan tai vaihdetaan
istuinpaikka. Vahvistettuasi lahtdselvityksen voit tulostaa
tarkastuskortin ("boarding pass”). Halutessasi voit saada
my6s sdhkopostiisi viestin vahvistetusta selvityksesta.

Finnair Plus -kanta-asiakasohjelmaan kuuluvat mat-
kustajat voivat kédyttdd Suomesta ja Tukholmasta alkavil-
le Finnairin reittilennoille my6s “maailman helpointa ldh-
toselvitystd” eli tekstiviestilahtoselvitystd. Tekstiviestilld
tehtdva lahtoselvitys onnistuu myos Finnairin jatkolen-
nolle Helsingista. Aamulennoille viesti lahetetddn edel-
lisend iltana ja iltapdivédn lennoille muutama tunti ennen
koneen lahtoa.

Jatd lentokoneen ruumaan menevit matkatavarat oman
lentoyhtiosi matkatavaran luovutuspisteeseen (baggage
drop -tiskille) normaalien lahtoselvitysaikojen puitteis-
sa. Esitd tulostamasi tarkastuskortti tai tekstiviestivah-
vistus lahtoportilla.

Lisdtietoja saat lentoyhtiéiden sivustoilta!

Finavian automaatit:

Sijainti: kaikki lahtdaulat seka kotimaan- etta
ulkomaanterminaaleissa

Lentoyhtioét: Finnair, Finncomm Airlines, KLM
Lentotyypit: reittilennot, ei charter-lennot
Lipputyypit: paperiliput ja e-liput

Tulosteet: tarkastuskortti eli “boarding pass” (matkata-

varakuitin saa vasta matkatavaran luovutuspisteesta eli
baggage drop -tiskilta).

Nain kaytat lahtdselvitysautomaattia.

Esimerkkina on Finnairin lahtoselvitys e-lippua kaytet-
tdessa, kun istumapaikka on varattu ennakkoon. Auto-
maatti neuvoo kayttajaa vaihe vaiheelta.

1. Valitse lentoyhtio.

2. Kayttajan tunnistaminen: Aseta automaatin aukkoon
pankkikortti, luottokortti tai Finnair Plus -kortti. Syota
kortti magneettiraita alhaalla oikealla.

3. Vahvista esitetty lahtoselvitys painamalla OK. Voit
myos vaihtaa paikkaa tai paivittaa Finnair Plus -kanta-
asiakastiedot tassa vaiheessa.

4. Automaatti kertoo lahtoporttisi numeron seka ajan,
milloin sinun on oltava lahtdportilla, seké antaa ohjeet
mahdollisen ruumaan menevan matkatavaran luovutuk-
sesta matkatavaran luovutuspisteessa (baggage drop
-tiskilla).

5. Muista ottaa mukaasi tulosteena saamasi tarkastus-
kortti ("boarding pass”).

6. Esita tarkastuskortti virkailijalle matkatavaran luovutus-
pisteessa seka lahtoportilla koneeseen noustessasi.

7. Siirry turvatarkastukseen ja lahtoportille.

8. Hyvaa matkaa!
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Katseenalais
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NAYTTELIJAN KOHTALONA

Elsa Saisio kertoo, mita eroa on
nayttelemisellad ja nayttelemisen nayttelemisella
ja miksi intuitio on nayttelijalle arvokas

ja samaan aikaan pelottava asia.

Teksti: Nina Pinjola Kuvat: Marja Helander Lainaukset Elsa Saision kirjasta Katseen alaiset

Palavasilmadinen ja kirkasddninen nuori nainen mars-
sii korkeakorkoisissa saappaissa Espoon kaupunginteatte-
rin lavalle. Nainen haluaa lentda maailmalle, kohota siivil-
leen ja matkustaa pois Suomesta 16ytdakseen itsensd. Ha-
nen askelensa ovat rytmikkait ja lennokkaat, jalat asettu-
vat pianon pedaaleille tottuneesti. Hin on néyttelija Elsa
Saisio, joka esittda nuorta kirkkoherran tytarta ja kantto-
ristia Hagaria Pirkko Saision kisikirjoittamassa ja ohjaa-
massa niytelmissa Kuume.

Siviilissa Elsa Saisio on méaaratietoisempi kuin esitta-
miénsd Hagar. Hin on viliton, mutta mittaa samaan aikaan
tarkkaan sanansa ja punnitsee kuulijansa kykyd ymmar-
tad merkitykset oikein. Teatterista han puhuu ehka varauk-
settomimmin:

— Teatteri ei sellaisenaan simuloi eliméé vaan kayttaa
keinoinaan uuden luomista: se tihentdi tapahtumia, vait-
tdd vastaan, kysyy ja karsii tehddkseen sanomansa selvéksi.
Teatteriesitys voi antaa katsojalle todellista ajattelemisen
aihetta. Viihdekin on tarpeellista, mutta teatteriesityksil-
14 on pohjimmiltaan aina viihdettd suurempi arvo, Saisio

kuvaa, miettii pitkdn tovin ja jatkaa:
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- Joskus, kun olen itse kdynyt teatterissa katsomassa

jotakin esitystd, minulle on tullut voimakas kiitollisuu-
den tunne siitd, ettd nuo ihmiset, néyttelijit, ovat tehneet
esityksensd nimenomaan minulle, minua varten. Se on
koskettavaa.

Kuumetta ja lampoa

Pirkko Saision kasikirjoittama ja ohjaama naytelmd Kuu-
me tapahtuu tavallisen maalaisseurakunnan kirkkoherran-
virastossa. Oona-papin kodin ja kappelin arjen sekoittaa
naispuolinen hiippakunnan tarkastaja, joka saapuu yllét-
tden nuuskimaan seurakunnan asioita.

Tarkastajan on tarkoitus antaa arvionsa seurakunnan
henkisestd ja hengellisestd tilasta, mutta lopulta hdn osoit-
tautuukin karismaattisemmaksi saarnaajaksi kuin kirkko-
herra itse. Tarkastajan psykologinen silmé nikee ja pal-
jastaa armotta seurakunnan ja seurakuntalaisten salaiset
synnit - ja tarkastaja saa lisiksi koko seurakunnan hen-
kisen ja hengellisen kuumeen valtaan.

Jonkinlaista limp6d Kuume saa aikaan myos kat-
sojassa. Taitavat, iskevit replikoinnit ja teravanakoi-
set kohtaukset elamastd ja ihmisen psyykesta jattavat
pohtimista my6s kotiinviemisiksi. Ndytelméssd on
niin ikd4dn monia kauniita huomioita. Yksi niistd on
ajatus siitd, miten didit valitsevat lastensa nimet: annettu
nimi on hyvdn matkan toivotus, joka kertoo samalla sii-

td, millaisen matkan 4iti arvelee lapsensa eldméstd muo-
dostuvan.

- Itse késitain Kuumeen néaytelmana, joka peilaa ja ar-
vioi luterilaisen kirkon elinvoimaa. Toisaalta Kuume ku-
vaa my0s persoonallishdiridisen ihmisen piirteitd ja pa-
ranoian aiheuttamaa empatiakyvyn puutetta, Elsa Sai-
sio selittad.

Saision mielestd hyva teatteriesitys toimii tasapainot-
tavana voimana.

- Siind missd yhteiskunta on padmaardhakuinen, kii-
reinen, yksindinen ja keskittymaton, teatteri taas on yh-
teisollinen ja toimii tdssd hetkessd. Teatteri asettuu yhteis-
kunnan peiliksi.

Tunteet tyovilineina

Elsa Saisio on kasvanut kahden vahvan naisen perheessa.
Elsan &iti, kirjailija-professori Pirkko Saisio muutti yh-
teen elokuvaohjaaja Pirjo Honkasalon kanssa, kun Elsa
oli puolitoistavuotias.

Vielako voimakkaiden naisten varjo lankeaa ylle?

- Ongelma on enemmén minun péani sisdinen. Tosi-
asiassa kukaan muu ei ole endé aikoihin kysynyt minulta
tuota asiaa — paitsi toimittajat. Joka tapauksessa sitd mu-
kaa kuin oma ammatillinen identiteetti vahvistuu, asia
helpottuu, Elsa sanoo, mutta kasvoilla véilahtda ilme, joka
kertoo, ettd asian prosessointi jatkuu.




”Nayttelija tyoskentelee oman vaistonsa ja
herkkyytensda kautta, instrumenttinaan oma,

tuntematon itsensdi.
et koskaan nde itsedadn ulkopuolelta.’

- Toisaalta se, ettd Kuume-néytelman kirjoittaja oli
ditini, saattoi auttaa minua naytelmin ymmartdmisessa.
Omalle didille on tosin aina helpompi inttdd vastaan ja ky-
seenalaistaa omia repliikkeja, han hymyilee.

Kuumeen harjoitusprosessi oli kaikkiaan vaativa. - Nay-
telman eri tyylilajien etsiminen oli vaikeaa ja vei aikaa. Li-
séksi halusin roolihenkiloni Hagarin olevan muutakin kuin
vain ditiddn vastaan tappeleva teini-ikdinen.

Kuumeen tyéryhmain kuuluu kaikkiaan viisi freelan-
cer-ndyttelijinaista. Mystisen tarkastajan roolissa on Sari
Havas ja kirkkoherrana Niina Nurminen. Viraston kans-
listina on Marja-Leena Kouki ja pahasuisena ty6llistetty-
nd Heli Sutela.

- Viiden naisemme yhteisdssd emotionaaliset panokset
olivat harjoituksissa kovat, mutta niin oli myds vastuun-
otto toinen toisistamme. Koska freelancereilla ei ole py-
syvad tyoyhteis6d, produktiokohtainen yhteisollisyyden
tarve on usein suurempi, Saisio kertoo.

- Taméd ammatti vaatii tydskentelyd omien tunteiden
kanssa. Ndytelman harjoitusvaihe on aina luova prosessi,
jossa néyttelijit voivat parhaimmillaan kohdata toisensa
syvasti ja tasa-arvoisesti. Se kuitenkin edellyttda keski-
ndistd luottamusta.

Miksi yhteisollisyys on niin tarkeaa?

- Mitd muuta meilla sielld lavalla on? Saisio kysyy ja
napittaa ldheltd silmiin.

Tasapainon horjuminen opettaa

Sanotaan, ettd nédyttelija on aina yhté hyvi tai huono kuin

viimeisin roolinsa — onko se Elsa Saision mielesta totta?
- Pirjo Honkasalo sanoi minulle osuvasti, ettd ihminen

on niin lahjakas kuin hdn parhaimmillaan on. Toisaalta

Tyoskennellessdadan han

i

nédytteleminen on “hetken taidetta”, jossa jokainen esitys
on tehtdvd aina uudelleen.

Paikalleen ei voi jaddd makaamaan.

Elsa Saisio kuvaa hyvaa nayttelijaa sellaiseksi, jolla on
rohkeutta uusiutua ja kokeilla uutta, joka ei jad miellytta-
main ketddn ja joka ei jatd jotakin tekemittd epdonnistu-
misen pelossa.

- Nayttelijan tyo voi paljastaa sellaisia omia piirteitd,
mista ei ollut aiemmin tietoinen. Sisdllimme on intuitii-
vista tietoa, jonka avulla voimme elaytya sellaisiinkin ti-
lanteisiin, joita emme ole itse kokeneet. Esimerkiksi kirjai-
lija Dostojevski ei tietdimdmme mukaan ollut murhannut
ketddn, mutta osasi silti kirjoittaa murhan tehneen ihmi-
sen tuntemuksista Rikoksessa ja rangaistuksessa.

Saisio sanoo, ettd intuition pddstiminen omaan tajun-
taan voi olla pelottava kokemus.

- Ihminen haluaa yleensd aina pysyé tasapainossa seké
olla vahva ja miellyttdva, eikd hin halua horjuttaa itse luo-
maansa tasapainon tunnetta avautumalla uusille asioille,
jotka voivat ravistaa ja kenties murtaakin omakuvan. Sik-
si intuition kuunteleminen vaatii rohkeutta.

L3asnaolo ja karisma

Saisio arastelee hiukan puhua néyttelijan tygstd syvallisem-
min. Aihe on hinestd niin monimuotoinen ja suuri. Hdn
kohauttaa hartioitaan, mutta taipuu sitten selittimaan, et-
td tyon pohjana toimii tekniikka ja rytmitaju. Kaikki on
mietitty hyvin tarkkaan: millainen rytmi kohtaukseen ja
dialogiin rakennetaan, minne katsotaan, millaisia kontak-
teja ihmisten valilld on - tai ei ole.

- Kun ihminen esimerkiksi muistelee jotakin, hén ei
katso toista ihmista silmiin vaan sisdanpéin, ei minnekaén.
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”Vaistonvaraisuus ja

empatia ovat herkkyyttdi,

ja herkkyys on vahvuutta.’
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Toisen katsominen, toisin sanoen katseen fokusointi, hai-
ritsee muistamista. Kaikki tdllaiset pienetkin asiat otetaan
huomioon néyttelemisessa.

Saisio kuvaa, ettd nayttelijin pyrkimyksend on eldd ai-
na aidosti kulloisenkin roolihahmon eldmaa.

- Naéyttelijan on todella oltava ja elettdva siiné hetkes-
sd. Hanen on kyettava aitoon ldsnédoloon. Jos hin ei kyke-
ne olemaan kussakin hetkessd aidosti lasnd, nayttelemi-
nen muuttuu ndyttelemisen niyttelemiseksi, han sanoo
ja katsoo lujasti silmiin kuin tarkistaen, menikd viesti oi-
kein perille.

- Hyvalld nayttelijalld on aina my6s karismaa. Se on
selittdmaton asia, mutta uskoisin, ettd se liittyy nimen-
omaan juuri kykyyn olla lasna hetkessa.

Katseen alaisen problematiikka

Nayttelija kokee, ettd lopulta vasta katsojat tekevit ndy-
telmén eldvaksi.

- Kuumeen harjoituksissa olimme melkein unohtaneet,
ettd kyseessd oli komedia. Kun yleiso sitten ensimmadises-
sd esityksessd purskahti nauruun, esitys keveni ja muuttui
paljon komediallisemmaksi.

Nayttelija on aina katseen kohteena. Katselijoina ovat

ohjaajat, muut ndyttelijat, yleiso ja kriitikot. Myos julkisuus

kuuluu ammattiin. Elsa Saisio on pohtinut oikeaa suhtau-
tumista katseen kohteena olemiseen kirjassaan Katseen
alaiset, joka kisittelee ndyttelijin tyotd ja sitd, miltd tun-
tuu olla jatkuvasti muiden maariteltdvina.

- Uskon, etta katseenalaisuudessa eldvin pitad opetella
olemaan mahdollisimman itsendinen. Nayttelijan taytyy
sdilyttaa itsearviointikykynsi ja luottaa omiin paatoksiinsé
ja itseensd, hdn pohtii. — Kritiikithan vaihtelevat sen mu-
kaan, millainen kriitikon oma kokemustausta on, ja toi-
saalta eri ohjaajien katseen alla olen aina vdhdn eri hen-
kil6 tai minusta tulee nakyviin eri puolia.

Saisio tunnustaa silti aina jannittavinsd uuden ohjaa-
jan tapaamista, kyseessé on niin tdrked suhde naytelmén
ja oman roolin onnistumisen kannalta.

- Néyttamollé ollessaan ei voi alkaa pohtia, miltd nayt-
tdd muiden silmissé tai onko tarpeeksi hyvd, silld muuten
oma olo ei ole luonteva. Vasta jos kokee, ettd tulee hyvik-
sytyksi ohjaajan silmissd, voi keskittyd kunnolla omaan
tekemiseensd. Se, kuinka paljon ohjaajan kommentit ko-
lahtavat, riippuu tietysti siitd, kuinka suurena auktoriteet-
tina ohjaajaa pitda.

Eli voisiko tédstd paatelld, ettd lopulta vain auktoritee-
teista vapautumalla voi saavuttaa my6s todellisen néytte-




lemisen vapauden, joka ei ole riippuvainen muista ihmi-
sista? Saisio pohtii asiaa hetken, mutta arvelee sitten auk-
toriteettien olevan hinelle itselleen hyvéksi.

- Kokemusta ja ammattitaitoa on hyvé kunnioittaa,
vaikka auktoriteetti voi tietenkin myds aiheuttaa ham-
mennysta ja ristiriitoja.

Miten néyttelija valttad masennuksen ja narsismin vaa-
rat?

- On tarkeatd 16ytda nayttelemiseen kaikki muut motii-
vit kuin hyvaksynndn hakeminen. Koko eldma ei saa no-
jautua tyon varaan, vaan yksityiselamassa pitaa olla tasa-
painottavaa sisdltéd. On my0s tirkedd tuntea tulevansa hy-
vaksytyksi ihmisend eikd vain suoritustensa kautta.

Paivakirja ja katukahvila

Mikd sitten tekee Elsa Saision onnelliseksi?

- En vield tiedd, mitd onni on. Pohdin kyll4 asiaa pal-
jon ja yritdn etsid vastauksia.

Arkisina ja harmaina pdivind nayttelija tunnustaa haa-
veilevansa ulkomaanmatkoista.

- Haluaisin vain istua katukahvilassa katselemassa ohi
kulkevia ihmisid ja kirjoittamassa pdivékirjaani.

Saisio kertoo matkustaneensa viime vuosina poik-
keuksellisen paljon. Viime vuonna hén teki kolme ulko-
maanmatkaa.

- Minulle matkustaminen on aina mielen matka yhtd
lailla kuin fyysinenkin matka. Matkalla ajatusten kulku
vaihtaa rataa: fyysinen etdisyys antaa henkistd etaisyytta
omaan arkeen. Monesti ihmiset myos avautuvat lentoko-
neessa ihan kummallisella tavalla. Anonyymini ja vapaana
on helpompi puhua vierustoverin kanssa. Olen my6s huo-
mannut, ettd matkoilla oma arvomaailma kirkastuu.

Seuraavaksi Saisio suuntaa Pariisiin paasidiseksi.

- Tarkoitus on kdydé katsomassa teatteriesityksid, poi-
keta taidendyttelyihin ja istua katukahviloissa. Nauttia
matkoihin liittyvéstd vapauden tunteesta.

Siitdkin voi tosin saada tarpeekseen. Saisio kertoo, mi-
ten puoli vuotta Espanjassa riitti ja miten hén sen jilkeen
jo palasi kotiin riemumielin toihin.

- Tulin takaisin Suomeen keskelld sydéintalvea. En kos-
kaan unohda, miten hyvilti tuoksui suomalainen kahvi
ensimmadisend tydaamunani Teatteri Jurkassa. Tajusin op-
pineeni ulkomailla arvostamaan Suomea ja suomalaisuut-
ta, hin naurahtaa.

- Suomalaisten sanaan voi esimerkiksi luottaa!

Elsa Helena
Saisio

- Syntynyt: 19.7. 1981 Helsingissa

pia, Tampereen komediateatteri 2007

productions 1998

- Koulutus: Teatterikorkeakoulu v. 1999-2004, teatteritaiteen maisteri, padaineena nayttelijantyo

- Teatteritoita: Kuume (Hagar), Pirkko Saisio, ohj. Pirkko Saisio, Espoon kaupunginteatteri 2007, Blackbird (Una), David
Harrower, ohj. Mikael Baran, Suomen Kansallisteatteri 2006, Leyla ja Daniel, musikaali (Leyla), Pasi Toivanen, sav. Petri
Kaivanto, ohj. Kurt Nuotio, Lahden kaupunginteatteri 2005, Myrskylintu, musikaali (Elin), Jussi Helminen, sav. Oskar Me-
rikanto, ohj. Jussi Helminen, Samppalinnan kesateatteri 2005, Kuningas Lear (Cordelia), William Shakespeare, ohj. Re-
ko Lundan, Suomen Kansallisteatteri 2005, Kirsikkapuisto (Anja), Anton TSehov, ohj. Jussi Helminen, Espoon kaupun-
ginteatteri 2004, Hamlet (Ofelia, Gertrude, haudankaivaja), William Shakespeare, ohj. Samuli Reunanen, Teatteri Jurkka
2004, Baikalin lapset (Tanja, Vimppa), Pirkko Saisio, ohj. Timo Torikka, KOM-teatteri 2002, Romeo ja Julia (Julia), William
Shakespeare, ohj. Esa Leskinen, Suomen Kansallisteatteri 2002, Tulevat tyét: Likaiset kadet (Jessica), Jean-Paul Satrte,
ohj. Jotaarkka Pennanen, Tampereen teatteri 2007, Janiksen vuosi (janis), Arto Paasilinna / Panu Raipia, ohj. Panu Rai-

- Elokuva- ja tv-to6ita: Jumalan kaikki oikut, tv-sarja (Tina), Tove Idstréom, ohj. Jarmo Lampela, YLE TV1, 2006, Pahat Po-
jat, elokuva (Pirjo), Pekka Lehtosaari, ohj. Aleksi Makela, Solar-films 2003 Pelon maantiede, elokuva (Riikka), Auli Mantila,
ohj. Auli Mantila, Blind Spot Pictures 2000 Tulennielija, elokuva (lrene), Pirkko Saisio, ohj. Pirjo Honkasalo, Matila&R&hr-

- Lisdksi useita dubbauksia ja kuunnelmarooleja sekd omia musiikkiesitystuotantoja.
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Alé putoa
Bostonin kartalta!

Taman lukemalla 16ydat helpommin sinne minne

Teksti: Hanna Myllys
Kuvat: Jyrki Komulainen, SXC

haluat. Jos mukana on lisaksi kunnon kompassi ja
annos seikkailumieltd, asvalttiviidakon valloittamisen
pitdisi olla helppo nakki - tai amerikkalaisittain
“kakunpala”. Kun viela muistat pitaa papuja ja
turskaa jumalten ruokana, olet hyvaa vauhtia
kehittymassa kelpo bostonilaiseksi.

Bostonissa on yli 2 000 kadunnimea. Aina ni-
mestd ei voi paitelld mitddn, mutta jos olet on-
nistunut saamaan kyldilykutsun bostonilaiseen
kotiin, jonka katuosoitteessa on puun nimi, ky-
seessd on todennékoisesti elitistinen Beacon Hil-
lin kaupunginosa, missd asuu Bostonin kuohu-
kerma. Olet siis alueella, jossa 16ytyvit kaupun-
kilaisista kunnioitetuimmat, “the Proper Bosto-
nians”. Perimitiedon mukaan he ovat hienostu-
neita, hillityn etdisid ja kunniantuntoisia ja pol-
veutuvat hyvistd vanhasta paikallisesta suvusta.
Hienoimmista hienoimpia kaupunkilaisia kut-
sutaan Intian kastijarjestelmdd mukaillen myos
“Bostonin bramaaneiksi”.

John Collins Bossidy tiivistdd Bostonin perin-
teet ja hierarkian néin:

Siis tdma on vanha kunnon Boston
Joka turskan ja pavut meille soi:
Cabotille suo Lowell hatunnoston
Vain Luojalle Cabot ny6kata voi.

(Suomennos kirjoittajan, lahde: Andrews, Robert (ed.)
(1996). Famous Lines: A Columbia Dictionary of
Familiar Quotations. Columbia University Press)

Missa olet, mihin menet?

Jos vaahteran, lehmuksen tai pyokin mukaan ni-
metyn kadun sijaan 16ydétkin itsesi aamutuimaan
esimerkiksi kuuluisan runoilijan kunniaksi nime-
tylta kadulta, ilta on saattanut venyé pitkiaksi ja
oletkin eksynyt liheiseen Wellesleyhin. Onnek-
si vilimatkaa on vain parikymmentd kilometrid
- tai jos se on taitettava jalan, on ehké parempi
ajatella sitd olevan vain 13 mailia, niin matka ai-
nakin tuntuu lyhemmalta!

Jos olet muutenkin helposti eksyvda sorttia, yri-
td etsid majapaikkaa Back Bayn kaupunginosasta.
Sielld kadut ovat jamékasti aakkosjdrjestyksessa: A
niin kuin Arlington, B niin kuin Berkeley, C niin
kuin Clarendon ja niin edelleen. Bostonin liaheisen
Cambridgen - jossa kannattaa tutkia Harvardin
yliopistoa ja nauttia opiskelijamaisen véarikkaasta
katukuvasta — kadunnimisti taas 16ytyy herkku-
pala kaikille numerofriikeille: First Street, Second
Street, Third Street ja niin edelleen, New York Ci-
tyn malliin. Al4 silti luota automaattisesti kadun-
nimien logiikkaan niilld seuduilla. Esimerkiksi
Bostonin School Streetilld (Koulukadulla) ei ole
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Bostonin katukuvassa ja maisemissa on

nykydédn ensimmaistdkadn koulua, Court Streetin (Tuo-
mioistuimenkadun) varrella ei ole minkdinlaista tuomio-
istuinta, Dock Squarella (Telakka-aukiolla) ei ole telakkaa
ja juuri mainitusta Back Baysta (Takalahdelta) on turha et-
sid lahtea — se on téytetty kauan sitten. Myos Water Street
(Vesikatu) on kuiva kuin beduiinin sandaali.

Kieli rakoilla ja muisti kovilla

Kaduista kdytetdan usein lempinimid, miké onkin varsin
viisasta, jos ei halua saattaa kieltdnsa solmuun. Sellaiset
valtavdylien nimet kuin Commonwealth Avenue, Dorches-
ter Avenue ja Massachusetts Avenue riittdvat lannistamaan
jo ulkonéollddn. Ainakin aamupdpperéisessd puhelinkes-
kustelussa saattaa olla hankala saada suustaan oikeaoppi-
sesti "Massachusetts Avenuella Bostonissa Massachusett-
sissa”. Sen sijaan lempednpyoreit lempinimet Mass Ave,
Comm Ave ja Dot Ave tuskin tuottavat vaikeuksia kan-
keakielisellekddn.

Varaudu my®ds siihen, ettd jos pyydat taksissa kyytia
Bostonin State Houseen, City Halliin, Court Houseen tai
vaikka John Hancock Buildingiin, tdytyy valita vahintddn
kahdesta vaihtoehdosta. Kaikista on ainakin sekd vanha
ettd uusi rakennus, eikd valttdmattd ollenkaan samassa
paikassa. Kartastakaan ei aina ole apua, silld esimerkik-
si tiennimistd Route 128 tunnetaan myos lyhenteelld I-95,
ja juuri kun opit muistamaan timin, huomaat, ett toiset
kéyttavatkin samasta tiesta lyhennettd I-93!

Kouraan kouluaikojen kompassi?

Entd mika on sitten kuuluisa Bostonin ilmansuuntaka-
ruselli? Ei valitettavasti mitdan tivolimukavaa lapsille,

mielikuvitusta kutkuttavia véareja ja muotoja.

vaan lisdd suunnistusohjeita kaupunkiviidakkoon. Kas
tdssd muutama perussdantod: Bostonin maantieteelli-
nen keskus on Roxbury. Siité eteldén sijaitsee South End,
joka ei puolestaan ole ollenkaan sama asia kuin South
Boston eli Southie. Jalkimmaéinen sijaitsee South Endis-
td itddn. South Endistd pohjoiseen 16ytyy tietysti East
Boston eli Eastie, ja kulkemalla sieltd lounaaseen péds-
tadn North Endiin. Sinne pdasee myos kulkemalla West
Endistd itddn, ainoa pulma on vain siiné, ettd West Endin
olemassaolo pddttyi erddnd yond, kun aluetta tarvittiin
rakentamiseen...

Jos kompassineula tissd vaiheessa pyorii vain villisti
paikallaan, uupunut turisti voi aina pelastautua ldhim-
maélle metroasemalle, ellei kello ole jo liian paljon. Bos-
tonin metroa kutsutaan nimelld “the T” - ei subway” -
eiki se kulje koko yo6ta. Fah chrysakes, this ain’t Noo
Yawk!

Auliisti aukioita

Kaikkea ei muutenkaan ole alistettu kaupallisuuden
alttarille. Neljan vilkkaimman metroaseman nimedmis-
oikeudet oli kerran tarkoitus myydai eniten tarjoaville,
mutta kaupunkilaiset onnistuivat estimaan taiman. Erds
vastustajista tiivisti tuntonsa paikallisessa Boston Glo-
be -sanomalehdessi niin: “Alkia pakottako meiti hoke-
maan yritysten nimid, kun puhumme metromatkamme
madrianpaasti!”

Ehké tdimi kaupunkilainen olisi peréti ansainnut oman
aukion, Bostonissa kun on harrastettu innokkaasti sel-
laisten nimedmistd erityisen ansioituneiden henkiléiden
kunniaksi. Ainahan johonkin uusi aukio sopii, on aina
ennenkin sopinut!




Bostonin ystavilliset

?"Sti’s‘;‘;""“”y"” Elipa kerran - ja tavallaan elda edelleenkin -
uva.

Bostonissa pari kunnianarvoista naisihmista.
Sanotaan heita selvyyden vuoksi vaikka
Amandaksi ja Abigailiksi. Heidan oikeita
nimidan emme tieda, eivatka he niita meille
helposti kertoisikaan, hieno nainen kun ei
rupea juttusille tuntemattomien kanssa
ilman saantdjenmukaista esittelya.

Nama toisensa lipikotaisen tuntevat ystavyk-
set onnistuivat peréti harvinaisessa tempussa: he
yksinkertaisesti ikdvystyttivit toisensa kuoliaiksi.
# Vaikka he olivatkin aikanaan naisopistossa tutus-
'u tuneet sivistdviin ajatelmiin, he eivit olleet kos-
¥ kaan ymmartaneet Voltairen ajatusta "Ikavystyt-
tdmisen salaisuus on siind, ettd sanoo kaiken”.
Bostonin Public Gardensissa ja Commonissa
e 3 nihdéan vililli nimi kaksi 1830-luvun tyylisiin
] ’ . | tarkattyihin vaaleisiin leninkeihin pukeutunutta
? ] ikineitoa kivelemassa kisikoukkua tai katselemas-
‘ I sa puiston vilinda rauhalliselta penkilta ohikulki-
joille hyvantahtoisesti hymyillen ja nyokytellen.
Mubfta juuri kun olet aikeissa kysdistd, ovatko he
osa jotakin performanssia tai vastaavaa, huomaat-
%_ - kin tuijottavasi suoraan heiddn lavitseen.
e L
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Amandan ja Abigailin uskotaan olleen puiston vie-

reisen pramean Ritz Carlton -hotellin vieraita. Kummi-
tustutkijat kehottavat nimé daamit Public Gardensissa
kohtaavaa matkailijaa muistamaan kdytostavat ja ennen
kaikkea pidéttdytyvin kertomasta, ettd naiset eivit endd
vaella tdssd maailmassa; moinen tieto saattaisi jarkyttaa
heitd suuresti.

Aaveapua matkailussa

Kaikki haamut eivit siis suinkaan ole pahantahtoisia. Eh-
ké amerikkalainen palvelukulttuuri on mennyt niin ve-
riin - tai mitd nyt haamun suonissa virtaakaan - etti eri-
tyisesti Massachusettsissa, jota pidetadn yhtend Pohjois-
Amerikan kulttuurin kehtona, monet kummituksetkin
ovat erityisen ystévillisié ja palveluhenkisia.

Wellesleyssd, vain 13 mailin paassd Bostonista, viite-
tadn erddn sisallissodan aikaisen ldakarin edelleen paran-
tavan pienen hotellin tiettyyn huoneeseen tarkoitukselli-
sesti majoittuneita matkustajia.

Bostonilaisessa Omni Parker Housessa taas uskotaan,
ettd hotellin perustaja, "Proper Bostonian” Harvey Parker,
jolle jokaisen hotellivieraan viihtyminen oli sydamenasia,
yrittdd yha edelleen varmistaa, ettd kaikki on hyvin, vaik-
ka hdnen kuolemastaan on jo yli sata vuotta.

Luotsaava noita

1600-luvun lopussa elanyt, noitana pidetty Edward Dia-
mond on puolestaan pelastanut mystisesti meidan pai-
viimme asti useita laivoja haaksirikkoutumasta kammot-
tavissa myrskyissd huutamalla ohjeita Boston North Sho-
ren korkealta Burial Hillilta.

Kaikuva d4ni on saattanut huutaa ”Jyrkisti tyyrpuu-
riin!” tai ”Suoraan eteenpdin!” Huuto on kuulunut selvésti
vaikka kuinka kaukana merelld kamppaileviin aluksiin.
Kukaan ei koskaan osaa kertoa asiasta mydhemmin muu-
ta kuin ettd méelld on tapahtuman aikoihin néhty sini-
viittainen mies — viri on samaa voimakasta sinistd kuin
Edward Diamondin viitassa. Ehkd Diamondilla on lu-
paus pidettdvand tai vala tdytettdvana?

Toki Bostonilla on myos omat vertahyytévit tarinan-
sa, esimerkiksi kertomus edelleen vaikeroivasta Marble-
headin kirkuvasta naisesta (Screeching Lady), jonka me-
rirosvot saivat kiinni ja tappoivat sen jilkeen kun hén oli
turhaan rukoillut apua rannikon pelosta jadhmettyneil-
td asukkailta.

Pullo historiaa, ilmastoitu bussi

Edesmenneet ovat olleet myds tahtomattaan hyodyksi jél-
kipolville. Kummittelua ja muuta hurjempaa menneisyytta
on osattu hyodyntdad my6s kaupallisin keinoin.

Léiheisessd Salemissa hyddynnetdin historiaa hieman
erikoisella tavalla.

Yritteliddt kauppiaat ovat keksineet myyda matkamuis-
toina kaarnankappaleita ”Salemin noitavainoissa” vuon-
na 1692 kiytetysté hirttopuusta.

Puritaanien noitahysteria johti aikanaan vihintdan 25
ihmisen hirttdmiseen noitina neljin teloituspéivin aika-
na. Suurin osa tuomituista oli naisia, kuten aina noitaoi-
keudenkéynneissa.

Kauppiaita ja historioitsijoita lukuun ottamatta jalki-
polvet ovat sanoutuneet irti noista ajoista. Esimerkiksi Sa-
lemissa syntynyt kirjailija Nathaniel Hawthorne (1804-
1864) muutti jopa sukunimensa kirjoitusmuodon katkais-
takseen yhteyden isoisoisoisddnsd, Salemin hirttajiiset vi-
ranomaisena toimeenpanneeseen John Hathorneen, vaik-
ka kirjoittikin yhden menestysteoksistaan eli *Tulipunai-
sen kirjaimen” juuri noitavainojen pohjalta.

Uskalias voi osallistua Bostonissa my6s kevaista syk-
syyn jarjestettdviin kummituskierroksiin, esimerkiksi jal-
kapatikassa tehtdville puolitoistatuntiselle kierrokselle tai
useamman tunnin linja-autokierrokselle lukuisine pyséh-
dyksineen. Lisimaksusta voit myos varata muun muassa
ruokailun kummitusten suosimassa ravintolassa. Ehki
elinaikanaan herkkusuuna tunnettu ihminen mielelldan
palaa kuoltuaankin ainakin katselemaan herkuttelijoita
tai tutkailemaan uusia resepteja?




Loganinlentokenttd

Kenraali Edward Lawrence Loganin mukaan nimetty
Loganin lentokenttd Itd-Bostonissa on yksi Yhdysvalto-
jen vilkkaimmista kentistd. Sen kautta kulkee yli 27 000
matkustajaa vuodessa.

Loganin lentokentélld on nelja terminaalia, jotka on
nimetty aakkosittain terminaaleiksi A, B, C, ja E. Kaikki
ulkomaanlennot saapuvat terminaaliin E. Terminaaleja
yhdistévit paitsi jalankulkuvéylat myds lentokentén sisdi-
set bussit (pysékit tunnistaa merkistd MASSPORT). Bus-
sit eli shuttlet kuljettavat ihmisié jatkuvasti terminaalista
toiseen, parkkipaikalle seké paikallisen metron, bussien
ja vesibussin pysikeille. Lentokentéltid on Bostonin kes-
kustaan vain viitisen kilometria.

Loganin lentoaseman jokaisesta terminaalista 10ytyvit
lahestulkoon samat kattavat palvelut.

Lentokentiltd pddsee julkisilla kulkuvalineilld kitevas-
ti myos Bostonin pdilinja-autoasemalle sekd rautatiease-
malle, joilta on yhteys muihin Yhdysvaltojen kaupunkei-
hin ja osavaltioihin.

Teksti: Tuuli Daavittila Kuva: SXC

Lentoaseman palvelut:

12 erilaista a la carte -ravintolaa

33 erilaista pikaravintolaa, kahvilaa tai pubia
31 erilaista kauppaa

9 pankkia

tax free (jokaisessa terminaalissa)

3 Internet-pistetta

kampaamo ja kauneushoitola terminaalissa C

Erityista:

Kidport. Hauska ja viihtyisa koko perheen
ajanviettopaikka. Lapsille monipuolista puuhaa,
leluja, liukumakia ja kiipeilytelineita. Aikuisille
mukavat oleskelutilat.

C-terminaalista on mahdollista vuokrata
kayttdodnsad muun muassa kannettavia

DVD-soittimia ja elokuvia.

Lentokentdn alueen hotellit:

Hotel Hyatt Harborside
(www.hyattharborside.com)
Hilton Boston Logan Airport

(hiltonfamilyboston.com)

Lentokentdlta keskustaan:

Logan express -lentokenttabussit
Bostonin kaupungin julkiset bussit
metro (pysakki: T)

vesibussi (ei lauantaisin, matkan kesto
7 minuuttia, 10 $ / henkil®)

taksi (24 h)

limusiini (varattava etukateen)

vuokra-auto

Etdisyyksia Bostonista:

New York, New York noin 300 km
Philadelphia, Pennsylvania noin 430 km
Washington D.C. noin 640 km

Montreal, Quebec, Kanada noin 400 km

Ottawa, Ontario, Kanada noin 500 km
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Pahassa

patkassa?

Teksti: Tuuli Daavittila - Haloo? No een...

Kuvitus: Fleur Wilson

Koneessa, tunnin paasta Singaporessa.

Mitas sinad?

aaaaaaa




Lentokoneet ovat kinnykéiden uusi aluevaltaus. En-
nen kuin huomaammekaan, olemme tavoitettavissa myos
pilvien ylédpuolella. Miten ihmeessd soittaminen ja puhe-
luiden vastaanottaminen lennon aikana nyt yhtikkid on
mahdollista, kun se tdhan saakka on ollut tiukasti kiel-
lettyd? Viestintdviraston kehityspaillikko Petteri Joke-
la paljastaa puhelujen mahdollistajaksi lentokoneen si-
sadn rakennettavan tukiaseman sekd laitteen, joka syn-
nyttad riittavasti kaikkia matkapuhelintaajuuksia hdirit-
sevad taustakohinaa.

- Taustakohina estda puhelimia saamasta yhteytta
maanpdillisiin verkkoihin, ja lentokoneen oma tukiase-
ma puolestaan pakottaa puhelimet kdyttdméédn pienintd
mahdollista tehoa. Pienempi teho ei vaikuta puhelimen
kaytettavyyteen mitenkdan mutta on kuitenkin niin pie-
ni, ettei se myoskadn hiiritse lentokoneen laitteiden toi-
mintaa lennon aikana.

Vahingossa péille jaaneet puhelimet ovat saattaneet
aiemmin aiheuttaa esimerkiksi sen, ettd koneen automaat-
tiohjaus on mennyt pois pailté tai savuhélytin on ilmoit-
tanut olemattomasta savusta. Uusien laitteiden avulla tal-
laisten ongelmien pitéisi olla menneen talven lumia.

ongelmana nousut ja laskut

Sekd matkustajille ettd lentohenkilokunnalle voi kuiten-
kin tuottaa padnvaivaa se, ettd puhelukielto on jatkossa-
kin edelleen voimassa nousujen ja laskujen aikana. Kun
turvavyon merkkivalo palaa, mitdédn elektronisia laittei-
ta ei saa olla paallé, koska alle kolmen kilometrin korkeu-
dessa laitteet voivat kaikesta huolimatta héiritd navigoin-
tijarjestelmaa.

Jokelan mieltd askarruttaakin se, miten matkustajat
saadaan sisdistdimadn, ettd puhelin saa olla p4alld vain ko-
neen ollessa vaaka-asennossa.

- Yksi ratkaisu voisi olla se, ettd kannykat méaarattai-
siin suljettaviksi jo ennen koneeseen astumista ja kaptee-
ni ilmoittaisi matkustajille, kun kdnnykit taas voi avata ja
kun ne jélleen pitda sulkea.

Oi, ihana tavoitettavuus

Mitddn kokonaan uutta lentokonepuhelut eivit ole. Van-
hojen satelliittipuhelimien suurimmaksi puutteeksi on
kuitenkin osoittautunut se, ettd niihin ei voi vastaanottaa
puheluita. Juuri tavoitettavuus on ihmisille nykypéivana
tarkedd. Satelliittipuhelut ovat my6s kalliimpia kuin kdn-
nykkipuhelut. Tutkimusten mukaan ihmiset suostuisivat
maksamaan puheluistaan yldilmoissa korkeintaan 2,5 eu-
roa minuutilta, sitten tulee jo "kipuraja” vastaan.

- Tamad ei tarkoita sitd, ettd puheluista tulisi valttamat-
td niinkéddn kalliita. Luulisin, ettd lopullinen hinta on noin
yhden euron luokkaa, mika on suunnilleen sama kuin
useimmissa ulkomaanpuheluissa, Jokela arvelee.

Muutenkin lentokonepuhelujen hinnat maarayty-
vat samalla tavalla kuin maanpailliset ulkomaanpuhe-
lut. Lentokoneessa istuva joutuu maksamaan myos vas-
taanotetuista puheluista ulkomaanosuuden. Koska pu-
helut ovat kuitenkin huomattavasti kalliimpia kuin ko-
timaan kamaralla, voisi hyvin kuvitella, ettei kaikilla ole
varaa 16rpotelld koneessa. Yhden tekstiviestin hinnaksi
tulee noin yksi euro, mika on hulppeasti enemmaén kuin
normaaleilla tekstiviesteilld. Jaavatko siis lentokoneesta
soitetut puhelut ja ldhetetyt tekstiviestit vain rikkaiden
huviksi ja hyodyksi?

- Oletan, ettd kdytanté muodostuu samanlaiseksi kuin
junassa, metrossa tai bussissa. Ihmiset, jotka yleensakin
kayttavit puhelimia paljon eri kulkuvélineissd ja ulko-
mailla, kdyttavit niitd myos koneissa.

Mikéén huikea tulonldhde lentokonepuheluista ei kui-
tenkaan tule, silld kdyton epdillaan kaikesta huolimatta
jadvan melko marginaaliseksi. Jokela uskoo puhelumah-
dollisuuden olevan ennemminkin lisapalvelu lentoyhtitille
sekd markkinointikeino ja imagonkohottaja. Samalla hdn
kuitenkin arvelee, ettd tekniikka saattaa vield kehitty4 niin,
ettd puhelut tulevaisuudessa halpenevat.

Nouseeko matkustamossa ”social rage”?

Kaikista lentokonepuheluihin liittyvisti asioista ei olla
vield selvilld. Yksi néistd on lentokone puhelimen kéytoén
ympdristond. Jokelan mielestd lentokoneymparisto ei valt-
tamattd ole kaikkein suotuisin paikka jatkuvalle puheli-
messa rupattelemiselle.

- Markkinatutkimusten mukaan ihmiset kylla mielel-
ladn itse puhuisivat kinnykkéan, mutta eivat pida siita,
ettd vierustoveri puhuu. Tdma on tavallaan ymmarretta-
vid, silld on esimerkiksi ihmisid, joilla on tapana huutaa
puhelimeen, vaikka vastaanottaja kuulisi hyvin tavallista-
kin puhetta. Téllaiset tilanteet voivat aiheuttaa ihmisissé
negatiivisia reaktioita. Amerikassa puhutaan tdssi yhtey-
dessi jopa sosiaalisesta raivosta (social rage).

Lentohenkilokunta pelkad, riittavatko heiddn resurs-
sinsa valvontatehtdvin, jotka saattavat lisddntyd huomat-
tavasti, jos puhelimeen puhuminen herittida matkustajien
kesken konfliktitilanteita ja eripuraa.

— Aluksi mietittiin sellaista vaihtoehtoa, ettd puhelut
olisivat olleet mahdollisia vain tietysséd osassa konetta.
Se oli kuitenkin kdytinndssda mahdotonta toteuttaa. Toi-
nen ratkaisu voisi olla se, ettd lennon aikana olisi tietty-
ja jaksoja, jolloin tukiasema sallisi esimerkiksi tekstivies-
tit muttei puheluita. Etenkin y6aikaan tdmaé olisi varmas-
ti toimiva ratkaisu.

Viime kédessé lentoyhtididen vastuulla on se, miten he
ohjeistavat henkilokuntaa ja matkustajia puhelimen kay-
tOssé ja sen ohjaamisessa. Kdnnykkéetiketin muistelemi-
sesta tuskin kuitenkaan on kenellekddn haittaa.
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Eliamyksellinen
festivaali

Maailma kylédssd on jo vuodesta 1995 lahtien jér-

jestetty koko perheen ilmaisfestivaali. Touko-
kuun viimeisend viikonloppuna Kaisaniemen puisto
muuttuu kaikille avoimeksi kylaksi, joka esittelee kult-
tuurin makupaloja ja yllatyksid eri puolilta maailmaa:
musiikkia, tanssia, teatteria, asiaohjelmaa, liikuntaa ja
ruokaa. Maailma kyldssé -festivaali antaa elamysten li-
sdksi uusia nakokulmia monikulttuurisuuteen.
MAAILMA KYLASSA -FESTIVAALI
Helsinki 26.-27.5.2007

Kansainvilisié tuulia
Erimessuilla

2 Kuopiossa jarjestettévilld Erdtaika 2007 -mes-

suilla puhaltavat kansainviliset tuulet. Ranska-
lainen metséstystorvisoittoryhma kajauttaa metsis-
tystorvistaan mahtavaa keskieurooppalaista metsas-
tajien merkkikielta.

Erdtaika 2007 -messuille on tulossa uutta nihta-
vai ja koettavaa, joskin my6s perinteistd tekemistd on
mukana. Harrastajille on luvassa muun muassa jou-
siammuntaa, moottorisahandytoksid ja Suomen Eré-
koira 2007 -kilpailu. Perheen pienimmat voivat ihail-
la vaikkapa luontopuiston sorsapoikuetta tai lohial-
lasta taikka kokeilla poniratsastusta. Uusista ohjel-
mista mainittakoon esimerkiksi tukkilaisromantiik-

ka esiintymislavalla.
SAVON ERAMESSUT
Kuopio 4.-6.5.2007

Karjalaista
kulttuuria

3 Pohjois-Pohjanmaan museossa on kevéailld nah-
tavilld kaksi Vienan Karjalaa esittelevdd naytte-
lya. Maantieteellisesti Vienan Karjala sijaitsee Vendjan
Karjalan pohjoisosassa. Vienankarjalainen kulttuuri
-ndyttely esittelee nimensi mukaisesti alueen kulttuu-
ria sekd esineist6d. Vienankarjalaiselle kulttuurille on
ollut leimallista sukupolvelta toiselle siirtynyt suulli-
nen perimdtieto — loitsut, runot ja laulut - jotka olivat
pohjana Elias Lonnrotin kootessa Kalevalaa. Vienan-
karjalaisia pukuja -niyttely kertoo entisajan pukeutu-
miskulttuurista. Sen tarkoitus on herittdd kiinnostusta
vienankarjalaista puku- ja kdsityoperinnettd ja samalla

myo6s koko vienankarjalaista kulttuuria kohtaan.
VIENANKARJALAINEN KULTTUURI

Oulu, Pohjois-Pohjanmaan museo
31.3.-17.6.2007

Juhli lumilautastarojen
kanssa

4 Keviidn leppoisimmat sessarit Rukalla. Mukana
menossa Suomen lumilautastarat Antti Autin ja
kumppaneiden johdolla sekd Slammerin luottokuvaa-
jat. Mestoille kannattaa tulla, jos haluat laskea Suomen
parasta parkkia kevitauringon paisteessa, kuvata Suo-
men parhaita laskijoita, 16ytad Sen Oikean, nauttia hy-
vistd bileistd hyvissd seurassa tai saada kuvasi Slam-
merin sivuille.

SLAMMER PHOTO SESSION

Ruka 12.-15.4.2007
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Tulevaisuuden toivot

MM-mitteloissd
Suomessa huhtikuussa jarjestettavat alle 18-vuo- f
tiaiden MM-kisat kokoaa ikdluokan lupaavim- 7

mat jadkiekkojuniorit taistelemaan maailmanmesta-
ruudesta. Alle 18-vuotiaat ovat nuorin ikdluokka, joka

pelaa maailmanmestaruudesta, ja kisat ovat ndin seka
maajoukkueille ettd yksittéisille pelaajille ensimmai-
nen todellinen kansainvilinen mittari. Kisat tarjoavat

hyvin tilaisuuden nahdi tulevaisuuden Koivut, Seldn-
teet ja Gretzkyt samalla paikkakunnalla.

ALLE 18-VUOTIAIDEN JAAKIEKON MM-KISAT 4
Tampere 11.-22.4.2007

Kulttuurien ja
tyon arkea

6 Tapahtuman tarkoituksena on tehda tunnetuk-
si reilua kauppaa, kehitysmaiden kulttuureja ja
kasityolaisyyttd. Kahden péivdn aikana nahdadn mie-
lenkiintoisia esityksié ja kuullaan musiikkia eri man-
tereilta. Luvassa on muun muassa kuubalaishenkisid
rytmeji, intialaisten Peali Mitran ja Rumpa Podderin
Bollywood-tanssia seké joensuulaisen Klaus Thuder &

Ukkosmaineen musiikkimeininkid samoin kuin lasten 9
sirkusta, kokkisotaa, teatteria, epareilua jalkapallokisaa
ja muotindytoksid niin intialaisista puuvillavaatteista
kuin pohjoiskarjalaisista luomuksistakin. Perjantai-
iltana Teatteriravintolassa kdynnistyy Reilun kaupan
viini-ilta asiantuntijan johdolla. Ilta huipentuu reilui- A\ 1

hin jameihin Teatteriklubilla.
REILUN KAUPAN MARKKINAT
Joensuu 18.-19.5.2007
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Riittavasti jalkatilaa?

Naismatkustaja oli huolissaan lentokoneen matkustamon
sdilytystilojen kapasiteetista ja keskusteli pitkdan vir-
kailijan kanssa siitd, mahtaako kasimatkatavarana kan-
nettava laukku mahtua matkustamon penkin alle mat-
kan ajaksi. Virkailija vakuutti kassin mahtuvan penkin al-
le oikein hyvin.

- Ai mahtuu? No oikein hyva, matkustaja tuumasi, mutta
kantoi kuitenkin vield huolta tilan riittdvyydesta.

- Mitenkdés sitten ne jalat?

Huolestunut matkustaja oli juuri saapunut kotimaahan,
mutta totesi ikdvakseen vastaanottajan olevan hukassa. Ai-
kansa etsittyddn hén keksi kysya neuvoa neuvonnasta.

- Anteeksi, osaisittekohan te auttaa? Kun minulla on vas-
taanottaja hukassa. Hanet pitdisi I6ytdd, muuten en paa-
se kotiin.

Virkailija kuunteli matkustajan asian ja ehdotti, ettd ka-
doksissa olevaa vastaanottajaa voitaisiin kylla halut-
taessa kuuluttaa.

- Mikd hdnen nimensé on? virkailija kysyi.

- Jaa, kiitos. Hénelld on mustat housut!

Joitakin lisatietoja jouduttiin selvittdmaan, mutta vas-

taanottaja Ioytyi kylla.

Nesteet pusseihin

6. marraskuuta 2006 tuli voimaan uusi maarays, jonka mu-
kaan turvallisuussyista kaikki koneeseen mukaan otetta-
vat, alle yhden desilitran suuruisissa pakkauksissa olevat
nesteet tulee pakata muovisiin, suljettaviin Minigrip-pus-
seihin. Maardys on aiheuttanut hammentynytta epatietoi-
suutta, ja matkustajilla onkin riittanyt kysyttavaa. Eraskin
nainen ihmetteli pussin pienuutta:

- Mutta jos ne nesteet ovat tdélld kdsilaukussa, niin mi-
ten sitten saan kdsilaukkuni mahtumaan tuohon pieneen

pussiin?

38

maa&ilma

TAYSOSUMIA

Pilkkida ja
auringonpaistetta

7 Kun Eteld-Suomessa tehdéin jo toukotéitd, Enon-
tekiolla pilkitdan viela kilpaa. Pilkkikilpailuja
pidetédén eri puolilla laajaa kuntaa; samalla kun kier-
telet osallistumassa kisoihin, voit tutustua eri kylien
ihmisiin ja paikalliseen kulttuuriin. Kilpailuja on tu-
levana kevddnd yhteensd 18. Enontekion pilkkiviikot
ovat jokaisen pilkkimisen ystdvin talvikauden hui-
pennus. Tapahtuman aikana on yleensa vield my6s
hyvit hiihtokelit.
ENONTEKION PILKKIVIIKOT
Enontekié 21.4.-6.5.2007

Pohjois-Suomen suurin
kaksipyordgisten tapahtuma

Viimeistdadn Pratkd07-tapahtuma avaa Poh-
jois-Suomen moottoripyoriakauden. Rovanie-
men kauppatorille pystytetty 1 800 m*n niyttelyhalli
houkuttelee paikalle sankoin joukoin moottoripyora-
harrastajia tutkimaan uusimpia menopeleji, ajovarus-
teita ja alan tarvikkeita. Néytteilld on tarvikkeiden li-
saksi muun muassa kaksipyoréisid museoajoneuvoja,
enduro- ja motocrossipyorid, huimia customeja, bobe-
reita ja choppereita.
PRATKA 07
Rovaniemi 26.-27.5.2007




Maraton
merimaisemissa

9 Yyteri maraton ja puolimaraton juostaan luon-
nonkauniissa Meri-Porin maisemissa. Tasainen
ja nopea reitti kulkee Yyterin, Kyldsaaren ja Pihlavan
kautta padasiassa kevyen liikenteen vaylda. Lahto ja
maali sijaitsevat kuuluisien hiekkadyynien vieressi
Yyterin leirintdalueella. Maalialueelta 16ytyy mokke-
j ja asuntovaunupaikkoja yopymiseen ja vapaa-ajan
viettoon. Lisiksi vieressi sijaitsee tasokas Yyterin Kyl-
pyléhotelli, jossa voit sy6dd, kdydd uimassa ja palau-
tua maratonista illalla vaikkapa tanssin avulla. Mara-
tonille (16.5. mennessi) ennakkoon ilmoittautuneiden
ja osallistumismaksun maksaneiden kesken arvotaan
Berliinin maratonmatka.

YYTERI MARATON JA PUOLIMARATON

Pori, Yyteri 19.5.2007

Vinkkeja rakentamiseen
ja asumiseen

1 Kevadn Mokki ja Talo -messuilla esitellddn ra-
kentamiseen, asumiseen ja vapaa-aikaan liitty-

vid tuotteita sekd palveluita. Messuilla alan ammattilai-

set kertovat uusista trendeisti ja esittelevit kiinnostavia

materiaaleja ja ndppérid ratkaisuja. Messuvieraat saa-

vat vinkkejd ja neuvoja rakentamiseen, sisustamiseen

ja remontointiin sekd ideoita vapaa-aikaan!

MOKKI JA TALO 2007

Savonlinna, jaahalli 21.-22.4.2007

Maaerllma ei vastaa Tdysosumissa lehden painamisen jilkeen

mahdollisesti tapahtuneista muutoksista.
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Margaret
Mitchellin
talo

Tuulen viemda on Raamatun jalkeen maailman toisek-
si myydyin kirja. Atlantassa osoitteessa 990 Peachtree
Street sijaitseva talo, jossa Margaret Mitchell kirjoitti me-

nestysteoksensa, on avannut ovensa matkailijoille.

Margaret eli Peg kirjoitti kuuluisan teoksensa joudut-
tuaan ensin niveltulehduksen takia vuodelepoon. Ajan-
kulukseen han luki hyllykaupalla kirjaston kirjoja, mutta
kun luettava uhkasi loppua, han sai mieheltadan kirjoitus-

koneen ja kehotuksen kirjoittaa itse lisaa!

Kirja valmistui vuonna 1929, mutta Peg ei suostunut nayt-
tamaan sita juuri kenellekaan. Lopulta kustannusalalla
tyoskenteleva ystava sai hanet luovuttamaan kasikirjoi-
tuksensa vuonna 1936. Kirja julkaistiin kesakuussa, ja lo-
kakuuhun mennessa sita oli jo myyty 10 miljoonaa kap-
paletta. Seuraavana vuonna Pegille mydnnettiin romaa-
nista Pulitzer-palkinto.

Kirjasta tehty samanniminen elokuva sai 1939 maailman-
kuulun ensi-iltansa Foxin teatterissa Peachtree Streetilla.
Elokuvan valovoimaiset nadyttelijat yopyivat ensi-illan ai-
koihin samassa atlantalaisessa Georgian Terrace -hotellis-

sa, jossa Peg antoi kasikirjoituksensa kustantajalle.

Teksti Hanna Myllys

Kuva Nina Pinjola
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