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med sikte pad framtiden

Luftfartsverkets arsredovisning 2002






For flygeratiken var 2002 det andra ekonomiskt svara
aret i foljd. Luftfartsverkets foretagsekonomiska resul-
tat sjonk fran foregdende ars 12 miljoner euro till drygt
4 miljoner euro. Resultatforsimringen beror pa att flyg-
resandet minskade med 4,5 % och antalet flyg med 6 %.
Mot slutet av dret avstannade trots allt trendnedgiangen
och 6vergick i en svag uppgang. Forbittringen berodde
dock framfor allt pd de exceptionellt ldga jimforelsesiff-
rorna fran foregdende &r.

Det resultatmdl som statsrddet stillde upp for Luft-
fartsverket ar 2002 var 1,3 miljoner euro, vilket trots allt
uppndddes. Nir malet stilldes upp i1 december 2001
hade ministeriet sakligt beaktat den forvintade excep-
tionella ligkonjunkturen inom flygtrafiken. Prognosen
var dd —4 %, och utfallet blev saledes dnnu sdmre.

Det genomsnittliga resultatmalet for Luftfartsverket

dr att avkastningen péd grundkapitalet skall vara 4 %,

vilket innebir ett resultat pa 7,4 miljoner euro. Inom
konjunkturcykeln har mélet uppndtts under den tid

Luftfartsverket har varit ett affirsverk.




Fortsatt god serviceniva

Trots den avtagande efterfrigan pd flygplats- och flyg-
trafiktjinster gick Luftfartsverket inte in for att sinka
servicenivan i flygtrafikens infrastruktur, t.ex. genom
att begrinsa flygplatsernas 6ppethallandetider, utan f6r-
sokte erbjuda den reguljira trafiken den service som
den onskade sig. P& manga flygplatser blir det ekono-
miskt mycket tungt for Luftfartsverket att tillhanda-
hélla service for kviillens sista flygtur eller for starterna i
ottan. Men vi forstdr att just de turerna utgér matar- och
fortsdttningsflyg for utrikesflygen och ir viktiga sdrskilt
for flygbolagen och niringslivet i regionerna. Dirfor har
vi inte med hiinsyn enbart till Luftfartsverkets ekono-
miska intressen borjat tvinga bort dessa turer. Det ma
sedan vara fel slags regionpolitik, men vi har tinkt som
sd, att om ett flygbolag vill erbjuda reguljir trafik, sa
skall flygplatsens service inte stilla hinder 1 vigen.

Nir flygbolagen anpassar sitt flygutbud frin sina
egna utgdngspunkter har indragningarna inte riktat sig
mot dessa dagens forsta och sista flyg, utan av t.ex. tva
turer med kort intervall har den ena dragits in. Exemp-
let visar vilka problem ett foretag som tillhandahéller
infrastruktur har nir kostnaderna skall skdras ner i en
situation med vikande efterfrigan.

P4 grund av att trafiken minskade sjonk Luftfarts-
verkets omsittning med 2 % och kostnaderna dkade
med en procent. De 16pande omkostnaderna 6kade
ungefir i takt med personalkostnaderna, 2,5 %. Anta-
let anstillda minskade med bara 0,5 % eftersom vi som

sagt inte gav avkall pd servicenivan.

Sakerhetskontrollerna dkade

kostnaderna

Nir den fullstindiga sikerhetskontrollen av passagerare
och handbagage utstriicktes ocksa till all inrikes trafik
steg kostnaderna for kontrollerna med cirka 3 miljoner
curo. I ar ger sikerhetskontrollen av allt bagage som
transporteras i lastrummet en ytterligare kostnadsok-
ning pa cirka 9 miljoner euro per dr. Totalt blir kost-
naderna for sikerhetskontrollerna av passagerare och
bagage pd Luftfartsverkets flygplatser 19 miljoner euro
per ar, vilket ér 2,7 euro per avresande passagerare.

Ar 2002 utvecklades Luftfartsverkets produktivitet
ogynnsamt. Omsittningen i relation till antalet drsver-
ken minskade och kostnaderna i relation till prestatio-
nerna vixte med mer dn fem procent. Flygplatsernas
och flygtrafiktjinstens intikter av trafikavgifterna per
passagerare 6kade med 0,7 %, vilket 4r mindre dn in-
flationen. Flygplatsernas si kallade kommersiella in-
tikter i relation till passagerarantalen gick dock upp
med 4,5 %.

Den

kets service mitt som flygpassagerare/irsverke och

”fysiska” produktiviteten 1 Luftfartsver-
flygningar/drsverke minskade bdda med cirka 4 %.
Flygplatsernas 6ppethédllandetimmar i relation till rs-
verkena forblev oférindrade. En sddan produktivitets-
och prisutveckling kan naturligt nog inte fortga ar efter
ir. A andra sidan var Luftfartsverkets produktivitetsut-
veckling under dren 1995-2000 ritt god, och under hela
den sjudriga konjunkturcykeln ir produktivitetsutveck-

lingen niistan 3 % per &r.



Farre forseningar

En ljuspunkt i produktivitetsutvecklingen ar 2002 ér
trots allt att férseningarna pa grund av flygledningen
och flygplatsfunktionerna, vilka aldrig hade varit sir-
skilt manga, minskade till mindre idn hilften, dvs. till
noll, om man frinser tre exceptionella dagar. Flygplat-
sernas och flygtrafikejinstens kapacitetstubud dr med
torlov sagt forstklassigt i Finland. Flygtrafikniringen
har det bra i Finland.

T'virtemot den allminna uppfattningen har ocksa
trafikavgifterna, riknade 1 férhallandet trafikavgifter/
flygpassagerare, under hela affirsverkstiden 1991-2002
visat en realt sjunkande trend, och dven nominellt har
de forblivit oférindrade. Produktivitetsutvecklingen
under en konjunkturcykel dr dirfor inriktad p4 att hélla
flygbolagens flygfiltsavgifter under kontroll. Av externa
skil har det dock skett omstruktureringar i avgifterna sa
att inrikesavgifterna under de senaste tio dren har hojts
med omkring 4 euro per passagerare medan avgifterna i
den internationella trafiken har sinkts med cirka 2 euro
per passagerare.

I dag kostar det flygpassagerarna i medeltal 11,30
euro per flygresa att anvinda startbanor, terminaler,
sikerhetskontrolltjdnster samt flygtrafiktjinster. Av-
gifterna ir inriknade i flygbiljettens pris. I flygbola-
gens omsittning utgor dessa avgifter for servicen pa
flygplatserna och for flygtrafiktjidnsten i Finland cirka
sex procent. I kortdistansflygningarna inom landet ér
andelen storre och 1 den interkontinentala trafiken ér

den bara knappt 2 %.

Redo for framtidens utmaninganr

Flygplatsavgifterna och flygtrafiktjinstavgifterna i Fin-
land ir internationellt sett formdnliga. Luftfartsverket
har som madl att avgifterna skall utvecklas lingsammare
dn inflationen. De tilltagande myndighetskraven sir-
skilt i friga om sidkerhetskontrollerna for med sig att
maélet varierar under olika ir. Den ridande sjunkande
trenden i flygtrafiken innebir att prismdlet blir svirare
att uppnd, och om situationen fortsitter oférindrad kan
det inte lingre uppnds utan ingrepp i servicenivan. Vi
maste saledes vilja: servicenivan eller prisnivin. Om
efterfrdgan bara borjade stiga med sa litet som tva el-
ler tre procent skulle det finnas en mojlighet att uppna
bada malen.

Ar 2002 var ett mirkesar for Finlands huvudflyg-
plats, Helsingfors-Vanda. Den tredje startbanan kunde
efter langt och omsorgsfullt planerande, byggande och
utbildande tas i bruk i slutet av aret. Nu finns alla struk-
turella forutsiteningar for en vixande flygtrafik och en
god serviceniva, langt in i framtiden. Vi bedomer att ef-
terfridgan pa flygtrafik f6ljer den allminna ekonomiska
pulsen i Finland. Strukturférindringarna i efterfrigan
borjar vara passerade, det dr endast turismen till Finland
som visar tecken pa avvikelser uppdt frin den genom-

snittliga tillvixttrenden.

Mikko Talvitie

Generaldirektor



Luftfartsverket —

for flygpassagerarnas basta

Luftfartsverket édr en serviceinrittning som arbetar for
att gora flygtrafiken méngsidigare, frimja servicenivin
och utveckla luftfartsmarknaden - for flygpassagerar-
nas bista.

Luftfartsverket uppritthéller i Finland flygplatsni-
tet och det riksomfattande flygtrafiktjinstsystemet. Vi
producerar siiker, konkurrenskraftig och internationellt
hogklassig flygplatsservice och flygtrafiktjinst samt af-
fiarsfunktioner som stdder dem. Vi har som kunder flyg-
passagerarna, flygbolagen och alla andra aktoérer inom
flygtrafiken.

Som luftfartssmyndighet i Finland ansvarar Luftfarts-
verket for flygsikerhetsarbetet i landet och for flygtra-
fikpolitiken tillsammans med kommunikationsminis-
teriet och utrikesforvaltningen.

Luftfartsverkets basorganisation bestar av huvud-
kontoret, flygplatserna och flygtrafiktjdnstcentralerna
samt den separata Luftfartsinspektionen. Ar 2002 hade
Luftfartsverket cirka 1 800 anstillda.

Luftfartsverket ir ett statligt affirsverk. Statsrddet
stiller upp allméinna mal f6r verksamheten och resulta-
tet, men vi beslutar sjdlvstindigt om vir ekonomi och

vdra investeringar.

Vara varderingar

Sikerhet

Lufttrafikens sikerhet dr den orubbliga
utgdngspunkten i var verksamhet. Sikerheten bygger
pd personalens yrkeskunskap, samarbetsférmaga och

ansvarskinsla.

Kundintresse
Kundintresset ér sporren 1 vdr verksamhet.
Kunden kan lita pd oss i alla situationer.

Vi reagerar snabbt och effektivt pd all kundrespons.

Effektivitet och férnyelse
Vi har initiativformdaga, vi utvecklar vér yrkeskunskap
och vi dr mottagliga for nyheter.

Vi beaktar verksamhetens miljoaspekter.

Samarbete
Vi virdesitter varandras arbete.
Virt samarbete bygger pa diskussion, 6ppenhet

och inboérdes fortroende.

Var service

Flygplatstjinster

® Manéveromrdadena: underhdll och riddningstjinst
¢ Terminaltjinster

e Sikerhetstjinster

e Kommersiella tjinster

Flygtrafiktjéinster
¢ Flygplatserna

¢ Flygtrafiktjinstcentralerna



Affarsverkets rakenskapsperiod i korthet

2002 2001 forindring
1000 € 1000 € %
Omsittning 202 419 206 817 -2
Driftskostnader 151 056 148 713 2
Roérelsevinst 7 924 15731 -50
Riilkenskapsperiodens resultat 4119 12183 -66
Investeringar sammanlagt 51 084 62515 -18
Markomriden 28 44 -37
Maskiner och inventarier 20 484 19 186 7
Flygfilt 11477 30988 -63
Byggnader 17 663 9956 77
Ovriga investeringar 1433 2 341 -39
st st
Passagerare (flygresor) totalt 10 288 225 10 771 371 -5
Inrikes reguljirtrafik (avg+transfer) 2 744 366 3038714 -10
Internationell reguljirtrafik (avg+ank+transfer) 6 491 401 6527 265 -1
Internationell charter (avg+ank+transfer) 1 038 986 1190 198 -13
Internationell trafik totalt 7 530 387 7717 463 -2
Ovriga passagerare 13472 15194 -11
Flygningar sammanlagt 339 047 352 987 -4
Inrikes reguljirflyg 62 610 69 479 -10
Internationell reguljirtrafik 100 168 104 352 -4
Internationell charter 12 559 12 644 -1
Internationell trafik (reguljirflyg+charter) 112727 116 996 -4
Overflygningar 18 379 16 599 11
Internationell trafik totalt 131 106 133 595 -2
Ovriga civil luftfart 101 296 104 566 3
Milicir luftfart 44 035 45 347 -3
Personal i slutet av dret, totalt 1816 1826 -1
Flygplatser 1272 1289 -1
Flygtrafikcentralerna 144 146 -1
Huvudkontoret 181 174 4
Interna serviceenheter 139 136
Myndighetsverksamhet 80 82 -3




Flygtrafiken ar 2002

Antalet flygresor 1 Finland ar 2002 minskade med 4,5 Landningarna i trafikluftfarten minskade med 7 %.
% fran dret innan. Antalet passagerare i den internatio-  Allménflygets landningar 6kade med 2 %. Antalet 6ver-
nella trafiken minskade med 2,4 % och i inrikestrafiken ~ flygningar 6kade med 11 %.
med 9,7 %. Antalet flygresor 1 december 6kade med 5 % frin
Det sammanlagda passagerarantalet pd Luftfartsver-  dret innan. Passagerarantalet i den internationella tra-
kets flygplatser var drygt 13 miljoner, av vilka cirka 9,6 ~ fiken 6kade med hela 8 % i december 2002. I inrikes-
miljoner pa Helsingfors-Vanda flygplats. P4 Helsing-  trafiken skedde ddremot en minskning med 3 %.
fors-Vanda minskade passagerarantalet med 4 % och i Antalet passagerare pé julcharterflygen till flygplat-
Uledborg med 11 %. P& den tredje storsta flygplatsen,  serna i Lappland gick upp med 12 %, tack vare en bra
Rovaniemi, var nedgangen 3 %. Relativt sett minskade ~ produkt och en lyckad marknadsféring. Bland annat for
antalet mest pa flygplatserna i Marichamn (=26 %), Ka-  flygplatsen i Kittild har jultrafiken stor betydelse: dir

jana (=17 %) och Kronoby (=17 %). En 6kning skedde  var antalet passagerare i december storre dn antalet i

endast i Kictild (+9 %) och Ivalo (+3 %). maj—november totalt.
INRIKESFLYGETS UTRIKESFLYGETS UTRIKESFLYGETS
DESTINATIONER 2002 DESTINATIONER 2002 DESTINATIONER 2002
Ovriga 1%
Buriga (135017 % USA och Kanada 2 %

Helsingfors-Vanda 50 %

Joensuu 3 %
Kittila 3 % -
Jyvéskylﬁ%»

Frémre Orienten 5 %

Qvriga 27%

Skandinavien 27 %

(ivriga Europa 61

Vasa 4%
Kuopio 5%

Rovaniemi 5 %
Uleaborg 10 %
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Nir Raine Luojus, bitridande flygledningschef, talar
om sitt specialgebit flygledningsmetoder kidnns hans
iver som gnistor i luften. Till Raines ansvarsomrade
hor flygtrafiktjinstens operativa verksamhet pa Hel-
singfors-Vanda flygplats, dvs. hur och med vilka anvis-
ningar flygledningen skall skotas. 'T1ll hans uppgifter
hor ocksé forfarandena vid dalig sikt och samarbetet
med flygtrafiktjdnstavdelningen.

T'vd ar knogade han i arbetsgrupper som férbe-
redde ibruktagandet av den tredje banan: materialet
ar nu producerat och flygledarna utbildade. Ett ar gar
det antagligen innan alla system ir finslipade och allt
eftersnack skott.

”Det kidnns fint att banan nu dr i anvindning och det
syns att allt var noga forberett. I flygledarnas arbete gil-
ler dndringarna luftrummets ansvarsomraden, i tornet
finns ocksd en ny arbetsplats. Ansvaret kan delas, och

vi samarbetar mer 4n tidigare.”

I borjan har den nya startbanan anviints pd vardagsef-
termiddagar och sedan januari 2003 anvinds den ocksa
under de brdda morgontimmarna. Det gillar flygledarna.
”Flygledningens mojlighet att utnyttja startbanekapa-
citeten vixer, och vi ir inte lika beroende av vidret. Ju
mer trafik, desto enklare méste systemet vara for att
risken for forseningar skall minska.”

Det krivande arbetets avigsida, braddskan, tycks inte
stora den hidr mannen. ”Stressen tar inte éver ndr man
kdnner att man har kontroll 6ver arbetet och livet. Man
madste vara malmedveten och strikt nir det giller arbe-
tet. Gidrna far man ocksé ha rytmsinne”, tilligger Raine,
som hela livet har knippt pa gitarr.

”Vi miste effektivt kunna omsitta de nya bestim-
melserna i praktiken. Vart mal ér att ga 1 forsta ledet av

utvecklingen.”









Ar 2002 gar till historien som det ar di Luftfartsver-
kets genom tiderna storsta by
tredje startbanan pa Helsir

firdig i september och togs tidtabellsenligt i bruk i

november. Grundl6sningarna i det nya startbanesys-

temet borde riicka for att betjéina flygtrafiken i Finland

de foljande 40 aren.

Den tredje startbanan pd Helsingfors-Vanda togs 1
bruk bara nigra veckor efter flygplatsens 50-drsdag.
Det forsta planet som lyfte frin den nya banan var en
MD-11 med destination New York, torsdagen den 28
november 2002.

I och med den nya startbanan ir Helsingfors-Vanda
den forsta flygplatsen i Finland med tva parallella start-
banor. Tack vare de tre startbanorna kan flygtrafiken
pa Helsingfors-Vanda flygplats nu skétas smidigare,
sirskilt under de livliga morgon- och kvillstimmarna.
Anvindningen av den nya banan utdkas stegvis enligt
efterfrigan p4 trafik: till en bérjan hojdes flygplatsens
startbanekapacitet frin 45 operationer (starter eller
landningar) till 50 operationer i timmen, och under
sommarsdsongen 2003 hojs kapaciteten till 55 opera-
tioner i timmen.

Den nya startbanan ir parallell med flygplatsens f6r-
sta startbana och ligger nordvist om denna. Banan ir
3 000 meter ling och kan anvindas av alla flygplansty-
per till 98 % av destinationerna fran Helsingfors-Vanda.
Endast 1-2 % av alla starter sker med plan som behover

den 3 440 meter ldnga f6rsta startbanan.
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Planerades redan pa 50-talet

Den forsta startbanan pa Helsingfors-Vanda flygplats,
divarande Helsingfors flygfilt, blev firdig 1952. Den
andra, korsande, startbanan 6ppnades for trafik 1956.
Fran forsta borjan hade man pa flygplatsen berett sig pa
att dessutom bygga en tredje, och till och med en fjirde
startbana, om trafikvolymerna skulle 6ka sd mycket att
det blev nodvindigt.

Under drens lopp blev man tvungen att dndra den
planerade banans placering och riktning, bland annat
pa grund av stadsplaneringen och flygbullret. Ar 1980
forhandlades med Vanda stad fram ett beslut om att
startbanesystemet pa Helsingfors-Vanda flygplats skul-
le utvecklas med beredskap att bygga en ny startbana
parallellt med och nordvist om huvudstartbanan

Beslutet att ansoka om forliggningstillstind for den
tredje startbanan fattades vid Luftfartsverket i mars
1990. Flygtrafiken hade 6kat kraftigt i slutet av 1980-
talet, och Helsingfors-Vanda nirmade sig sin kapaci-
tetsgrins med tva startbanor: att gd éver den grinsen
hade inneburit forseningar och didrmed betydligt 6kade

kostnader.

Lang process

Innan den nya startbanan kunde borja byggas och tas
i bruk krivdes ménga och linga tillstdndsprocesser.
Forlaggningstillstind enligt hilsoskyddslagen erholls
1992. Tillstandet fick laga kraft ar 1995, och maéste se-

nare forldngas. Statsradets byggnads- och drifttillstdnd

beviljades 1996. 'Tre dr senare gav Vistra Finlands vat-
tendomstol Luftfartsverket tillstdnd att leda bort avrin-
ningsvatten fran startbaneomrddet och uppstillde vill-
kor for detta, bland annat att avrinningsvattnet skulle
renas och att Piijinnetunneln skulle skyddas, vilket
kom att kosta sex miljoner euro.

For den tredje startbanan krivdes ocksa en bullerbe-
kidmpningsplan for Helsingfors-Vanda flygplats. Enligt
den ingdende plan som blev firdig 4r 2001 kommer an-
vindningen av den tredje startbanan inte att innebéra
stora forindringar i huvudstadsregionens flygrutter eller

bulleromrdden; totalt sett dr verkningarna positiva.

Byggandet i korthet

Arbetena pé den tredje startbanan pd Helsingfors-Van-
da kom i ging i borjan av dar 1997. Sex ar tog det att pa
flygplatsen skapa en ny 3 000 meter ldng startbana, ett
nitverk av rullbanor, service- och riddningsvigar samt
ett omride for avisning av flygplanen. Alle material for
mark- och anldggningsarbetena kom frin sjidlva bygg-
omradet, som omfattade cirka 300 hektar.

Fran det kiirr som fanns pad omradet avligsnades vin-
tern 1997-98 nistan en och en halv miljon kubikmeter
torv, varefter man kunde borja forstirka det underlig-
gande lerlagret. Ungefir tva ar tog det for lerlagren att
sdtta sig, vilket 1 hog grad paverkade tidtabellen for hela
projektet. Under de tvd dren byggdes de trafikomrdden
som lag pa birande grund.

Asfalteringen gjorde stegvis under dren 2000-2002,

vilket gav tillrickligt med tid att installera all den ut-



rustning som byggdes in i beldggningen. Det asfaltbe-

lagda manéveromriadet omfattar cirka en miljon kva-
dratmeter. Nedsinkta 1 asfalten finns nistan tre tusen
startbane- eller rullbanelampor.

Huvudentreprenér for byggprojektet med den
tredje startbanan var Luftfartsverket, som delade upp
projektet i delentreprenader. Under sex ars tid ingicks
nistan hundra entreprenad- eller leveransavtal. Tack
vare noggrann helhetsplanering, god projektkontroll
samt den mera detaljerade byggplanen som utarbeta-
des under arbetets ging genomfoérdes startbaneprojek-
tet tidtabellsenligt och budgeten holl. De sammanlagda

kostnaderna var 107 miljoner euro.

Unikt miljobygge

Under den tredje startbanan I6per Piijinnetunneln,
som hidmtar in rdvatten for hela huvudstadsregionen.
Dessutom ir en liten del av startbanan beldgen inom
ett grundvattenomride. Kraven pa miljobyggandet var
didrfor synnerligen strikta, och konstruktionerna pa om-
rddena 1 friga maste vara absolut vattentita.

De omridden som skulle skyddas titades med asfalt
1 tvd lager och en bentonitmatta. P4 de sjunkande om-
ridena anvindes en svetsad HDPE-film som titning 1
stillet for asfalt. P4 en bredd av 40 meter gjordes ocksa
omradena lings sjdlva startbanan vattentita, for sd langt
kan sngslungan som putsar startbanan slunga snén som
innehéller halkbekimpningskemikalien acetat.

Det acetathaltiga avrinningsvattnet samlas upp fran

de skyddade omradena och leds ner i bassinger under

manéveromradena. I de vattentita bassingerna oxide-
ras acetaten tryggt, och forst niir vattnet dr helt renat
leds det utiden omkringliggande terringen. Kvaliteten
pd vattnet frdn bassingerna foljs fortlopande med hjilp
av automatisk provtagning.

Avisningsplatserna for flygplan i samband med den
tredje startbanan gjordes ocksd vattentita. Det glykol-
haltiga vattnet samlas upp fran tviteplatserna och leds

till det kommunala vattenreningsverket.

Godkannande av

Luftfartsinspektionen

At fé startbanan godkind for anvindning var en process
som tog ett ar, och under den tiden maste dokumenta-
tion om samtliga delomriden limnas in till Luftfarts-
inspektionen for behandling. Aktuella delomrdden var
bl.a. manéveromrddenas dimensionering, marktrafik-
arrangemangen, instrumentinflygningsutrustningen,
utbyggnaden av marktrafikradarn samt planerna och
utrustningen for de operativa funktionerna. Ocksd ut-
bildningsmaterialet i samband med den operativa verk-
samheten mdste godkinnas av Luftfartsinspektionen.
Ansdkan om helhetsgodkinnande kunde goéras nir
byggarbetena hade slutforts i september 2002.
Processen med godkinnande av flygplatsfunktio-
nerna bygger pa luftfartslagen och -férordningen, luft-
fartsbestimmelserna och de internationella luftfartsor-
ganisationernas krav. Syftet med bide de nationella och
de internationella regelverken ir att flygresandet skall

vara absolut sikert.
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Omfattande informationskampanj

[ samband med att den tredje banan byggdes och togs i
bruk genomférdes en omfattande intern och extern in-
formationskampanj, for vilken det vid Luftfartsverket
tillsattes en separat informationsgrupp. Genom 6ppen
och saklig kommunikation ville man stéda startbane-
projektets delprojekt och engagera sdvil den egna per-
sonalen som utomstaende, bland dem flygbolag, myn-
digheter och flygpassagerare.

Luftfartsverket deltog aktivt i diskussionerna med
kommuner, invanarféreningar och miljomyndigheter
och striivade efter att beakta de dsikter, 6nskemil och
forvantningar som kom fram, sérskilt nir det géllde bul-
lerbekdmpningen. I kommunerna kring Helsingfors-
Vanda ordnades vérvintern 2002 informationsutstill-
ningar, dir man berittade om startbanornas anvindning
och om bullerbekimpningen pd Helsingfors-Vanda.

Pé Luftfartsverkets Internetsidor inrdttades bland

annat en underavdelning kallad Tredje startbanan, dir

det beriittades om miljobyggandet och bullerbekimp-

ningen pd Helsingfors-Vanda.

For den egna personalen och for de anstillda vid {6-
retagen pd Helsingfors-Vanda flygplats ordnades flera
informationstillfillen under projektets ging. Nir banan
var firdig fick de anstillda och deras familjer bekanta

sig med banan pa ort och stille.

Framtidsmojligheter

Den tredje startbanan innebir en mdjlighet att 6ka
kapaciteten pd Helsingfors-Vanda till &tminstone det
dubbla jimfort med i dag. Luftfartsverket har utarbe-
tat planer pd att stegvis bygga ut de nuvarande ter-
minalerna och deras marktrafiksystem samt pa att 6ka
antalet platser for uppstillning av flygplan enligt den
vixande efterfrigan.

I den ldngsiktiga utvecklingsplanen ingar till och
med nya ramper och terminaler pd omrddet mellan hu-

vudstartbanan och den nya tredje startbanan.







Direktor Hannes Bjurstrom vid Finnair Oyj:s Flyg-
verksamhetsgrupp dr nojd nidr han genom arbetsrum-
mets fonster ser ut pa landskapet som det ser ut efter
de senaste drens omvilvningar: den tredje startbanan
pa Helsingfors-Vanda ger nya mojligheter att utveckla
flygtrafiken.

En klar forbittring syns genast i den minskade mor-
gonrusningen nir alla affirsresenérer som vill resa ut 1
Europa pa morgonen och hinna hem till kvillen startar
frin den nya banan. ”Om man klarar morgnarna utan
rusning, kan vi forebygga den storsta orsaken till forse-
ningar, det vi kallar reaktiva forseningar, en kedjereak-
tion”, konstaterar Bjurstrom.

Den tredje startbanans betydelse for flygbolaget be-
tonas ocksd 1 de internationella ldngdistansflygen och

sirskilt 1 Asientrafiken, som ir Finnairs snabbast vix-

ande trafikomride. Gateway-passagerarna frin Asien
fortsitter frain Helsingfors-Vanda ut 1 Europa och fly-
ger samma vig tillbaka.

”Helsingfors-Vanda har ett utmirke lige i knutpunk-
ten mellan 6st och vixt, vi fungerar som port mellan
tvé virldsdelar. Vara trumfkort dr den kortaste rutten
till Europa, de snabba non-Schengen-bytena och den
vilfungerande flygplatsen som héller minskliga pro-
portioner. Det ir egenskaper som gateway-passage-
rarna uppskattar.”

Den bista servicen for flygpassagerarna dr enligt
Hannes Bjurstrom punkligheten. ”Det som riknas ér
den totala restiden. Tidtabellen idr ett 16fte till passage-
raren, och det méste héllas. Att tillgodose passagerarnas
behov ir ett gemensamt mal for oss bada - flygbolaget

och Luftfartsverket.
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Flygplatstjanster

Sista slipningen:

fungerande system

72002 var byggprojektets bradaste dr”, sdger projekt-
chef Reijo Tasanen, som i sex ars tid bar huvudansvaret
for byggentreprenaden. ”'Till de storsta projekten horde
alla de olika systemen for den nya startbanans behov.
Vi miéste reservera tid ocksa for planering, samarbete
med leverantorerna, utbildning, testning och prov-
anvindning av systemen.”

Elektrifieringen av startbanan och rullbanorna, be-
lysningen och systemet for styrning av belysningen var
en viktig helhet. Luftfartsverket ansvarade for el- och
belysningsplaneringen, anskaffningarna och styrningen
av det praktiska arbetet. Till de stérsta utmaningarna
horde det mycket omfattande nitverket av kabelror
och elbrunnar. Totalt finns pd omridet 750 nedsidnkta
elbrunnar, 580 kilometer kabelrér och 750 kilometer
kabel.

I motsats till tidigare praxis forsdgs rullbanorna
med nedsidnkta mittlinjelampor, som kan styras sé att
de visar vilken vig flygplanet skall rulla. Alla lampor pa
startbaneomradet kan styras direkt frin flygledningen.
Systemets reservgeneratorer ser till att lamporna inte
slocknar om riksnitet av nigon anledning inte kan forse
flygplatsen med el.

I banans bada dndar finns ILS-utrustning (Instru-
ment Landing System), vilket gor att planen kan landa
tryggt ocksd i dimma. Marktrafikradarsystemet byggdes
ut att omfatta ocksd den nya startbanan, och pd banan
installerades ett viidersystem med modernaste tillging-
liga teknik.

”Det nya systemet for uppsamling av glykolhaltigt
vatten frdn avisningen av flygplan iir ocksd av toppklass.
Det dr enastdende sikert och tryggt. Det dr inte mdnga
flygplatser i virlden som har motsvarande kontrollerade

uppsamlingssystem”, siger Reijo Tasanen.

Nyheter i underhallet

och raddningstjansten

Den nya riddningsstationen for den tredje startbanan
stod firdig i oktober 2002. P4 Helsingfors-Vanda finns
nu tre riddningsstationer. Den nya stationen var nod-
vindig for att halla den av ICAO (International Civil
Aviation Organisation) faststillda aktionsberedskaps-
tiden tillrickligt kort. Med aktionsberedskapstid avses
tiden frdn det att larmet har tagits emot tills den f6rsta
skumenheten nér platsen.

I och med att den tredje startbanan blev firdig skaf-
fades ocksd ny riddningsutrustning till Helsingfors-
Vanda. I slutet av dr 2002 fick man tre nya skumfordon
med den senaste tekniska utrustningen, och de skall fa

sillskap av ytterligare fem samordnade fordon.




Underhillets standardférfaranden och utrustning

fornyades for den nya verksamhetsmiljon. Forfaran-
dena har definierats for de olika startbanekombina-
tionerna, dvs. enligt vilka startbanor som for tillfillet
dr 1 anvindning. Detta innebir att snéréjningen pa
start- och rullbanorna pa Helsingfors-Vanda sker med
fliktsopmaskiner och snéslungor i en viss ordning och

enligt en viss tidtabell.

Kemikalier och

beldggningar undersodks

Luftfartsverket har bérjat utreda hur effektiva och an-
viindbara flygplatsernas halkbekimpningskemikalier ir.
Undersokningen blir fiardig ar 2003 och i1 den jimfors
de pd marknaden tillgingliga acetaternas och formia-
ternas formdga att smilta is vid olika temperaturer och
forhéllanden.

Samtidigt undersoks ocksd kemikaliernas inverkan
pa startbanornas beliggning. Resultaten skall anvin-
das for att utveckla starkare och mer linglivade be-
liggningsmaterial som héiller halkbekimpningskemi-

kalierna.

Ny raddningsmateriel

Detir inte bara pa Helsingfors-Vanda flygplats som den
tunga riddningsmaterielen skall férnyas. Skumbrand-
fordonen fran 1970-talet bérjar vara uttjinta. Under
aret bestilldes underreden till fyra nya skumfordon
frin en inhemsk lastbilstillverkare och karosserierna
byggs av ett inhemskt bolag som ir specialiserat pa
rdddningsbilar. De nya bilarna blir firdiga ar 2003, och
de placeras pa flygplatserna i Ivalo, Jyviskyld, Kittild

och Kuusamo.

Tillbyggnad for

sakerhetskontrollerna

Frin bérjan av januari 2003 kontrolleras pa Luftfarts-
verkets flygplatser allt bagage som skall transporteras
i flygplanens lastrum, bdde i inhemsk och i internatio-
nell trafik. For att EU:s nya sikerhetsforordning skulle
kunna genomforas krivdes tillbyggnader och dndrings-
arbeten samt mer sikerhetspersonal och utbildning pa
alla Luftfartsverkets flygplatser. Dessutom madste nya
bagagetransportorer och genomlysningsutrustning in-
stalleras.

De storsta arbetena utfordes pa Helsingfors-Vanda
och Uledborgs flygplatser. Luftfartsverket investerade
cirka 27 miljoner euro i dndrings- och utbyggnadsarbe-
ten for de nya sikerhetskontrollerna. Pa drsniva kom-
mer merkostnaderna for sikerhetskontrollen att uppgd

till cirka 12 miljoner euro.

Kuopio var bast

Kuopioborna dr med all anledning stolta 6ver sin flyg-
plats i det vackra insjolandskapet, som passagerarna
valde till arets flygplats hosten 2002. Riknat enligt
passagerarantal dr Kuopio landets sjitte storsta flyg-
plats. I samband med reparationsarbetena i terminal-
byggnaden omorganiserades en del av flygplatsens
viktigaste funktioner, bl.a. sikerhetskontrollen och
informationsservicen.

”Vi har milmedvetet gitt in for att 6ka kundernas
trivsel. Alla som dr med i flygplatsens servicekedja sam-
las tvd eller tre gdnger om dret for att diskutera hur vi
bittre kan beakta passagerarnas dnskemal”, berittar
flygplatschef Heikki Jouppila.

”Vi vill locka allt fler turister ocksa fran Central-
europa hit till vara rena sjoar. Var service skall alltsa

hela tiden bli mdngsidigare.”



Flygplatser 2002

Passagerare Landningar

Inrikes Internat. Trafikflyg | Allminflyg Militirflyg | Ovriga
Helsingfors-Vanda 2747 862 6 862 025 75 354 739 1127 1651
Uledborg 573 090 64612 5961 2 620 1460 1053
Abo 132 646 180 444 6 699 4793 722 2983
Rovaniemi 257 043 83 061 2475 2011 5368 1044
Vasa 194 651 74 466 4432 1870 348 614
Kuopio 252 744 11 039 2 385 1707 6013 996
"Tammerfors-Birkala 109 747 126 525 5031 3055 6479 2782
Jyviiskyli 169 055 22 9064 3288 4479 3494 1168
Kiceild 146 408 51083 1106 265 197 106
Joensuu 159 565 6452 1858 1988 104 675
Kronoby 102 249 7 351 1837 3231 440 483
Ivalo 124 740 11 068 873 158 176 59
Kajana 102 179 4069 985 132 270 35
Kemi-Torned 106 945 2255 1235 601 35 108
Kuusamo 90 998 5853 683 162 13 35
Mariehamn 57 806 6 848 2563 632 0 560
Bjorneborg 57 270 3282 1817 1779 174 7 041
Villmanstrand 53767 817 1744 2 344 101 716
Nyslott 36 204 1437 1143 233 78 98
Varkaus 27012 316 970 113 3 20
Enontekis 2234 8 624 60 1 0 9
Helsingfors-Malm 1542 50 19 12 706 83 26123
Kauhava 245 0 35 188 10 763 83
Uttis 42 320 24 439 4397 344
Halli 1 0 3 161 2043 83
Totalt 5506055 | 7534961 122 580 46 417 43888 | 48869

Flygtrafiktjanstcentraler 2002

IFR-FLYGNINGAR Inrikes Internationell | Overflgyningar Totalt
S6dra Finland (‘Tammerfors) 84 319 114 121 14 221 212 661
Norra Finland (Rovaniemi) 27 516 3998 4093 35607
Finland, totalt 92 289 115 547 18272 226 108
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Lyckad start

”Det kiindes fint att se tvd flygplan starta samtidigt frin
de parallella banorna: infér mina 6gon forverkligades
det som vi hade jobbat sd hart f6r i ménga ars tid.”

Den beskrivningen ger bitridande direktor Jorma
Alakoski, som ansvarade for projektet med ibruktagan-
de av den tredje startbanan.

Luftrummet kring Helsingfors-Vanda flygplats har
redan i flera ars tid stegvis utvecklats med tanke pa den
tredje banan. P4 detta sétt har man garanterat flygplat-
sens tillvixtmojligheter och medverkat till planeringen
av sdvil nya flygrutter som flyg- och flygledningsforfa-
randena. Den samtidiga anvindningen av tvd parallella
banor krivde t.ex. att Luftfartsverkets planerare ut-
arbetade helt nya ankomst- och startforfaranden for
Helsingfors-Vanda flygplats.

De nya inflygnings- och ankomstrutterna som utnytt-
jar satellitcteknologi beredde viig for den tredje banan,
dels genom att underlitta flygarens arbete, dels genom
att frigora flygledningskapacitet for garanterande av si-
kerheten. De nya ankomstrutterna togs pd Helsingfors-
Vanda 1 bruk sommaren 2001 och startrutterna fér den
tredje banan nir den 6ppnades i november 2002.

”Finland ér en foregingare i Europa nir det giller
att ta 1 bruk rakare och littare 6vervakningsbara rutter
som bygger pa omrddesnavigering”, framhéller Jorma
Alakoski.

Flygtrafiktjansten

Toppsystem garanterar

sakerheten

Flygledningens nya system, utrustningen och sys-
temfornyelserna garanterar flygtrafikens sikerhet pa
Helsingfors-Vanda. Med hjilp av systemen som fére-
trider den nyaste tekniken kan flygledaren ocksa mitt
i den livliga trafiken behirska helheten och vid behov
reagera snabbt nir situationen forindras.

”De instrument som anvinds mest aktivt har vi for-
sokt placera framfor flygledaren, eftersom det under-
ldttar arbetet och garanterar sikerheten. Ocksa arbets-
fordelningen i flygledningen har édndrats: i varje skift
ingdr nu tvd ansvariga nirflygledare i stillet for en som
tidigare. Den ena ansvarar for den nya startbanan, den
andra for de tvd andra”, forklarar Alakoski.

Marktrafikradarns bildskdrmssystem fornyades.
Radarns aktionsomrdde ticker den nya startbanan, och
anvindningen okar sikerheten i flygtrafiken sirskilt
nattetid och vid daligt vdder. Det nya viddersystemet
tar frin de olika mitpunkterna in information om bl.a.
temperatur och vindriktning, och sammanstiller den
till en enda bild framfor flygledaren. Med hjilp av det
avancerade dvervakningssystemet far flygledaren infor-
mation i realtid om hur flygledningens olika instrument

och system fungerar.
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Luftfartsverket i

Luftfartsverket och flygvapnet:

effektivt tillsammans

Kuopio flygplats, som valdes till drets flygplats 2002,
ir en av Luftfartsverkets fyra samarbetsflygplatser, dir
den civila flygtrafiken och flygvapnets militirflygtrafik
fungerar tillsammans i biista simja. P4 parkettplats i
flygrestaurangen kan man beundra flygningar med
Hawk- eller Hornetplan fran Karelens Flygflottilj, som
dr forlagd till Kuopio flygplats.

Samarbetar gor ocksd Tammerfors-Birkala flygplats
och Satakunta Flygflottilj, Rovaniemi flygplats och
Lapplands Flygflottilj samt Jyviskyld flygplats och
Flygstodsdivisionen i Tikkakoski. Enbart 1 militdrt
bruk ir flygplatserna i Uttis, Halli och Kauhava.

Flygvapnets niirhet syns och hérs i samarbetsflyg-
platsernas vardag. Den reguljira trafiken och flygplat-
sernas normala dagsrytm paverkas inte.

”For oss dr flygvapnets niirvaro bara en férdel. Sam-
arbetet gagnar bdda parter och fungerar utmirkt”,
konstaterar Heikki Jouppila, chef pd Kuopio flygplats.
Cirka hiilften av alla landningar i Kuopio sker med flyg-
vapnets plan.

”Den ekonomiska fordelen for alla ir obestridlig;
den militira luftfarten ger i dag drygt hilften av om-
sdttningen av luftfarten hir i Kuopio. Tack vare flyg-
vapnet blir flygplatsens funktioner mer rationella och
investeringarna kommer till bittre anvindning. Basen
har ocksd positiv inverkan pd sysselsdttningen i regio-
nen. Med tanke pd regionévervakningen ir flygplatsen
oppen dygnet runt, vilket ocksd garanterar den civila
trafiken.”

Utan samarbetet skulle luftstridskrafterna ocksd ha
mer begrinsade mojligheter till skolningsflygningar,
eftersom det skulle kosta oskiligt mycket att uppritt-
hélla egna flygfilt. | det gemensamma intresset ansvarar
Luftfartsverket helt och hallet for driften, underhéillet

och flygtrafiktjansten.

samanrbete

Samarbetet mojliggjorde

krigsdvning

Forsvarsmaktens storkrigsévning genomfordes i juni i
Sédra Finlands luftrum. Ovningen ”Ilma 2002” var ett
bra bevis pa samarbetet mellan den civila och den mi-
litira luftfarten i Finland, siger chefen for Luftfartsver-
kets flygtrafiktjinstavdelning Heikki Jaakkola.
”Ovningen kunde genomforas tack vare den civila
och den militira luftfartens gemensamma flygtrafik-
tjanstsystem, dir bdda parternas behov kan samordnas
i specialsituationer, till och med i sédra Finlands ganska

livligt trafikerade luftrum”, sammanfattar Jaakkola.

Luftfartsverket fick egendom

av forsvarsfdorvaltningen

Forsvarsforvaltningen overlit till Luftfartsverket sin
fasta egendom pa flygplatserna som ett led i ett stort
projekt for att dindra dgoarrangemangen i friga om for-
svarsforvaltningens fasta egendom. Luftfartsverket be-
redde overforingen under éret, ett arbete som omfat-
tade katalogisering och genomgéing av egendomen samt
uppgorande av ett ramavtal mellan huvudstaben och
Luftfartsverket. Overforingen av egendomen skedde
efter riksdagsbehandling fran borjan av ar 2003.

”Vi har for avsikt att skota egendomen sd att Luft-
fartsverket behdller jordegendomen medan konstruk-
tioner och byggnader 6verfors till ett nygrundat dot-
terbolag”, beriittar Luftfartsverkets vice verkstillande
direktor Lauri Vinska.

Pé det sittet avskiljs skotseln av specialegendomen
frin Luftfartsverkets 6vriga verksamhet och blir sam-
tidigt mer ekonomiskt transparent.

”Skoétseln av egendomen medfor inga fordndringar i
forsvarets verksamhet. Relationerna mellan Luftfarts-
verket och flygvapnet, som stirktes av det ar 2001 for-
nyade samarbetsavtalet, forblir goda ocksé efter éver-

foringen”, forsikrar Lauri Vinski.



Luftfartsverket och Vanda stad:

Aviapolis utvecklas raskt

Vanda stad, Luftfartsverket och mer én tio storre foretag
har avtalat om samarbete for att utveckla och marknads-
fora Aviapolis-omradet. Aviapolis ir ett féretagsomride
1 omedelbar nirhet av Helsingfors-Vanda flygplats, fran
vilket det ir litt for finska foretag att agera pa den in-
ternationella marknaden. Intresset for omradet vixer
ocksd ute i vdrlden.

Under de senaste fem aren har 10 000 nya arbets-
platser etablerats pa omradet. Volymen av foretagsbyg-
gandet 6versteg under perioden en halv miljon kvadrat-
meter vaningsyta. Byggtakten héller i sig: bland annat
stod Airport Plaza Business Parks tre foretagshus in-
flyteningsklara hosten 2002, och det forsta skedet av
"Technopolis teknologicentrum for 3 000 personer blir

firdigt sommaren 2003.

Mellan foretagen i Aviapolis skapas ocksa ett hi-
tech-nitverk, som skall utveckla foretagens mojligheter

pa bl.a. logistikens och miljéteknologins omraden.

Gemensam raddningsstation

Pa Helsingfors-Vanda flygplats byggs en gemensam
riddningsstation i samarbete mellan Luftfartsverket
och Vanda stad. Byggnaden som skall stéd fardig varen
2003 kommer att fungera som Vanda stads central-
brandstation. Till den nya Ridddningscentralen flyttar
ocksd administrationen av flygplatsens riddningstjinst
och Avia Colleges riddningsutbildning. Byggherre och
dgare dr Luftfartsverkets dotterbolag Lentoasemakiin-

teistot Oyj.
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Arbetsledaren Arto Savolainen frin underhdllet pa
Helsingfors-Vanda flygplats forhaller sig lugnt till att
arbetsomradet vuxit med den tredje startbanan: inkor-
ningsskedet ir undanstokat, de nya korrutterna sitter i
ryggmirgen, regn och snostorm har klarats av. Arbets-
rotationen hor redan till vardagen, trots alla nya termer
och benimningar som man madste lira sig.
”Utbildningsskedet var effektivt och vi har sluppit
overraskningar - men sd hade vi ju hunnit fa en kiinsla
for omradet under de sex byggaren. Nir foret dr daligt
dr det brattom, vi ska ju samtidigt hilla minst tvd banor
i skick. Det dr klart att arbetsvolymen har 6kat, och nir
arbetstiden inte har rickt till har det blivit 6vertid. Den
asfalterade ytan dr 56 procent storre édn tidigare.”
"Trots att den nya startbanan till en borjan har an-
vints bara under vissa tider, skots underhédllet hela

tiden. Med flygledningen kommer man 6verens nir

fliktsopmaskingruppen med sina snéslungor och frik-
tionsvagnen i sliptidg plus eventuellt en kemikaliebil
rycker ut.

Startbana 3 syns ocksé i underhéllsmaterielet. En yr-
kesman glidder sig it de fyra nya fliktsopmaskinerna och
den tekniska utvecklingen i allminhet, som underlittar
arbetet. Det gér till exempel ldttare att planera arbetet
med modern meteorologisk utrustning. Arbetets kva-
litet har ocksa forbittrats tack vare personalens 6kade
yrkeskunskap.

”1 vart jobb dr det viktigt att vi kan se vad som ir
visentligt, for pa en livligt trafikerad flygplats maste fil-
tet fis i skick med en ging och till pd kopet effektivt”,
betonar Arto, med 16 ars erfarenhet 1 Luftfartsverkets
tjinst. ”Erfarenheten dr A och O. Nir utrustningen blir
mer tekniskt utvecklad behéver man inte lingre fem

hinder utan ett bra huvud!”.
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Luftfartsverket och miljon

Trafikverkens miljosystem
utvarderas 2004

Utgdngspunkten i kommunikationsministeriets mil-
jopolitik dr principen for héllbar utveckling. Forvale-
ningsomridets miljdarbete har ssmmanfattats i ett mil-
josystem uppbyggt enligt [ISO 14001-principerna. De
miljéansvariga vid ministeriet och dess underlydande
organisationer har etablerat en samarbetsgrupp, som
forutom aktuella fragor ocksé diskuterar gemensamma
riktlinjer for trafiksektorn.

Ett mél i ministeriets egen verksamhets- och ekono-
miplan (2003-2006) ir att alla inrdttningar och dmbets-
verk inom forvaltningsomradet skall ha ett till verk-
samheten anpassat miljosystem, genom vilket de verk-
stiller forvaltningsomradets miljoprogram. Ministeriet
krivde detta ocksd av Luftfartsverket nir resultat- och
finansieringsplanen for ar 2002 godkindes. Ministeriet
planerar en utvirdering av dmbetsverkens och inritt-

ningarnas miljosystem dr 2004.

”Enligt kommunikationsministeriets miljomal skall
man ocksd inom det internationella samarbetet under
de nidrmaste aren dra upp riktlinjer for minskande av
utslippen i den grinséverskridande flyg- och fartygs-
trafiken”, berittar Luftfartsverkets miljochef Mikko
Viinikainen.

”Vi har tillsammans med ministeriet gjort en utred-
ning som visar att sidana utslippsbegrinsande eko-
nomiska styrmetoder som avser flygresans lingd blir
ofordelaktiga for Finland, eftersom de internationella
flygresorna frin Finland ir lingre dn frin manga andra
EU-linder”, papekar Viinikainen.

Luftfartsverket godkinde sitt eget ISO 14001-ba-
serade miljosystem och sin miljépolitik i januari 2001.
Ledningen gjorde sin forsta besiktning i december
2002. Principen att stdlla upp miljomal for verksam-
heten ansdgs fungera bra som en del av planeringen av
hela verksamheten, men definitionerna av de mitbara

milen miste utvecklas.



Forsta miljbrapporten

Under aret gav Luftfartsverkskoncernen ut sin forsta
miljorapport, med information om flygplatsernas och
flygtrafikens miljoeffekter och om Luftfartsverkets
roll och mgjligheter nir det giller att styra och minska
dessa eftekter. Rapporten koncentrerar sig pa miljoas-
pekterna av Luftfartsverkets egen verksamhet, som
vinterunderhdllet, men eftersom rapporten dr Luftfarts-
verkets forsta, ingar ddr ocksd basfakta om luftfartens
allminna miljeffekter. Miljouppgifterna om de olika
flygplatserna bygger pa den interna rapporteringen en-
ligt miljosystemet.

Luftfartsverket ger ut féljande miljorapport ar 2005.
Till dess skall metoderna for insamling och behand-
ling av miljodata samt nyckeltalen for uppféljningen
ha standardiserats. Resultaten under mellaniren ges
ut som en kortfattad 6versikt, bide som ett tryckalster

och pa Internet.

Arbetsgrupp for

tillstandsprovning

Den arbetsgrupp som behandlat frigan om den civila
och militira luftfartens miljdansvar kom med sin rap-
port ar 2002. Enligt den behovs i regel inte nya miljo-
tillstdnd for etablerade flygplatser. Pé basis av de regist-
reringsanmilningar som inlimnats till miljécentralerna
i februari 2002 har tills vidare inga tillstandsvillkor fast-
stillts. Men dir de tidigare tillstdnden ér tidsbegrin-
sade kan det bli nédvindigt att anséka om tillstdnd.
Detta var fallet pd Tammerfors-Birkala flygplats, dér
ansokan gillde hela flygplatsens och Satakunta Flyg-
flottiljs verksamhet.

Miljoministeriet tillsatte 1 slutet av dret en ny arbets-

grupp med uppgift att se over siardragen i miljotillstan-

den for flygplatser, sisom beaktande av bestimmelser-
na om flygsikerhet for flygverksamheten i styrningen

av miljoeffekterna.

Utstallningar om utvecklingen pa

Helsingfors-Vanda

Pé varvintern ordnades tillsammans med kommunerna
kring Helsingfors-Vanda flygplats sju utstillningar om
flygbuller. Invanarna fick information om flygplatsens
historia, flygandets for- och nackdelar, uppgérandet av
flygrutter, startbanornas anvindning samt flygbullrets
utveckling, uppféljning och bekdmpning pa Helsing-
fors-Vanda. Samtidigt kunde de diskutera med Luft-
fartsverkets experter. Utstillningarna besoktes av sam-
manlagt cirka 350 personer. Deras dsikter och kommen-
tarer samlades och skickades till miljdmyndigheterna

for kinnedom.

Halkbekampningsmedlen

undersoktes

Luftfartsverket har varit med och finansierat Finlands
miljocentrals méngariga undersokning av halkbekimp-
ningsmedel. Laboratorieundersdkningarna blev firdiga
ar 2002. Filtreringsforsoken visade att det mest lovande
alternativet till traditionellt viigsalt var kaliumformiat,
som snabbt bryts ner och férbrukar mindre syre 4n 6v-
riga undersokta halkbekdmpningsmedel. Formiater
har redan i nigra ar anviints pa flygplatserna tillsam-
mans med acetater. Unders6kningen fortsitter vintern
2002-2003 med terringforsok, som skall klarligga hur
formiat under verkliga halkbekdimpningsforhallanden
bryts ned tillsammans med det smiltvatten som sugs

upp i jordméanen.
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Det viktigaste av Luftfartsverkets nya yrkesutbild-

ningsprojekt dr 2002 hade samband med den tredje
startbanan pa Helsingfors-Vanda flygplats: komplet-
teringsutbildning f6r den nya verksamhetsmiljon ord-
nades for dels flygledarna, dels underhalls- och ridd-
ningspersonalen.

Kompletteringsutbildningen ordnades vid Avia Col-
lege, Luftfartsverkets egen specialyrkeslédroinrittning.
Avia College erbjuder grundliggande yrkesutbildning
for luftfartsyrken samt repetitions-, fortbildnings och
kompletterande utbildning enligt Luftfartsverkets
behov.



Kompletteringsutbildningen fér flygledarna ge-

nomfordes under hosten 2002. Utbildningsperioden
for varje flygledare omfattade 5-7 utbildningsdagar, i
vilka ingick radar- och tornarbete i flygledningssimula-
tor. Utbildning gavs at flygledarna pa Helsingfors-Vanda
och Malms flygplatser samt flyginformatérerna och as-
sistenterna, totalt ett hundratal personer.

Utbildningen av underhéllspersonalen bérjade un-
gefir ett dr innan den nya banan togs i bruk. Program-
met omfattade inte bara utbildning i trafikrutter, till-
liggsutrustning och radiotrafik utan ocksa fordonstill-
stinden maste fornyas. Inom underhillet pa Helsing-
fors-Vanda arbetar cirka 60 personer i fast anstillning
plus 40 extra under vintern.

Pd den allminna personalutbildningens niva ge-
nomfordes pa flygplatserna utbildning i anslutning till
det nya skiftplaneringssystemet. Ett speciellt arbets-
ledningsprojekt for formédnnen inom olika sektorer
inleddes.

”Pé grund av verksamhetens speciella karaktir vid
Luftfartsverket dr personalutvecklingen av storsta vikt.
Kompetensen accentueras i en sddan sakkunnigorgani-
sation som vdr, dir en del av utbildningsverksamheten
regleras externt av internationella standarder”, sidger
Erkki Pitkinen, direktor for administrations- och per-
sonalavdelningen.

”Luftfartsverket kan fa ett gott vitsord nir det gil-
ler personalutbildningen i allminhet. Utbildnings-
kostnaderna utgor 4-5 % av foretagets hela l6nepott”,
ndmner Erkki Pitkdnen. ”Att vi uppritthiller en hog
yrkeskunskap ger samtidigt en bild av en uppskattad
arbetsgivare vars mal dr sikerhet och bista mojliga ser-

vice for kunderna.”

FlygtrafiktjAnstens processanalys

Luftfartsverket fortsatte det projekt med en process-
analys av flygtrafiktjinsten som hade inletts 2001. Pro-

jektet har sitt ursprung i ett avtal mellan Luftfartsver-

ket och Finlands flygledarforening att utveckla flygtra-
fiktjdnstens arbetsgemenskap.

Under dr 2002 utvidgades projektet till andra sek-
torer, som underhdllets och flygridgivningens arbete.
Metoden tillimpades ocksd for att beskriva hela flyg-
platsens servicekedja och utbildning i metoden togs in
som en del av den grundliggande chefstriningen.

I projektet tillimpas den metod for beskrivande av
arbetsprocesser som utvecklats vid Institutet for arbets-
hygien. Den innebir att man ser pa arbetet ur olika
synvinklar. Arbetsmetoden har visat sig vara ett bra sitt
att utveckla vixelverkan och att kanalisera behoven att
utveckla arbetet till de olika enheterna for bearbetning.

Processanalysen fortgdr ar 2003.

Effektivare skiftplanering

och Ionerakning

Det nya skiftplaneringssystem som har inforts for att ef-
fektivera skift- och arbetstidsplaneringen samt lonerdk-
ningen hade vid utgingen av ar 2002 tagits i produktion
vid ndstan alla enheter med skiftarbete. Den automatis-
ka overforingen av utfallsdata frin skiftplaneringspro-
grammet till Luftfartsverkets personal- och 16nesystem
kom 1 gdng i december 2002, och programmet kommer
att vara 1 produktion inom alla enheter viren 2003.
Det nya programmet forenhetligar praxis vid till-
lampning av Luftfartsverkets arbets- och tjinstekol-
lektivavtal, effektiverar skift- och arbetstidsplaneringen
samt lonerikningsprocessen och minskar antalet manu-
ella arbetsskeden, dir det finns risk for fel. Av samtliga
anstillda vid Luftfartsverket dr cirka 1 400 i skift- eller

periodarbete.

Samarbetsomradena

blev resultatenheter

Flygplatsernas samarbetsomrdden dr Huvudstadsre-

gionen, Vistra Finland, Ostra Finland, Mellersta Finland,
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Norra Finland och Lappland. Samarbetsomridena bil-

dades dr 2001 1 syfte att 6ka samarbetet mellan flygplat-
serna och regionerna och att effektivera verksamheten.
Ett mél ir ocksd att producera mer mangsidig och hog-
klassig service pa flygplatserna.

Ar 2002 gjordes flygplatsernas samarbetsomraden
till resultatenheter, som ansvarar for verksamhetens
resultat och produkternas kvalitet och sikerhet enligt
Luftfartsverkets allmidnna strategier och verksamhets-
linjer.

Pa samarbetsomrddena bedrevs intensivt samarbete
under dret. 'Till exempel Vistra Finland med sina sex
flygplatser genomférde en gemensam imagekampanj,
effektiverade marknadsforingen av flygplatsernas re-
klamplatser och slutférde ett projekt for effektivering

av kontorsarbetet.

Personalfond ar 2003

Sedan Luftfartsverkets styrelse 1 november godkint
bonussystemet och grundandet av en personalfond
beslot personalorganisationerna att grunda personal-
fonden ar 2003.

En personalfond dr en fond som égs och forvaltas av
foretagets anstillda, och med hjilp av den forséker man
bl.a. ka foretagets produktivitet och interna samarbe-
te, uppmuntra medarbetarna samt forbittra foretagets
konkurrensférmaga och verksamhet i allménhet. For
att en fond skall kunna grundas maste foretaget inféra
ett bonussystem, enligt vilket det betalar bonusposter
till fonden. Bonusen betalas pd basis av Luftfartsver-

kets resultat.

Luftfartsverket god arbetsgivare

Bland de anstillda vid Luftfartsverket gjordes i okto-
ber—november en undersékning av arbetsatmosfiren
och vilbefinnandet. Forfrigan besvarades av 1 128 av
de 1 800 anstillda.

Svaren visade att Luftfartsverket uppskattas som
en god arbetsgivare och att relationerna mellan arbets-
kamraterna anses vara goda. De flesta var njda med
sitt nuvarande arbete och ansig arbetsuppgifterna vara
intressanta och krivande. De bedomde ocksa sitt eget
hilsotillstind som gott. Kritik och @ndringsforslag fram-
fordes i de avsnitt som gillde ledningskultur, introduk-
tion av nyheter samt atgirder for att stoda orkandet 1

arbetet.

Progressiv missbrukspolitik

Luftfartsverket som arbetsgivare vill skapa en trygg,
hilsosam och produktiv arbetsplats och arbetsmilj6 for
alla sina anstillda. Som ett led i detta arbete publice-
rade Luftfartsverket sin missbrukspolitik, didr man for
forsta gingen beaktar ocksa droger och drogtest.
Syftet med missbrukspolitiken dr en missbruksfri
arbetsgemenskap. Enligt Luftfartsverkets principer
maste de anstillda forhalla sig allvarligt till de risker
som anvindningen av rusmedel innebir for flygtrafi-
ken och flygsikerheten. Sirskilt allvarligt ser man pa
anvindning och innehav av narkotika som klassificeras

som brott.



Arbetsinsatser i koncernen

Luftfartsverkets huvudkontor
Luftfartsverkets interna serviceenheter
Avia College

Luftfartsinspektionen
Helsingfors-Vanda flygplats
Helsingfors-Malms flygplats

Abo flygplats

Bjorneborgs flygplats

Marichamns flygplats

Vasa flygplats

Kauhava flygplats

Kronoby flygplats
Tammerfors-Birkala flygplats
Jyviskyli flygplats

Halli flygplats

Kuopio flygplats

Joensuu flygplats

Villmanstrands flygplats

Uttis flygplats

Nyslotts flygplats

Varkaus flygplats

Uledborgs flygplats

Kajana flygplats

Kemi-Torned flygplats

Rovaniemi flygplats

Ivalo flygplats

Kittild flygplats

Enontekis flygplats

Kuusamo flygplats

Sédra Finlands flygtrafiktjdnstcentral
Norra Finlands flygtrafiktjédnstcentral
Suomen lentoasemapalvelut Oy (Airpro)

Lentoasemakiinteistot Oyj

188
112
27
73
587
16
52
29
20
41
15
24
62
49

64
25
25

17

64
22
24
57
27
18

13
123
21
131

ARSARBETARE PER SEKTOR
| AFFARSVERKET 2002

Luftfartsinspektionen 4 %

Forséljnings- och terminalservice 6

El- och telekomm. service 8 %

Stadfunktioner 18 %

Underhdll, byggnadsplanering &
investering 30 %

Trafik 34 %

ARSARBETARE | KONCERNEN 2002

Dotterbolagen 134

Huvudkontoret 188
Flygtrafiktjanstcentralerna 144
Interna serviceenheter 112
Avia College 27
Luftfartsinspektionen 73

Qvriga flygplatser 685

Helsingfors-Vanda flygplats 587
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”For riddningstjdnsten har den tredje startbanan varit
en stor utmaning. Varje bana ir ett eget verksamhets-
omriade och behéver péd grund av utryckningstiderna
en egen rdddningsstation”, forklarar riddningschef
Jouni Roos frin Ridddningstjinsten pa Helsingfors-
Vanda flygplats.

”Den nya startbanan har kravt nya forfaranden, stor-
re bemanning och mer utrustning fér att vi skall kunna
skota alla uppgifter av larmkaraktir de tre riddnings-
stationerna emellan. Behovligt extra utrymme far vi nir
administrationen och utbildningen flyttar till den nya
gemensamma riddningsstation med Vanda Riddnings-
verk. Vid olycksfall samarbetar vi med riddningsverken
i Vanda och nirkommunerna.”

En av riddningstjdnstens uppgifter ir forsta akutom-
hindertagande, som innebir beredskap att vara forst pa
plats niir det i terminalen eller pé flygplatsomridet ges
olycksvarning. Den gula slickningsbilen, planerad f6r
brand- och riddningsuppgifter pd flygplatsen, ilar da

till platsen, och vid behov tillkallas ocksa en ambulans.

Varje ar forekommer det 300—400 larm om akutomhin-
dertagande.

Riddningstjinsten fungerar ocksd 1 brand- och
riddningsuppgifter som forsta utryckningsbil tillsam-
mans med Riddningsverket i Vanda, men egentligt
slickningsarbete behovs till all lycka sillan. Riddd-
ningsmanskapet haélls sysselsatt av bl.a. hisslarm och
oljebekimpningsuppdrag pa flygplatsomridet, auto-
matiska brandvarnare och slickningssystem som lar-
mar pa grund av svetsningsarbeten och arbeten med
oppen eld. Riddningsmanskapet behovs ocksé nir en
hare eller riv eller ndgot annat djur har forirrat sig in pa
flygplatsomradet.

”Tid gér ocksd dt till utbildning och till underhall av
brand- och riddningsutrustningen. Dessutom madste vi
skota var kondition. Bara den brandmansutrustning som
vi kldr pa oss viger 25-30 kilo”, berittar Jouni, som i
slutet av ar 2002 tilltridde som rdddningschef.

”Det dr omvixlingen som gor dagen intressant. Jag

har inte behovt dngra mitt yrkesval.”
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Luftfarten och EU

Tryggande av den civila luftfarten

EG-forordningen om tryggande av den civila luftfarten
godkindes i december 2002 och tridde 1 kraft i januari
2003. Forordningen har sin bakgrund i terrordaden i
Forenta staterna den 11 september 2001, dir den civila
luftfarten anvindes som redskap.

Forordningens viktigaste innehdll utgors av den Eu-
ropeiska civila luftfartskonferensens (ECAC) rekom-
mendationer om sikerhetsdtgirder inom den civila luft-
farten. Dessa i sin tur bygger pd den Internationella
civila luftfartsorganisationens (ICAO) bestimmelser
och rekommendationer.

”Pé flygplatserna i Finland har storsta delen av de
atgirder som krivs 1 EG-férordningen vidtagits redan
innan férordningen tridde i kraft, genom att de tagits
in antingen i den nationella lagstiftningen eller i Luft-
fartsverkets normer och tillimpningsforeskrifter”, be-
ritetar direktor Lars Lovkvist pad Luftfartsverkets byrd
for internationella drenden.

”Som exempel kan vi nimna sikerhetskontrollerna
av passagerare, handbagage och bagage som transporte-
ras i lastrummet, sikerhetsovervakningen av flygfrake,
post och catering samt passerkontrollerna pd flygplat-
serna.”

Forordningen éligger bl.a. Luftfartsverket att se
over det nationella sikerhetsprogrammet for den civila
luftfarten och att utarbeta ett nationellt sikerhetsut-
bildningsprogram. Nya konkreta dtgirder ir sikerhets-
kontrollerna av personalen, sikerhetsévervakningen
av stidfirmorna samt den tydligare fysiska atskillna-
den mellan trafikluftfarten och allminflyget pa flyg-
platserna.

”Genom forordningen efterstrivas en sa enhetlig
niva och praxis for sikerhetsitgidrderna i EG-linderna
som mojligt, vilket sedan skall gora trafiken smidigare

pa flygplatserna i Europa”, framhéller Lovkvist.



Enhetligt europeiskt luftrum

Stockningarna i flygtrafiken Centraleuropa och forse-
ningarna pa grund av dem gav impulsen till det projekt
som ar 2001 inleddes i Europeiska gemenskapen for
att skapa ett enhetligt europeiskt luferum. Avsikten ir
att effektivera anvindningen av luftrummet sd att det
skall gé sa smidigt och sikert som mojligt att rora sig i
de enskilda staternas luftrum och att forflytta sig fran
en stats luftrum till en annans. Detta skall genomforas
genom forenhetligande av flygtrafiktjinstens regler,
forfaringssitt och system. Projektet erbjuder ockséd en
mojlighet att skapa 6vernationella luftrumsblock som
stricker sig over flera staters luftrum.

Det enhetliga europeiska luftrummet skall genom-
foras i samforstind med den europeiska flygtrafikorga-
nisationen Eurocontrol. Politisk enighet om projektet
ndddes i trafikministerradet i december. Som niista steg
diskuteras ridets gemensamma stillningstagande i
Europaparlamentet.

I en arbetsgrupp sammankallad av Luftfartsverket
dryftades de dsikter och behov som Finland lagt fram
vid beredningen. I arbetsgruppen ingick foretridare
for kommunikationsministeriet, forsvarsministeriet,
utrikesministeriet, staben for flygvapnet samt Meteo-

rologiska institutet.

Gemensam luftfartsmyndighet

for Europeiska unionen

Forordningen om inrittande av Europeiska unionens
gemensamma luftfartsmyndighet EASA, European Avi-
ation Safety Agency, tridde i kraft i september 2002.
Myndigheten inleder sin verksamhet i september 2003.
Det viktigaste mélet for EASA ir en hog flygsikerhets-
nivd i hela Europa. Luftfartsverkets myndighetsenhet,

Luftfartsinspektionen, har deltagit i planeringsarbetet

och gir 1 fortsdttningen in for att paverka bl.a. bered-
ningen av olika normer.

'Till EASAs uppgifter hor att bereda normer och avge
utlitanden samt att utarbeta och publicera luftvirdig-
hetskrav och foreskrifter. Ocksa typgodkinnanden och
godkidnnanden av ombyggnadsarbeten skall skotas av
EASA. Grinsen for vilka ombyggnadsarbeten som skall
skotas av EASA respektive den nationella myndigheten
skall ytterligare klarldiggas. Medlemsstaterna ansvarar
dven i fortsidttningen for registrering och beviljande av
luftvirdighetsbevis, godkinnande av nationella organi-

sationer samt 6vervakning av luftfartsverksamheten.

Dom i Open Skies-malet

Europeiska gemenskapernas domstol gav i november
en dom som i ljuset av gemenskapsritten tog stillning
till de avtal om flygtrafik som Finland, liksom de flesta
andra medlemsstaterna, hade ingdtt med USA. Dom-
stolen bekriftade medlemsstaternas ritt att dven i fort-
sittningen ingd bilaterala avtal med tredje land.
Domstolen ansdg dock att alla bestimmelser i avta-
len inte stod i samklang med gemenskapsritten. Till de
problematiska frigorna horde bestimmelserna om da-
tabaserade platsreserveringssystem och prissittning pa
rutter inom gemenskapen samt de sé kallade nationa-
litetsklausulerna, som begrinsar trafikrittigheterna till
avtalsparternas nationella flygbolag. Domen har bade
nationellt och inom gemenskapen gett upphov till en
diskussion om hur man i framtiden skall forfara i1 friga

om avtal med tredje land.
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Styrelsens verksamhetsberattelse 2002

Servicemal for ar 2002

Luftfartsverket skall enligt sitt uppdrag sorja for att luftfarten ér s siker, effektiv,

indamalsenlig och ekonomisk som maojligt.

Luftfartsverket skall sorja for att tjinsterna tillhandahélls och utvecklas enligt
forutsdttningarna for l16nsam affirsverksamhet. Servicen skall tillhandahallas och utvecklas

med beaktande av kundernas, dven den militira luftfartens, samt samhillets behov.

Flygplatserna och flygtrafiktjinstsystemet i Finland uppritthélls och utvecklas som
en helhet och utvecklas enligt efterfrigan pa tjinster. I forsta hand sikerstills den service

som behovs for den reguljira trafiken.
Luftfartsverket har som mal att i sin affirsverksamhet utnyttja sina markomriaden

i nirheten av flygplatserna si effektive som mojligt med tanke pé flygtrafiken och samhiillet,

varvid den primira utgangspunkten ir vilfungerande flygplatser.

Luftfartsverkets styrelse 2002

38 Fran vinster Pekka Hurtola, Tuula Lindberg, Matti Puhakka, Mona Bjorklund, Vilho Hinninen och Jussi Jirventaus



Luftfartsverkets koncernorganisation

HUVUDKONTORET

PR & Information, Internationella
Intern revision drenden

Ekonomi- Administrations- och
avdelningen personalavdelningen
Fl)éFpIats— Trafiktjanstavdelningen
avdelningen
|
SERVICEENHETER
Fakturering Loner
Bokforing Kontors- och

fastighetsservice
Flygplatsteknik
Trafiktjanstteknik

LUFTFARTSVERKETS STYRELSE 2002
DI o Verkstillande direktor Jussi Jarventaus, ordférande
* Regeringsrad Pekka Hurtola, vice ordférande
¢ Diplomekonom Mona Bjérklund
* Verkstdllande direktor Tuula Lindberg
GENERAL- ¢ Direktor Matti Puhakka
DIREKTOREN e Personalforetrddare Vilho Hanninen
FLYGPLATSERNAS SAMARBETSOMRADEN Direktion LUFTFARTS-
INSPEKTIONEN
Huvudstadsregionen Vastra Finland AVIA COLLEGE
Mellersta Finland Ostra Finland
Norra Finland Lappland
DOTTERBOLAG

Regional flygtrafiktjanst

Suomen Lentoasemapalvelut Oy
Kiinteistd Oyj Lentdjdntie 1
Kiinteistd Oyj Lentdjantie 3
Lentoasemakiinteistot Oyj

Kiinteistd Oy Turun Lentorahti

39




Flygtrafikens utveckling och

forandringarna i

omvarlden ar 2002

40

Flygtrafikens utveckling i Finland priglades av bade
den lingsamma dterhimtningen efter hiindelserna i sep-
tember 2001 och den oviintat lingdragna ekonomiska
depressionen.

Totalt sett fick terrorismen bara smé foljder for flyg-
trafikens utveckling i Finland jimf{6rt med flygtrafiken i
det 6vriga Europa. Den ovintat lingdragna ekonomiska
depressionen diremot paverkade klart sérskilt inrikest-
rafiken. Pé annat hall i Europa bérjade flygtrafiken oka
redan sommaren 2002, medan 6kningen i Finland blev
mycket liten ocksd under drets senare hilft eftersom
ckonomin inte vinde uppdt. Som helhet utvecklades
dock passagerarantalen i det ndrmaste som vintat,
5,6 % (prognos —4 %), men fordelningen pa den in-
ternationella trafiken och inrikestrafiken avvek nagot
fran prognosen. Passagerarantalet i den internationella
trafiken minskade mindre in vintat, —2,4 %, och 1 in-
rikestrafiken mer in vintat, —9,7 %. 'Till utfallet i inri-
kestrafiken bidrog sirskilt den ekonomiska recessionen,
som mirktes mest pd de flygplatser som ir beroende av
affirsresandet.

Trafikutvecklingen péd Luftfartsverkets olika flyg-
platser varierade, och sirskilt de sma flygplatserna
med litet trafik fortsatte att férlora passagerare. Ocksa
Finlands nist storsta flygplats Uledborg forlorade en be-
tydande mingd passagerare, —11,1 %, pd grund av det
minskande affirsresandet. Endast de flygplatser som
betjinar turismen i Lappland kunde uppvisa vixande

passagerarsiffror.

Antalet operationer i trafikluftfarten f6ljde samma
trend som passagerarantalen och sjonk med 6,8 %.

Overflygningarna 6kade med 10,1 % miitt enligt an-
talet flygningar, vilket till storsta delen forklaras av de
ekonomiskt betydelselosa mycket korta 6verflygning-
arna 1 Lappland. Mitt i antal flygkilometer 6kade 6ver-
flygningarna med 5,3 %.

Den storsta forindringen i betingelserna for affirs-
verksamheten dr 2002 gillde sidkerhetskontrollerna:
dels den fullstindiga kontrollen av passagerare och
handbagage ocksd i inrikestrafiken som hade inletts
redan hosten 2001, dels férberedelserna i form av in-
vesteringar och funktioner for fullstindig kontroll av allt
bagage som skall transporteras i lastrummet.

Ibruktagandet av den tredje startbanan pa Helsing-
fors-Vanda flygplats var kulmen pd Luftfartsverkets
storsta enskilda investeringsprocess, som tagit flera ar i
ansprak, och som okade trafikkapaciteten pa Helsing-
fors-Vanda flygplats visentligt. Finlands huvudflygplats
kan nu anses ha en grundstruktur som ger beredskap
for framtida trafikokningar.

Aven om flygbolagens resultat totalt sett hiller pa
att forbittras, forefaller kundernas forbittrade situa-
tion inte att ha paverkat flygplatsekonomin nimnvirt.
Flygbolagens politik ar 2002 gick ut pd att betjdna de ur
flygbolagens synvinkel Idnsamma passagerarna och inte
pa att 6ka passagerarantalen, vilket har inte gett positivt
utslag i flygplatsernas ekonomi, eftersom flygplatserna

ir beroende av flygtrafikens volym.



Maluppnaende

Servicemdlen som helhet kan anses ha blivit uppnadda
ritt vil. Betridffande de allménna servicemdlen kan kon-
stateras f6ljande:

Sdkerhetsnivan pa flygfilten och i flygtrafiktjinsten i
Finland var fortsatt hég ar 2002. Av de sammanlage 511
fall som rapporterades till Luftfartsinspektionen hade
totalt 46 undersokta fall ssamband med Luftfartsverkets
verksamhet, och i 19 fall gjordes en nirmare undersok-
ning av flygtrafikgjinsten eller filtverksamheten. Tva
av dessa fall klassificerades pd basis av undersokning-
arna som allvarliga risksituationer. I det forsta fallet
hade tre underhallsfordon blivit framf6r ett startande
trafikplan pd Helsingfors-Vanda flygplats och i det an-
dra fallet underskreds faststillt avstindsminimum soder
om Jyviskyli.

Den viktigaste mitaren pa Luftfartsverkets service-
niv4, forseningarna i flygtrafiken, minskade dr 2002 till
mindre dn hilften av den relativa nivdn 2001, nirmast
pd grund av att trafiken minskat. Nistan alla forseningar
i Finland ir dterverkningar av regleringar i flygtrafiken
pd andra hill i Europa. Enligt Eurocontrols statistik var
3,2 % av flygen i Finland forsenade. Av dessa berodde
bara 0,3 % pa situationen i Finland och resten pé liget

i Europa.

De minskade trafikvolymerna gjorde det svarare att
utveckla verksamhetens effektivitet. Trots att trafiken
minskat har kraven pa flygplatsernas 6ppethallning inte
forindrats nimnvirt, vilket forhindrat storre ingrepp 1
resursanvindningen. Antalet drsverken gick under dret
ner med 0,6 % (10 arsverken). Trafikluftfartens opera-
tioner i relation till antalet utférda drsverken minskade
med 8,7 %. Samtidigt minskade effektiviteten mitt en-
ligt passagerarantalet med 5,1 %. Under dret genomfor-
des pa regionflygplatserna ett projekt for utvecklande
av kontorsarbetet, som innebar att personresurser kun-
de frigoras for de okande sikerhetskontrolluppgifterna
samtidigt som resurserna nirmast inom ekonomi och
forvaltning minskades och koncentrerades till storre
regionala helheter.

I och med att den tredje startbanan blivit firdig kan
servicen utvecklas i takt med efterfrigan ocksé pé ling
sikt. Under ar 2002 faststilldes flygplatsernas ppethdll-
andetider enligt den reguljira trafikens krav.

Under dret genomférdes ett markkép, som innebar
att byggarbetena pa det forsta skedet av Aviapolis-om-
radet intill Helsingfors-Vanda flygplats kunde inledas.

Projektet genomfors av Technopolis Oy.
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Affarsverkskoncernens resultat

Affirsverkskoncernen bestdr av affirsverket Luftfarts-
verket samt koncernbolagen Kiinteisté Oyj Lentéjintie
1, Kiinteisté Oyj Lentidjintie 3, Suomen Lentoasema-
palvelut Oy, Kiinteisté Oy Turun Lentorahti och Len-
toasemakiinteistit Oyj.

Affirsverkskoncernens omsittning under redo-
gorelsedret var 206,8 milj. € (210,0) och 6vriga intidkter
av affirsverksamheten 3,9 milj. € (2,3). Omsittningen
minskade med 1,5 %. Affirsverkskoncernens rorelsevinst
var 13,4 milj. € (18,4) och resultatet 6,9 milj. € (12,3).

Affarsverkets ekonomiska

resultat

Det resultatmil som statsridet hade stillt upp for
Luftfartsverket dr 2002 var 1,3 milj. €.Resultatmdlet
overskreds och resultatet var 4,1 milj. €, vilket dock ar
3 milj. € mindre dn den avkastning pé fyra procent av
grundkapitalet som kommunikationsministeriet angivit
som madl for Luftfartsverket.

Luftfartsverkets omsittning dr 2002 var 202,4 milj.
€, vilket jaimfort med dr 2001 var en nedging med 2,1
%. Ovriga intikter av Luftfartsverkets affirsverksam-
het minskade med 63 % till 0,6 milj. €. Trafikintdk-
terna stod for 136 milj. € (67,2 %) av omsittningen
och de kommersiella intikterna for 66 milj. € (32,4
%). Intikterna av myndighetsverksamheten var 0,8
milj. € (0,4 %).

"Trafikintdkterna minskade med 4,3 % fran féregien-
de dr, vilket var 3,2 milj. € under budget. Flygplatsin-
tikterna av inrikestrafiken minskade med 7,3 %, vilket
var 2,4 milj. € under budget, huvudsakligen pé grund
av att inrikesresandet minskat och att flygbolagen skurit
ned sitt utbud 1 inrikestrafiken. Intidkterna av flygplats-
avgifter i den internationella trafiken minskade med 2,6
% jamfort med dret innan, men budgetunderskridning-

en var bara 0,2 milj. €. Detta berodde pa att trafiken

okade mindre #n vintat. Intikterna av 6verflygningar
(8,4 milj. €) lag 0,3 milj. € 6ver budget, vilket var +4,5
% jimfort med ar 2001. Undervigsavgifterna av den
ovriga trafiken blev 0,9 milj. € under budget, pa grund
av trafikminskningen.

Intikterna av den kommersiella verksamheten (65,6
milj. €) holl trots den minskade trafiken samma niva
som dret innan. De budgeterade kommersiella intik-
terna 6verskreds med 0,6 milj. €. I den kommersiella
verksamheten skedde inga strukturella eller andra for-
indringar under aret.

Luftfartsverkets omkostnader dr 2002 uppgick till
sammanlagt 151,1 milj. € (148,2 milj. €), vilket var en
okning med 2,0 % frin dret innan. Okningen berodde
frimst pa den utokade sikerhetskontrollen av passa-
gerare och handbagage. Kopen av sikerhetskontroll-
tjinster av utomstdende tkade med 2,2 milj. €, och
dessutom Okade de egna sikerhetskontrollerna mar-
kant. Kostnaderna for brinslen och smérjmedel gick
upp med nistan 1,0 milj. € fran ar 2001. Detta dr ingen
verklig 6kning av kostnaderna, f6r ar 2001 6vergick man
till bokféring enligt konsumtion, vilket forbittrade re-
sultatet dr 2001 med 0,9 milj. €. Kostnaderna f6r hy-
resverksamheten steg med 0,9 milj. € tll foljd av att
den tredje startbanan medforde ett storre behov av hyrd
utrustning. Ocksd finansieringsvederlagen steg.

Omkostnaderna enligt budget underskreds med
4,3 milj. €. Hirav berodde 1,0 milj. € pa dterbetalning
av pensionsavgifter som betalats till for stort belopp ar
2001 och 0,7 milj. € pd upplosning av den kostnads-
avsittning som 1 bokslutet for ar 2001 gjorts for siker-
hetskontrollerna. Resten av inbesparingen, 2,6 milj. €,
uppkom 1 lénekostnaderna samt i kostnaderna for re-
parationer och underhall.

Avskrivningarna enligt plan minskade frin ar 2001
med 0,6 milj. € till 41,3 milj. €. Dirtill gjordes extra
avskrivningar pa 2,7 milj. € (3,2 milj. € ar 2001).

Luftfartsverkets rorelsevinst var 7,9 milj. € (15,7
milj. € dr 2001).



Prissattning av servicen

Det allmidnna malet 1 Luftfartsverkets prissdttning dr
att trafikavgifterna skall stiga mindre in inflationen.
I denna prisfordndring inrdknas dock inte avgiftshoj-
ningar pa grund av externa faktorer. Sddana faktorer ir
t.ex. de 6kande sidkerhetskontrollerna.

For att stoda flygbolagen i1 deras forsvarade ekono-
miska situation efter terrorddden i september 2001 be-
slot Luftfartsverkets styrelse att frysa trafikavgifterna
fram till borjan av april 2002. Dessutom beslot styrel-
sen att hoja passageraravgiften i inrikestrafiken fran
1.5.2002 pd grund av de extra kostnader som siker-
hetskontrollerna innebir for inrikestrafiken.

"Totaleftekten av forhojningarna av trafikavgifterna
pd drsniva dr 2002 var 2,9 %. Exklusive forhojningen av
inrikes passageraravgiften pa grund av sikerhetskon-
trollerna var hgjningen totalt 1,8 %. Inflationen ar 2002
var 1,6 %, sd det uppstillda prissdttningsmalet ndddes
inte riktigt, 4ven om inflationsprognosen var cirka 2,0
% nir prissittningsbesluten fattades.

Forhojningarna av avgifterna var 6,3 % i inrikestrafi-
ken och 0,9 % i den internationella trafiken.

Den genomsnittliga fordndringen i intikterna av
trafikavgifter per flygresa ar 2002 var 1,3 %. I inrikes-
trafiken var fordndringen 4,2 % och i den internationella
trafiken 0,4 %.

Flygplatsavgifterna hojdes med totalt 2,4 %, forde-
lat pd 4,8 % 1 inrikestrafiken och 1,0 % 1 den interna-
tionella trafiken.

Undervigsavgifterna faststilldes for forsta gingen
enligt Eurocontrol-principerna. Programmet for att
forenhetliga inrikestrafikens undervigsavgifter fort-
satte i avsikt att harmonisera avgifterna frdn borjan av
ar 2003. Totalhdjningen av undervigsavgifterna var 4,8
%, inklusive hojningen av inrikesavgiften med 19,5 %.
Undervigsavgiften i den internationella trafiken steg
med endast 0,9 %.
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Investeringarna uppgick till totalt 51,1 milj. €. Det av
statsrddet angivna maximibeloppet var 76,0 milj. €.
Den storsta investeringen var den tredje banan pa Hel-
singfors-Vanda flygplats, som togs i bruk i november.
"Totalkostnaderna for projektet var 106, 4 milj. €. Under
aret slutfordes ocksa storsta delen av investeringarna for
den utvidgade sikerhetskontrollen pa flygplatserna till
en totalkostnad av 17,4 milj. € ar 2002. Totalt kommer
kostnaderna for den utvidgade sidkerhetskontrollen att

vara cirka 25,8 milj. € och arbetena slutférs ar 2003.

Affirsverkets nettofinansieringskostnader under ri-
kenskapsperioden 2002 var 3,8 milj. €, dvs. 1,9 % av
omsittningen. Hela koncernens nettofinansierings-
kostnader var 6,0 milj. €, dvs. 2,9 % av omsittningen.
I statsbudgeten gavs Luftfartsverket mojlighet ate i
kreditinstitut uppta langfristiga lan pa hogst 34,0 milj.
€ samt att stdlla borgen pé 25,0 milj. € till sikerhet for
dotterbolagens 1dn. Under ar 2002 lyftes ett nytt ling-
fristigt lan pa 25,0 milj. € till rorlig ridnta och stilldes
en borgensforbindelse pa 11,0 milj. € for en dotter-
bolagskredit. Affirsverkets krediter amorterades med
totalt 18,5 milj. €.

Affirsverket hade vid rikenskapsperiodens slut rin-
tebdrande krediter pa 134,2 milj. €, s balansstrukturen
forblev 1 det ndirmaste of6rindrad. Hela koncernens rin-
tebdrande skulder uppgick vid arets slut till 215,0 milj.
€. Den genomsnittliga rintan pé affirsverkets lan var
vid arsskiftet 3,29 %. De lan som genom ridnteswap-
avtal hade konverterats till [in med fast rinta utgjorde
vid arets slut cirka 30 % av affirsverkets rintebédrande
krediter. Av affirsverkets kreditstock forfaller 20 % till
betalning under de f6ljande fem aren. Genom de ldng-
fristiga lanen och flexibla amorteringsprogrammen har
man 6nskat medverka till att bevara affirsverkets lik-
viditet 1 den osiikra verksamhetsmiljon.

Det av affirsverksamheten genererade kassaflodet i
affirsverket var 48,0 milj. €, vilket 4r 9,6 milj.€ mindre
dn dret innan. Investeringarna anpassades till det férsva-
gade kassaflodet och i dem bands klart mindre medel
dn ett ar tidigare, totalt 50,9 € (62,6 milj. € ar 2001),
varefter kassaflodet fore finansiering var —2,9 milj. €
(=5,0 milj. € ar 2001). P4 koncernniva var kassaflodet

fore finansiering —4,8 milj. €.



INTAKTER 2002

Internationell trafik 37 %

Inrikestrafik 18 %
Ovrig trafik 2%

Overflygningar 4 %

INVESTERINGAR 2002

Qvriga investeringar 3 %

Byggnader 35 %

Maskiner och utrustning 40 %

Flygplatshyggen 22 %

KOSTNADER 2002

Personalutgifter 39 %

Avskrivningar 23 %

Qvriga kostnader 30 %

Material och fornddenheter 8 %
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Luftfartsverkets inkomstfordelning

2002 2001

1000 € 1000 €
Omsittning och 6vriga intdkter av rérelsen 203 042 209 119
Kostnader av serviceproduktion -68 189 -64 130
Finansiella intikter 1904 3941
Extraordinira intikter 0 0
Férdelningsbelopp 136 757 93 % 148 930 100 %
Forskottsinnehdllning 20537 19 900
Socialskyddsavgifter 1988 2269
Arbetsloshetsforsikringsavgifter 1128 1141
Fastighetsskatt 1173 1147
Ovriga offentliga avgifter 340 372
1. Samhiillet 25 166 17 % 24 828 17 %
Utbetalda I6ner 64 416 63 715
Forskottsinnehdallning -20 537 -19900
Pensionspremier 10 784 12 059
Socialskydds- och arbetslgshetsfors.avg. (-3116) (-3410)
Ovriga personalkostnader 1471 1234
Utbildning 3397 2 647
2. Personal 59 531 40 % 59 755 40 %
Finansiella kostnader inkl. viirderingsposter 6110 7 488
3. Finansiirer 6110 4% 7 488 5%
Underhall av anldggningstillgdngar 44 062 44 676
Forindring i avsiittningar 0 0
Icke utdelad vinst 4119 12 183
4. Utvecklande av infrastrukturen 48 181 32 % 56 859 38 %
Fordelningsbelopp i forhillande till antal flygningar och flygpassagerare
Antal flygningar 339 047 352 987
Antal flygpassagerare 10 288 225 10 771 371
Fordelningsbelopp (euro)
per flygning 403 422
per flygpassagerare 13 14




Under aret var medelantalet anstillda vid Luftfarts-
verket 1816 personer (1826 dr 2001). Affirsverkskon-
cernen hade i medeltal 1950 anstillda (1921). Netto-
minskningen i affirsverket var 10 drsverken. Personal-
forindringarna foérdelade sig pa de olika enheterna pa

foljande sitt:

Helsingfors-Vanda och Malm 0,7
Ovriga flygplatser -17,6
Flygtrafiktjdnstcentralerna -1,7
Huvudkontoret 7,5
Avia College 8,8
Interna serviceenheter -5,8
Myndighetsfunktioner -2,3

Ar 2003 vintas bli ett &r av lig ekonomisk tillvixt. De
ekonomiska prognoserna har siinkts betydligt frin nivdn
vid drsskiftet. Denna trend st6ds av den ldga ekonomis-
ka tillvixten 1 de stora europeiska linderna Tyskland
och Frankrike samt av prognoserna for den ekonomiska
tillvixten i Forenta staterna. Hotet om krig i Irak paver-
kar redan nu den ekonomiska tillvixten och flygtrafi-
ken. Om kriget bryter ut kommer det pa ett avgorande
sdtt att paverka flygtrafikens utveckling 1 hela virlden
och ocksa i Finland.

Luftfartsverkets resultatmal for ar 2003 dr 7,2 milj.
€. Detta forutsitter att passagerarantalen stiger med
cirka 3 %. Den raidande stora ekonomiska osikerheten
gor det avsevirt svdrare att uppnd resultatmadlet.

Trots den osiikra ekonomiska utvecklingen bedo-
mer Luftfartsverket att resultatet for dr 2003 kommer

att vara positivt.

Under aret utbetalades Ioner och arvoden enligt foaljande:

Koncernen Affirsverket
1000 € 1000 €
2001 2001
Styrelsemedlemmar och verkst. direktor 305 181
Ovrig personal 59 699 57 731
Semesterpremier 3112 3052
Andring av semesterloneavsittning 932 865
Naturaférméaner 182 164

a7
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Resultatrakning

1.1.2002 - 31.12.2002

KONCERNEN AFFARSVERKET
2002 2001 2002 2001
1000 € 1000 € 1000 € 1000 €
OMSATTNING 206 832 210 046 202 419 206 817
Rorelsens 6vriga intdkter 3998 2326 623 2302
KOSTNADER
Material och férnédenheter
Inkép under verksamhetsperioden 15 466 16 191 15 400 15 747
Okning (-) / minskning (+) av lager 111 -1 855 116 -1 882
Tjénster av utomstdende 35 826 34 891 37 511 36 465
MATERIAL OCH TJANSTER 51403 49 227 53 027 50330
PERSONALKOSTNADER
Loner och arvoden 66 004 64 033 62 822 61829
Lonebikostnader
Pensionskostnader 11295 12 390 10 784 12 059
Ovriga lénebikostnader 3269 3524 3072 3359
PERSONALKOSTNADER TOTALT 80 568 79 947 76 678 77 247
AVSKRIVNINGAR OCH NEDSKRIVNINGAR
Enligt plan
Byggnader och konstruktioner 15 434 13 882 13 354 12 486
Maskiner och inventarier 21265 20 692 20 340 20268
Markkonstruktioner 9 607 11 631 9 581 11832
Immateriella réttigheter 728 538 727 537
Koncerngoodwill 58 58
Ovr. utgifter med l&ng verkningstid 67 66 60 60
AVSKRIVNINGAR 47 159 46 867 44 062 45 183
Ovriga rorelsekostnader 18 285 17 963 21351 20 629
RORELSEVINST 13 415 18 368 7 924 15730
FINANSIELLA INTAKTER OCH KOSTNADER
Intakter fran 6vriga bestaende aktiva 14 30 14 18
Andel av intresseforetags vinst 9 14
Ovriga rinte- och finansiella intikter 3075 5036 1889 3923
Nedskrivning av bestaende aktiva -26 -330 201 -330
Rénte- och 6vriga finansiella kostnader -9120 -10 665 -5 909 -7 158
-6 048 -5 915 -3 805 -3 547
VINST FORE EXTRAORDINARA POSTER 7 367 12453 4119 12183
Extraordindra poster
Extraordindra intdkter
VINST FORE BOKSLUTSDISPOSITIONER
OCH SKATTER 7 367 12453 4119 12183
Direkta skatter -164 -1
Forandring av latent skatteskuld (+/-) -336 -338
RESULTAT FORE MINORITETSANDEL 6 867 12114 4119 12183
Minoritetsandel av periodens resultat 1 165
RAKENSKAPSPERIODENS VINST 6 868 12 279 4119 12183




Balansrakning

81 .91 =2.200=2

KONCERNEN AFFARSVERKET
2002 2001 2002 2001
1000 € 1000 € 1000 € 1000 €
AKTIVA
BESTAENDE AKTIVA
Immateriella tillgangar
Immateriella rattigheter 3478 3976 2784 3385
Koncerngoodwill 58 116
Ovr. utgifter med lang verkningstid 217 244 211 234
3753 4336 2995 3619
Materiella tillgangar
Markomraden 39798 39930 39423 39 554
Byggnader och konstruktioner 306213 301 357 230907 228 156
Maskiner och inventarier 94 126 85 030 89 474 80 620
Markkonstruktioner 185 740 105 840 185 284 105 356
Forskottsbetaln. och pdgdende arbeten 25513 106 643 19111 103 070
651 390 638 800 564 198 556 756
Placeringar
Andelar i intresseforetag 25 52
Andelar i koncernens dotterbolag 9967 9900
Aktier och andelar 462 462 458 458
Ovriga placeringar 23163 22 604 23163 22 604
23 650 23118 33588 32962
RORLIGA AKTIVA
Omséttningstillgangar
Material och férnédenheter 1932 1 664 1905 1664
Fardiga produkter/varor 896 1073 896 1050
2827 2736 2 801 2713
Fordringar
Kundfordringar 16 797 15 088 16 544 14 629
Fordringar hos koncernens dotterbolag 241 238
Ovriga fordringar 617 2129 290 1634
Resultatregleringar 3116 3723 2988 3552
20 531 20940 20 064 20053
Vérdepapper ingaende i finansierintillgangarna
Ovriga virdepapper 23 669 23087 23 669 23 087
Kassa och bank 1309 2914 714 2177
727 129 715 931 648 028 641 367
PASSIVA
PASSIVA
Bundet kapital
Grundkapital 184 542 184 542 184 542 184 542
Fritt eget kapital
Ovrigt eget kapital 212 275 212 275 212 275 212275
Ackumulerade vinstmedel 70907 63 103 78219 70 509
Periodens vinst 6 868 12279 4119 12183
290 050 287 657 294 613 294 967
MINORITETSINTRESSE 2572 2573
AVSATTNINGAR
Avsadttningar 18 708 18 708
FRAMMANDE KAPITAL
Langfristigt
Skulder till kreditinstitut 185903 193 383 132978 118 478
Anslutningsavgifter 920 555 1126 870
Latent skatteskuld 727 391
187 550 194 329 134105 119 348
Kortfristigt
Skulder till kreditinstitut 29129 13 360 1250 9250
Erhallna forskott 864 902 833 884
Skulder till leverantorer 11229 10 452 10203 9111
Skulder till koncernens dotterbolag 3772 3067
Ovriga skulder 3765 3 600 3385 3393
Resultatregleringar 17 409 17 808 15308 16 097
62 396 46 122 34751 41 802
727 129 715 931 648 028 641 367
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Finansiepingsanalys 1.1.2002 - 31.12.2002

KONCERNEN AFFARSVERKET
2002 2001 2002 2001
1000 € 1000 € 1000 € 1000 €
KASSAFLODE FRAN AFFARSVERKSAMHETEN
Rorelsevinst 13 415 18 368 7924 15731
Korrigeringar av rorelsevinsten 42997 45 478 43 261 43 781
Fordndring i rorelsekapitalet 443 -8 682 675 968
Betalda rantor och avgifter -9 098 -10 664 -5 686 -6 957
Erhallna dividender 20 17 14 17
Erhéllna rantor 3026 5035 1841 4073
Skatter 0 -1
Totalt 50803 49 551 48 029 57 613
KASSAFLODE FRAN INVESTERINGAR
Mark- och vattenomraden 28 110 28 44
Byggnader och konstruktioner 20 488 42 341 16 159 14 047
Maskiner och inventarier 30327 17 795 29159 14 301
Markkonstruktioner 89518 9127 89518 8 802
Aktier och andelar 0 0 67 9
Immateriella rattigheter 239 2163 135 2163
Ovr. utgifter med lang verkningstid 36 264 36 264
Forhandsbet. och forandr. i pagédende arbeten -81 694 14 900 -84 215 22757
Forsdljningspriser for anlaggningstillgangar -3 681 -1 644 -310 -1 563
Investeringar i anlaggn.tillgangar totalt 55 261 85 056 50 577 60 824
Fordndring i penningmarknadsplaceringar 359 1809 359 1809
KASSAFLODE FRAN INVESTERINGAR
OCH PENNINGMARKNADSPLACERINGAR 55 620 86 865 50936 62 633
KASSAFLODE FORE FINANSIERING -4 817 -37 314 -2907 -5 020
KASSAFLODE FRAN FINANSIERING
Okn. (+)/minskn. (-) av langfristiga lan 3953 32 080 6 500 -6728
Upptagn. (+)/betaln. (-) av kortfristiga lan 4314 -12 246 0
Okning av aktiekapital 0 8
Betalad avkastning till dgarna -4 474 -3 498 -4 474 -3 498
Totalt 3793 16 344 2026 -10 226
FORANDRING I LIKVIDA MEDEL -1024 -20 970 -881 -15 246
Likvida medel 1.1 26 001 46 971 25 264 40510
Likvida medel 31.12 24977 26 001 24 383 25264
-1 024 -20970 -881 -15 246
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1.Koncernbokslutsprinciper

Bokslutet for ar 2002 ar upprattat i enlighet med statsradets beslut 17.12.1998 om grunderna for och revision av
statliga affarsverks och affarsverkskoncerners bokféring (1023/1998).

| koncernbokslutet ingar samtliga koncernbolag samt intressebolaget Nurminen Airport Services Oy.
Intresseféretaget Helsinki Vantaan Lentoaseman Taksipalvelut Oy har inte beaktats i koncernens eget kapital pa grund
av dess ovdsentliga inverkan.

Néarmare uppgifter om de féretag som hor till koncernen finns under ”Luftfartsverkets koncernbolag” i noterna.
Affarsverkskoncernens interna transaktioner, interna fordringar och skulder har eliminierats. Inbdrdes aktiedgande har
eliminerats enligt forvarvsmetoden. Minoritetsintressena har avskilts fran affirsverkskoncernens eget kapital

och resultat och upptagits som en egen post i balansrakningen. Intresseféretaget har sammanslagits enligt
kapitalandelsmetoden. En andel av intressebolagets resultat motsvarande koncernens dgarandel har upptagits bland
finansiella poster. Den pa bokslutsdispositionerna berdknade skatteskulden har upptagits som en egen post.

Bokslutets vdrderingsprinciper
Anldggningstillgdngarna har aktiverats till direkt anskaffningsutgift. Planenliga avskrivningar har i koncernen berdknats
enligt enhetliga principer pa basis av anldggningstillgangarnas ekonomiska anvandningstid. Vardepapper bland
bestdende aktiva och finansieringstillgdngarna har vérderats till anskaffningsutgift eller ett lagre marknadspris.
Virdet av omsattningstillgdngarna har berdknats till medelpris.
I bokslutet for ar 2001 borjade vissa underhallsférnddenheter samt bréanslen, smérjmedel och halkbekdampningsmedel
bokféras under omsdttningstillgangar och inte som direkta kostnader som tidigare. Lagerférandringen till f6ljd harav

forbattrade resultatet ar 2001 med 1,4 milj. euro.

Utlandska fordringar och skulder har omraknats till euro enligt Europeiska centralbankens kurser pa bokslutsdagen.
Kursvinster och -forluster har i sin helhet upptagits i resultatrdkningen pa ett resultatpaverkande sdtt.

De specificerade bokslut 6ver elnéts- och elf6rséljningsverksamheten som elmarknadslagen kraver ingér i noterna till
bokslutet.

Noter till resultatrikningen

Siffrorna i tabellerna i tusen euro, om inte annat angetts.

AFFARSVERKET
2. Omsittningens fordelning per sektor 2002 2001
Luftfartsverkets omsattning fordelas pa huvudsektorerna pa féljande satt:
Trafikintakter 135 974 140 315
Kommersiella intakter 65 647 65 605
Myndighetsintakter 798 897
202 419 206 817

| 6vriga intdkter av affarsverksamheten ingar ndarmast reavinster av forséljning av markomraden bland anlégg.tillgangar.

3. Loner under rikenskapsperioden KONCERNEN AFFARSVERKET
2002 2001 2002 2001

Loner och arvoden till styrelsen
och verkstillande direktdren 345 305 192 181

Affarsverkets personal omfattas av statens allmédnna pensionssystem. De prestationsbaserade pensionsavgifterna,
utraknade pd basis av [6nebeloppet 2002 med iakttagande av forsdkringsmatematiska berdkningsgrunder

vid full fondering, har upptagits i resultatrakningen till fullt belopp. Statskontoret faststéllde pensionsavgiften till
18,36 % (2001; 18,75 %). Arbetsgivarens slutliga StPL-pensionsavgift &r 2001 var 17,60 %, varfor Statskontoret
aterbetalade pensionsavgifter pa 758.385 euro i april 2002.

4. Anstillda inom affirsverkskoncernen KONCERNEN AFFARSVERKET
2002 2001 2002 2001

Medelantal anstillda 1950 1921 1816 1826
inom den operativa verksamheten 1938 1902 1 804 1807

inom investeringsprojekten 12 19 12 19

Antal anstéllda vid arets slut 2110 2 026 1935 1903

fast anstallda 1836 1781 1723 1711
visstidsanstillda 274 245 212 192
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Noter till balansrikningen
5. Materiella och immateriella tillgangar samt avskrivningar

Anvéndningstiderna och avskrivningsprocenterna ér foljande:

Ar Avskrivn.procent

Immateriella tillgangar

Immateriella rattigheter 5 20 % Linedr avskrivning

Koncerngoodwill 5 20 % Linedr avskrivning

Ovriga utgifter med |ang verkningstid 5 20 % Linedr avskrivning

Materiella tillgangar

Byggnader och konstruktioner 10 - 40 2,5-10 % Linedr avskrivning

Maskiner och inventarier 3-15 6,7 -46,7 % Utgiftsrestavskrivning

Markkonstruktioner 10 - 40 2,5-10 % Linedr avskrivning

KONCERNEN AFFARSVERKET

Forandringar i balansposterna: 2002 2001 2002 2001
Immateriella rittigheter

Anskaffningsutgift 1.1 5956 5476 5365 4885

+ Okningar under perioden 239 2163 135 2163

- Minskningar under perioden -41 -1 683 -41 -1 683

Anskaffningsutgift 31.12 6 154 5956 5458 5365

- Ack. planenl. avskrivningar 31.12 -2 676 -1 980 -2 674 -1 980

Bokforingsvarde 31.12 3478 3976 2784 3385
Koncerngoodwill

Anskaffningsutgift 1.1 289 289

+ Okningar under perioden 0 0

- Minskningar under perioden 0 0

Anskaffningsutgift 31.12 289 289

- Ack. planenl. avskrivningar 31.12 -231 -174

Bokforingsvarde 31.12 58 116
Ovriga utgifter med lang verkningstid

Anskaffningsutgift 1.1 585 1040 571 1027

+ Okningar under perioden 36 264 3 264

- Minskningar under perioden 0 -719 0 -719

Anskaffningsutgift 31.12 621 585 608 571

- Ack. planenl. avskrivningar 31.12 -404 -341 -397 -337

Bokforingsvarde 31.12 217 244 211 235
Mark- och vattenomraden

Anskaffningsutgift 1.1 39930 39 882 39 554 39571

+ Okningar under perioden 28 109 28 44

- Minskningar under perioden -159 -61 -159 -61

Anskaffningsutgift 31.12. 39 798 39930 39 423 39 554
Byggnader och konstruktioner

Anskaffningsutgift 1.1 402 600 360 232 323 404 309619

+ Okningar under perioden 20 345 42 630 16 160 14 046

- Minskningar under perioden -921 -262 -914 -262

Anskaffningsutgift 31.12 422 024 402 600 338 649 323 404

- Ack. planenl. avskrivningar 31.12 -115 811 -101 243 -107 743 -95 247

Bokforingsvarde 31.12 306213 301 357 230907 228 156
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KONCERNEN AFFARSVERKET
Forandringar i balansposterna: 2002 2001 2002 2001
Maskiner och inventarier
Anskaffningsutgift 1.1 262 143 251928 254 750 248 015
+ Okningar under perioden 30327 17 814 29 160 14 315
- Minskningar under perioden -9313 -7 599 -9313 -7 580
Anskaffningsutgift 31.12 283 156 262 143 274 596 254 750
- Ack. planenl. avskrivningar 31.12 -189 031 -177 112 -185123 -174 130
Bokforingsvarde 31.12 94 125 85 030 89 473 80 620
Markkonstruktioner
Anskaffningsutgift 1.1 228384 219 264 227 804 219 015
+ Okningar under perioden 89518 9128 89518 8 802
- Minskningar under perioden -3 485 -8 -3 485 -14
Anskaffningsutgift 31.12 314 417 228 384 313 837 227 804
- Ack. planenl. avskrivningar 31.12 -128 677 -122 544 -128 552 -122 448
Bokforingsvarde 31.12 185 740 105 840 185 284 105 355
Aktier och andelar
(dotterbolag och 6vriga aktier)
Anskaffningsutgift 1.1 514 671 10358 10 491
+ Okningar under perioden 0 15 67 9
- Minskningar under perioden -26 -172 0 -142
Anskaffningsutgift 31.12 487 514 10 426 10 358
TOTALT
Anskaffningsutgift 1.1 940 399 878782 861 805 832 624
+ Okningar under perioden 140 494 72121 135103 39 643
- Minskningar under perioden -13 946 -10 504 -13 912 -10 461
Anskaffningsutgift 31.12 1066 947 940 399 982 997 861 806
- Ack. planenl. avskrivningar 31.12 -436 830 -403 393 -424 489 -394 142
Bokforingsvarde 31.12 630117 537 007 558 508 467 664

6. Placeringar

Aktier i dotterbolag

Kiinteistd Oyj Lentdjdntie 1
Suomen Lentoasemapalvelut Oy
Kiinteistd Oy Turun Lentorahti
Kiinteistd Oyj Lentdjantie 3
Lentoasemakiinteistot Oyj

Andelar i intressebolag
Anskaffningsutgift 1.1
Okningar
Minskningar
Anskaffningsutgift 31.12

Ovriga aktier och andelar
Aktier och andelar

Aktier och andelar totalt

Ovriga placeringar
Penningmarknadsplaceringar 1.1
Okningar under perioden
Penningmarknadsplaceringar 31.12

462

487

22 604

559
23163

Bokforingsvarde

71
14
-33
52

462
514
21049

1555
22 604

5520
134
841
949

2523

9 967

22 604
559

23163

Bokforingsvarde

5520
67
841
949
2523
9 900

458
10358
21049

1555
22 604
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AFFARSVERKET
2002 2001
7. Luftfartsverkets koncernbolag Resultat
Koncernbolag
Kiinteistd Oyj Lentajantie 1 -48 -340
Suomen Lentoasemapalvelut Oy -173 4
Kiinteisto Oy Turun Lentorahti 2 2
Kiinteistd Oyj Lentajantie 3 79 -26
Lentoasemakiinteistot Oyj 1368 -967
Intressebolag Antal Koncernens Bokforings- | Konc. andel av | Av periodens
aktier dgarandel, % varde | egna kapitalet resultat
Nurminen Airport Services Oy 3000 25 25 17 -27
H:ki Vantaan Lentoaseman
Taksipalvelut Oy 50 25 8 44 16
KONCERNEN AFFARSVERKET
2002 2001 2002 2001
8. Visentliga fordringar i resultatregleringarna
Hyresfordringar 509 728 509 728
Réntefordringar 419 362 403 355
Utomstaende finansiarers (TE-centralerna, EU, 870 1198 870 1198
kommuner) finansieringsandel i investeringar
Foretagshalsovardens fordringar (FPA) 573 283 556 274
Ovriga 745 1152 650 997
Vid periodens slut 3116 3723 2988 3552
9. Okning och minskning av posterna i det egna kapitalet
Grundkapital
Vid periodens borjan 184 542 184 542 184 542 184 542
+ 6kningar / - minskningar
Vid periodens slut 184 542 184 542 184 542 184 542
Ovrigt eget kapital
vid periodens borjan 212 275 212275 212 275 212275
Vinst/forlust under tidigare perioder 75 382 66 601 82 693 74 008
Vinstutdelning till dgarna -4 474 -3 498 -4 474 -3 498
70908 63 103 78219 70510
Rékenskapsperiodens vinst (+)/forlust (-) 6 868 12279 4119 12 183
Vid rakenskapsperiodens slut 290 051 287 657 294 613 294 968
Kapital totalt 474 593 472 199 479 155 479 510
10. Avsittningar
Avsattningar 18 708 18 708
11. Langfristigt frimmande kapital
Skulder som forfaller efter langre tid &n fem ar
Lan av finansinstitut 128 108 115 871 107 851 96 383
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KONCERNEN AFFARSVERKET
2002 2001 2002 2001
12. Vésentliga skulder i resultatregleringarna
Semesterléneskuld inkl. socialkostn. 12 997 13259 12 606 13 024
Loneperiodisering inkl. socialkostn. 1040 1511 943 1365
Rénteskulder 2 068 1957 824 601
Ovrigt 1304 1081 935 1107
Totalt 17 409 17 808 15308 16 097
13. Finansiering genom statsbudgeten
Finansiering for produktionen av tjanster
Till flygvapnet salda tjanster 6638 6706
Ersattning for beredskapsuppgifter 4575 4574
Till gransbevakningen salda tjanster 84 76
Till Meteorologiska institutet sdlda tjdnster 220 212
Upprétthallande av raddningstjanster 84 84
Understod for yrkesutbildning 2186 1346
13787 12 997
Finansiering utan motprestationer
For genomférande av investeringsprojekt 1706 2103
For operativa funktioner 666 798
2372 2901
14. Personal anstilld med statlig finansiering
Antal anstallda 58 56
Utbetalda [6ner och arvoden 1058 968
15. Finansiering av kommunerna
Finansiering utan motprestationer
For genomférande av investeringsprojekt 130 343
16. Finansiering av EU
Finansiering utan motprestationer
For genomférande av investeringsprojekt 1750 882
17. Utgivna borgensforbindelser, panter och ansvar
Summorna motsvarar aterstidende kapitalvérden
Dotterbolagsskulder, for vilka borgen har stéllts som sakerhet:
Lan av penninginstitut 80 805 79 015 80 805 79 015
Bankkontolimit (oanvand) 84 84 84 84
Utgivna borgensforbindelser
Kiinteistd Oy Lentdjantie 1 32538 33271 32538 33271
Kiinteistd Oy Lentdjantie 3 11 437 12152 11437 12 152
Kiinteistd Oy Turun Lentorahti 1428 1496 1428 1496
Lentoasemakiinteistot Oyj 35402 32 096 35402 32 096
Suomen Lentoasemapalvelut Oy 84 84 84 84
Panter for egen rékning:
Kiinteistd Oy Turun Lentorahti 2523 2523 2523 2523
Leasingansvar
Att betalas under perioden 2003 2503 1556 2296 1398
Att betalas senare 9716 3986 9 035 3186
Borgensforbindelser, panter och ansvar totalt 95 631 87 164 94 743 86 206

Forhandlingar mellan Vanda stad, Vanda Vattenverk samt Energi- och vattenenheten vid Helsingfors-Vanda flygplats
fors om avgifterna for anslutning till vattenledningsnatet och uppdatering av det nuvarande avtalet. Vanda stads och
Luftfartsverkets tolkningar av det gdllande avtalet avviker fran varandra.
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18. Luftfartsverket i statsbudgeten 2002

For investeringar anvandes under rakenskapsperioden 51,1 milj. euro, medan det i statsbudgeten berdknade
investeringsbeloppet var 76 milj. euro om resultatmalet uppnaddes. Luftfartsverket berattigades att inga férbindelser for
101 milj. euro i samband med investeringarna. Av denna rattighet utnyttjades 14,1 milj. euro.

Luftfartsverket hade beviljats fullmakt att uppta 1an fér 34,0 milj. euro, av vilket 25,0 milj. euro anvéndes.

Luftfartsverket beviljades ratt att utan krav pd motsékerhet bevilja proprieborgen till sakerhet for 1an pa totalt hogst
25 milj. euro som upptogs av dotterbolag som producerar flygféltsservice och flygtrafiktjanster eller av
fastighetsbolagen inom Luftfartsverkets verksamhetsomrade. Under aret utgavs inga borgensférbindelser och
dotterbolagen lyfte inga nya langfristiga lan.

Nyckeltal AFFARSVERKET

1999 2000 2001 2002 2002

utfall utfall utfall budget utfall
Omsdttning, milj. euro 184,8 195,8 206,8 205 202,4
- forandring, % 1,7 5,9 5,6 -0,4 -2,1
Driftsbidrag, milj. euro 52,9 55,9 60,9 50,4 52,0
- driftsbidrag, % / oms. 28,6 28,5 29,4 24,6 25,7
Vinst, milj. euro 14,3 11,7 12,2 1,3 4.1
- vinst, % / oms. 7,7 5,9 5,9 0,6 2,0
Avkastning pa sysselsatt kapital, % 1) 3,2 3,1 3,2 1,1 1,6
Avkastning pa grundkapitalet % 7,7 7,3 6,6 0,7 2,2
Avkastning pa totala kapitalet % 2,4 2,1 1,9 0,2 0,6
Soliditet, % 2) 77,7 73,6 74,9 72,9 73,9
Investeringar, % / oms. 51,3 35,5 30,2 27,1 25,3
Prisférandring, % genomsnitt 3,6 1,7 2,9
Antal anstallda 1852 1872 1826 1870 1816
Formler:
1) Resultat fore extraordindra poster + finansieringskostnader / sysselsatt kapital (balansomslutning - icke rantebarande
skulder)

2) Eget kapital + avsattningar / balansomslutning
19. Myndighetsverksamheten och dess ekonomi 2002 / 2001

For fragor som géller flygsdkerheten ansvarar Luftfartsinspektionen, som ar en separat myndighetsenhet. Dessutom
ansvarar byran for internationella drenden for upprattandet och forvaltningen av internationella avtal, for beviljande av
charter- och ruttillstand samt fér den allménna styrningen, utvecklingen och Gvervakningen av sdkerhetsverksamheten
i samband med flygtrafiken i andra fragor 4n de som ankommer pa Luftfartsinspektionen. Internationella byrans
omkostnader ar 2002 var 1.001.000 euro (961.000 euro ar 2001).

Inom myndighetsverksamheten bestod omsattningen av olika avgifter for beviljande eller férnyande av certifikat,
utbildningscertifikat for utbildningsorganisationer samt koncessionsavgifterna for forvarvsflyg- och serviceforetag.
Dessutom uppbdrs avgifter for 6vervakningen av luftfarkosternas luftvardighet och for kontroller av
flygtrafiktjanstanordningarna. Ocksa olika prestationer i samband med luftfartygsregistret ar avgiftsbelagda.

Inom myndighetsverksamheten fanns det vid rakenskapsperiodens slut 73 (76) anstallda.

Resultatrakning 2002 2001
Omsattning 864 898
Personalkostnader 3619 3464
Ovriga kostnader 1132 1082
Allméanna kostnader

lokalkostnader 132 140
ovriga allmédnna kostnader 251 250
allménna kostnader totalt 383 390
Omkostnader totalt 5134 4936
Driftsbidrag/underskott -4270 -4 038
Avskrivningar 162 148

Rékenskapsperiodens resultat (underskott) -4 432 -4 186
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Forandringar i tillgangsposterna i balansrakningen 2002 2001

Immateriella rittigheter

Anskaffningsutgift 1.1 751 420
Okningar/Investeringar 331
Minskningar -8

Anskaffningsutgift 31.12 743 751
- Ack. planenl. avskrivningar 31.12 -523 -378
Bokforingsvarde 31.12 220 373
Materiella

Anskaffningsutgift 1.1 1390 1390
Okningar/Investeringar 10
Minskningar -973

Anskaffningsutgift 31.12 417 1390
- Ack. planenl. avskrivningar 31.12 -385 -1239
Bokforingsvarde 31.12 32 151

20. Luftfartsverkets elndtsverksamhet

Sarredovisat resultat av nitverksamheten och elférsorjningen enligt elmarknadslagen (386/1995).

Principer for fordelningen av gemensamma kostnader och balansposter

Resultatrakning
Ovriga kostnader
For elnétsverksamheten vid det elverk som fungerar pa Helsingfors-Vanda flygplats beraknas en relativ andel
av flygplatsens allmdnna kostnader i férhallande till omkostnaderna. Dessutom berdknas for elnatsverksam-
heten en andel av Luftfartsverkskoncernens/huvudkontorets kostnader i forhallande till omkostnaderna.

Balansrikning

Forandringar i balansposterna (under rikenskapsperioderna 2002 - 2001)
Nar elnédtsverksamheten inleddes 1996 utgjordes den ingdende balansen av anldggningstillgdngarna for

natverksamheten (anordningar och byggnader). Under passiva i balansrakningen uppdelades tillgdngarna i
grundkapital och 6vrigt eget kapital under startskedet.

2002 2001
Immateriella réttigheter Anskaffningsutgift 1.1. 37
Okningar under perioden 37
Anskaffningsutgift 31.12 37 37
- Ack. planenl. avskrivningar 31.12 -8 -1
Bokforingsvarde 31.12 29 36
Maskiner och inventarier Anskaffningsutgift 1.1 10 601 9956
Okningar under perioden 963 645
Minskningar under perioden -689 0
Anskaffningsutgift 31.12 10 875 10 601
- Ack. planenl. avskrivningar 31.12 -7 413 -7 479
Bokforingsvarde 31.12 3 462 3122

Kortfristigt frimmande kapital

Skulderna till leverantérer bestar av anskaffningar som hanfors till natverksamheten. Resultatregleringarna
inkluderar en avsittning for semesterloner enligt de anstélldas semesterrtt samt I6ner som periodiserats enligt
prestationsprincipen.

Personal
Inom elnatsverksamheten fanns i genomsnitt 9 (9) anstéllda under rakenskapsperioden.
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RESULTATRAKNINGAR ELVERKET
NATVERKSAMHET FORSALJNINGSVERKSAMHET
2002 2001 2002 2001
OMSATTNING 2057 1973 1647 1421

Affarsverksamhetens Gvriga intakter

KOSTNADER
Material och férnédenheter

Inkop under verksamhetsperioden 17 50 0 0
Kopta tjanster 679 643 1550 1152

Personalkostnader
Loner och arvoden 323 288 30 31

Lonebikostnader

Pensionskostnader 58 57 7 6
Ovriga l6nebikostnader 14 15 2 2
Avskrivningar och nedskrivningar
Enligt plan
Immateriella réttigheter 7 1
Maskiner och inventarier 563 596
Avskrivningar och nedskrivningar totalt 570 597
Affarsverksamhetens Gvriga kostnader 473 428 46 74
RORELSEVINST -77 -105 12 156
RESULTAT FORE BOKSLUTSDISPOSITIONER -77 -105 12 156

RAKENSKAPSPERIODENS VINST -77 -105 12 156



Noter till bokslutet

ELVERKET
Natverksamhet
BALANSRAKNING 2002 2001
AKTIVA
BESTAENDE AKTIVA
Immateriella rattigheter 29 36
Materiella réttigheter
Maskiner och inventarier 3 490 3122
3519 3158
RORLIGA AKTIVA
Fordringar
Kundfordringar 168 170
Resultatregleringar 52 0
220 170
AKTIVA TOTALT 3739 3328
PASSIVA
EGET KAPITAL
Grundkapital 1312 1312
Ovrigt kapital under startskedet 875 875
Ackumulerade vinstmedel 604 710
Rékenskapsperiodens vinst -77 -105
2714 2792
AVSATTNINGAR
FRAMMANDE KAPITAL
Langfristigt
Anslutningsavgifter 3
Kortfristigt
Skulder till leverant6rer 163 180
Ovriga kortfristiga 735 244
Resultatregleringar 124 112
1022 536
PASSIVA TOTALT 3739 3328

Avkastning pa sysselsatt kapital, %
For natverksamhetens del var avkastningen pa det sysselsatta kapitalet -2,8 % (3,8 %)

formel:

100 x (resultat fore extraordindra poster + rantekostnader och 6vriga finansieringskostnader)
bundet kapital
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Forslag till

anvandning av oOoverskottet

Styrelsen foreslar att statsrddet matte faststilla bokslu-
tet f6r 2002 och att av rikenskapsperiodens vinst pa
4.119.109,28 euro redovisas 1.020.000 euro som vinst
till staten och aterstdende 3.099.109,28 euro 6verfors
till vinst/ forlustkontot for foregiende rikenskaps-

perioder.

Vanda den 28 februari 2003

Mona Bjorklund

Sami Fabritius

Pekka Hurtola

Jussi Jirventaus

Eeva Niskavaara

Matti Puhakka

Mikko Talvitie, generaldirektor

Ovanstidende bokslut dr upprittat enligt god bok-
foringssed. Beriittelse éver verkstilld revision har lim-

nats i dag.

Vanda den 13 mars 2003

Seppo Akselinmiki, OFR

Jorma Tuominen, CGR

Revisionsberattelse

Vi har granskat Luftfartsverkets bokslut, bokféring,
koncernbokforing och forvaltning samt ekonomi for
rikenskapsperioden 1.1-31.12.2002. Det av styrelsen
och verkstillande direktéren upprittade bokslutet
omfattar verksamhetsberittelsen, resultat- och balans-
rikning, noter samt finanseringsanalys for affirsverket

och koncernen.

Revisionen har utforts i den omfattning god revisions-
sed forutsitter. Hirvid har vi granskat bokféringen
samt redovisningsprinciperna, substansen i bokslutet
samt bokslutspresentationen i syfte att konstatera att
bokslutet inte innehdller visentliga fel eller brister. Vid
granskningen av forvaltningen har vi forsidkrat oss om
att styrelsemedlemmarna samt verkstillande direkts-
ren har handlat i enlighet med lagen om statens affirs-

verk samt lagen om Luftfartsverket.

Viart utlitande om dessa ir att

e Luftfartsverkets forvaltning dr ordnad pa

vederborligt sitt.

e Bokforingen ir uppstilld och ford i enlighet med

gillande bestimmelser och god bokforingssed.

e Bokslutet dr upprittat i enlighet med gillande be-

stimmelser och god bokforingssed.

¢ Bokslutet och affirsverkskoncernens bokslut jimte
noter tillsammans med den till statsriddet avgivna
verksamhetsberittelsen ger en riktig uppfattning
om Luftfartsverkets ekonomi samt om hur de
av riksdagen och statsridet uppstillda milen har

uppnatts.

Vi har i noterna till bokslutet bekantat oss med resul-
tat- och balansrikningarna samt tilliggsuppgifterna for
de funktioner som enligt elmarknadslagen skall sérre-
dovisas. Berikningarna ir till alla delar korrekt gjorda i
enlighet med elmarknadslagen och de stadganden och

bestimmelser som utfirdats med stod av den.

Vi forordar att bokslutet och koncernbokslutet faststiills
och att styrelsens forslag till anvindning av rikenskaps-
periodens vinst godkiinns.

Vanda den 13 mars 2003

Seppo Akselinmiki, OFR

Jorma Tuominen, CGR



Ansvarsfullt flygsakerhetsarbete

Luftfartsinspektionen

e verkar i samband med Luftfartsverket
som en myndighetsenhet med sjilvstindig
beslutanderiitt

e uppritthéller och utvecklar flygsikerheten
1 Finland

e ger ut finska luftfartsbestimmelser, beviljar
olika slag av tillstind, certifikat och
godkinnanden samt 6vervakar verksamheten
bland tillstdnds- och certifikatinnehavarna

e godkinner luftfartsutrustning och uppritthaller
luftfartygsregistret

e sysselsitter drygt 80 personer i sakkunnig- och

stoduppgifter inom 6vervakningen av luftfarten

Luftfartsinspektionen ger ut en egen arsberiittelse
med mer detaljerad information om

verksamheten ar 2002.

Luftfartsinspektionens frimsta uppgift dr att genom
myndighetsatgirder sorja for att flygsikerheten i Fin-
land haller h6g internationell nivd. Enligt riktlinjerna
for de europeiska luftfartssmyndigheternas samarbets-
organisation JAA (Joint Aviation Authorities) dr mélet
att minska antalet flygolyckor och dodsoffer, trots den
okande flygtrafiken.

I syfte att uppnd detta mél ser Luftfartsinspektionen
till att de gemensamma europeiska myndighetsnormer-
na for garanterade av flygsikerheten infors i Finland
enligt gemensamt faststillda tidtabeller och férfaran-
den. Genom att delta i det europeiska myndighets-
samarbetet forsoker Luftfartsinspektionen medverka
till ate sdrforhdllandena i Finland beaktas nir det dr
mojligt. Den kunskap som pd internationell och natio-
nell nivd har samlats vid unders6kning av olyckor och

risksituationer utnyttjas i flygsikerhetsarbetet.

Intakter och kostnader

Luftfartsinspektionens intikter bestar huvudsakligen
av avgifter for olika offentligrittsliga prestationer enligt
kommunikationsministeriets férordning. Intikterna ar
2002 uppgick till 864 000 euro och omkostnaderna till
5134 000 euro. Underskottet i myndighetsverksam-
heten ticks med intidkterna av Luftfartsverket affirs-
verksamhet.

Lagen om statens affirsverk, som gavs i slutet av
aret kan i framtiden medfora en forindring i finansie-
ringen av Luftfartsinspektionen, sa att verksamheten

delvis finansieras med ett anslag i statsbudgeten.
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Uppféljningen och undersokningen av risksituationer
och avvikelser bygger pa rapporteringen till Luftfarts-
inspektionen. Pd basis av rapporterna tas vid behov
initiativ till utvecklande av flygsikerheten. Ar 2002 in-
limnades 515 flygsidkerhetsanmilningar och centralen
for undersokning av olyckor inledde undersékning av
15 olyckor och risksituationer. Flygsidkerheten i Finland
var god ar 2002. I den kommersiella flygverksamheten
eller allminflyget intriffade inga olyckor med dodlig ut-
ging. Inte heller i trafikluftfarten skedde nagra olyckor,
men tva allvarliga risksituationer uppkom.

Inom allminflyget intriiffade tre olyckor, av vilka en
gillde ett finskt plan i Norge. Inom allmiénflyget skada-
des en person allvarligt. Dessutom intriffade 11 skador.
"Tre allvarliga risksituationer férekom. Tre varmluftsbal-
longer rikade ut for skador.

Inom fritidsluftfarten intriffade tvd olyckor med
dodlig utging och en olycka med allvarliga person-
skador. Dédsolyckorna intriffade vid fallskirmshopp
och vid hingglidning med en motoriserad skirmgli-
dare, skadorna med ett ultralitt flygplan. Antalet flyg-
skador inom fritidsluftfarten var 23, av vilka 11 gillde
segelplan, 11 ultralitta flygplan och en en motoriserad

skdrmglidare.

Kommunikationsministeriet stiller upp verksamhets-
malen for Luftfartsinspektionen. Nedan berittas om

de viktigaste mélen for dr 2002 och utfallet.

Deltagande i det forberedande arbetet med att grunda EU:s
fhygsdikerhetsmyndigher samt i andra lagberedningsprojekrt
inom Europeiska unionen som berir Lufifartsinspektio-
nens verksamhetsomrdde, i samarbete med kommunikations-
ministeriet.

Luftfartsinspektionen deltog i grundandet av EASA
(European Aviation Safety Agency) och deltar nir verk-
samheten kommer i gdng som Finlands foretridare 1
forvaltningsriadets arbete. Férordningen om grundande
av EASA tridde i kraft i september 2002.

Deltagande i verksamheten inom JAA, de europeiska luftfarts-
myndigheternas samarbetsorganisation, och inom Eurocon-
trols sikerhetskommission (Safety Regulation Commission),
utvecklande av verksamheten och inforande av gemensamt
beredda bestiammelser.

Luftfartsinspektionen deltog i JAAs normberedning
pa samma sitt som tidigare samt i sikerhetskommis-
sionens sammantriden. Inférandet av de gemensamma
europeiska sikerhetsnormerna fortsatte genom bered-
ning av nationella luftfartsbestimmelser. Luftfartsin-
spektionen medverkade ocksd i en nordisk arbetsgrupp
for harmonisering av inférandet av de gemensamma eu-

ropeiska sikerhetsnormerna.

Handhavande av myndighetsuppgifrerna vid ibruktragander
av den tredje banan pa Helsingfors-Vanda flygplats och av
de operativa forfarandena i samband med den.
Luftfartsinspektionens filt- och flygtrafiktjinst-
byrd koncentrerade sig pd myndighetsuppgifterna i
samband med ibruktagandet av den tredje banan pa
Helsingfors-Vanda flygplats. Byggarbetena och forbe-
redelserna i ovrigt foljdes noga under hela dret. Innan

banan togs i bruk i november granskade och godkinde



Luftfartsinspektionen en mingd anvisningar, system
och anordningar fér den operativa verksamheten. Till
dessa horde bl.a. startbanans och rullbanornas ljussys-
tem, skyltar och dagmirkningar samt inflygningsinstru-
menten, viderobservationssystemen och den tekniska

utbyggnaden av markradarn.

Publicering av luftfarisbestimmelser om flygarnas arbets-
och flygtid.

Luftfartsinspektionen publicerade i oktober luft-
fartsbestimmelsen Begrinsning av flyg- och arbetsti-
den i tung kommersiell flygtrafik. Bestimmelsen tridde
i kraft i borjan av ar 2003 och féretagen skall till 1.4.2004
dndra sina nuvarande handbécker samt planerings- och
overvakningssystem. EU-projektet med gemensamma
curopeiska flyg- och arbetstidskrav framskred inte som

onskat.

Slutforande av verkstilligheten av de rekommendationer
som 1CAO gav vid sin auditering i Finland genom utgro-
ning av en luftfartsbestimmelse om privat flygoerksamhet
och flygarbete.

Luftfartsinspektionen beredde en luftfartsbestim-
melse om privat flygverksamhet och flygarbete, och
avsikten ir att skicka den pa remiss till luftfartsorga-
nisationerna i borjan av ar 2003. Utkastet till bestdim-
melse om helikopterflygverksamhet ir allgjimt under

arbete.

Tbruktagande av ett gemensamt europeiskt databassystem for
hantering av risksituationer:

I samband med utvirderingen av datasystemet
konstaterades brister 1 programmet. Korrigeringarna
har inneburit forseningar, men Europeiska kommissi-
onens gemensamma undersokningscentral torde skicka
en produktionsversion till de nationella flygsidkerhets-

myndigheterna ar 2003.

Modernisering av systemet for publicering av luftfarts-
bestiammelser.

Processen for utarbetande och publicering av luft-
fartsbestimmelser och -meddelanden fornyades bl.a.
nir det giller uppdatering av systemet och anvisningar.
Blanketterna slopades ur bilagorna till bestimmelserna
och meddelandena, och utgivningen av dessa 6verfor-
des till Internet. Vissa blanketter kan ocksa fyllas 1
clektroniskt. Foljande skede 1 utvecklingsarbetet ér
att skapa fler elektroniska blanketter och att gora det
mojligt ate via Internet skicka dem direket till databasen.
Pa Internet publiceras nu ocksd sidana nationella luft-
fartsbestimmelser som har séints ut for utlitande samt
de normer i JAAs horandeforfarande om vilka Luftfarts-

inspektionen ger ett eget utlitande.

Utvecklande av personalens kompetens.

Inom Luftfartsinspektionen pagér ett projekt for ate
utveckla personalens formdga till kundbetjining, vix-
elverkan och samarbete. Utvecklandet av kompetens-
ledningen inleddes som ett pilotprojekt vid tekniska
byrdn. Modellen skall under dr 2003 bérja tillimpas

ocksd vid Luftfartsinspektionens andra byréer.

Fokusering pd kundbetidiningens effektiviter och kvalitet,
sékerstillande av ett jimlikt bemotande av kunderna samt
fortydligande av Luftfartsinspektionens roll och bild i
offentligheten.

Under dret inleddes arbetet med att forbittra de in-
terna serviceprocesserna, samarbetet mellan byraerna
samt kundbetjiningsprocesserna. Kundbetjiningspro-
cesserna utvecklades med hjdlp av en undersékning
av kunditillfredsstillelsen vid besiktning av luftfartyg.
Luftfartsinspektionens roll och bild i offentligheten
fortydligades genom information och profilering. Luft-
farten informerades om Luftfartsinspektionens verk-
samhet genom pressmeddelanden och pa webbsidorna.
I slutet av aret publicerades ocksé en allmin broschyr

om Luftfartsinspektionens verksamhet.
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01531 Vanda, Finland

besoksadress:
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