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LSY:n vastinepyynnot 10.9.2008, 24.9.2008, 7.10.2008 ja 28.10.2008, LSY-2007-Y-414

ILMAILULAITOS FINAVIAN VASTINE HELSINKI-VANTAAN LENTOASEMAN YMPARISTOLU-
PAHAKEMUKSESTA ANNETUISTA LAUSUNNOISTA

Lansi-Suomen ympaéristélupavirasto on varannut limailulaitos Finavialle
mahdollisuuden antaa vastineensa Helsinki-Vantaan lentoaseman ympa-
ristdlupahakemuksesta annettujen lausuntojen, muistutusten ja mielipitei-
den johdosta. Vastine on pyydetty toimittamaan ymparistdlupavirastolle
viimeistdan 8.11.2008. Lupavirasto on 14.10.2008 myontanyt Finavialle li-
sdaikaa vastineen toimittamiselle 31.12.2008 asti. Finavia kiittda vas-
tinepyynnosta seka saamastaan lisaajasta.

Finavia toimittaa kasittelyn helpottamiseksi vastineensa lausunnoista tassa
asiakirjassa ja vastineensa muistutuksista erillisessa asiakirjassa.

SUOMEN LENTOLIIKENNEYHTEYKSIEN TURVAAMISEN MERKITYS KANSANTALOUDELLE

Lentoliikenteelle ei ole korvaajaa talouselamamme kansainvalisten yhteyk-

sien yllapidossa. Taman seikan ymmartaminen ja likematkustuksen edelly-
tysten kehittdminen ja turvaaminen niin Helsinki-Vantaalla kuin koko maan

lentoasemaverkolla on Suomelle elintarkeéta.

Globaalin talouden kehityksen painottuminen talla hetkella voimakkaasti
Aasiaan on korostanut lentoliikenteen merkitysta. Helsinki-Vantaan lento-
aseman maantieteellinen sijainti ja Finnair Oyj:n voimakas panostus Aasi-
an gateway-liikenteeseen on mahdollistanut lentoasemalla kaukoliikenteen
yhteystarjonnan, joka on eurooppalaista kéarkitasoa. Aasian yhteyksien ke-
hittyminen on tuonut toisen Suomelle vielakin merkittdvdmman edun: vaih-
tomatkustajat ovat mahdollistaneet monipuolisemman yhteystarjonnan Eu-
rooppaan, mista hyotyvat kaikki Suomen alueet ja koko globaalista talou-
desta riippuvainen kansantaloutemme. Taméa Euroopan yhteyksien tarjonta
ei olisi vaestdpohjamme varassa mahdollista.

Eurooppalaisten kohteiden saavutettavuus Helsinki-Vantaalta ja sita kautta
koko Suomen lentoasemaverkostosta on pohjoismaisessa vertailussa
erinomainen. Paivittdisten edestakaisten Euroopan yhteyksien verkko an-
taa elinkeinoelamallemme joustavan mahdollisuuden toimia Suomen eri
alueilta kasin. Liikenneyhteydet ovat yritysten sijoittautumispéétosten ydin-
tekija.
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Finavia pitda Suomen kansantalouden kannalta erittéin tarkeana, etta Hel-
sinki-Vantaan lentoaseman ymparistélupaharkinnassa turvataan suoma-
laista talouselamaa ja suomalaisia palvelevan lentoliikenteen kehitta-
misedellytykset.

LENTOLIIKENTEEN KEHITYSNAKYMAT EUROOPASSA

Vuoden 2008 loppupuolella alkanut maailmanlaajuinen talouskasvun hi-
dastuminen vaikuttaa lahivuosina liikenteen kysyntddn. Kysynnan enna-
koidaan kuitenkin jatkavan tdméan jalkeen kasvuaan, kuten tapahtui 1990-
luvulla. Euroopan lentoturvallisuusorganisaatio Eurocontrol julkaisi
2.12.2008 raportin "Challenges of Growth 2008”. Raportissa painotetaan,
ettd kysynnan pitkdaikaiseen kasvuun on varauduttava turvaamalla koko
lentoliikennejarjestelman kapasiteetti. Euroopan lentoasemien jarjesté ACI
Europe korostaa julkilausumassaan 3.12.2008 kansallisen paatoksenteon
merkitysta lentoasemien infrastruktuuri- ja ymparistOkapasiteetin varmis-
tamisessa (liite 1)

YLEISTA LAUSUNNOISTA

Finavia on saanut kasityksen, etta kuntien lausuntoihin meluasiassa on
merkittavasti vaikuttanut joko kunnan alueella kéayty keskustelu lentokonei-
den melusta tai melun vaikutus maankayttoon. Joissakin tapauksissa kun-
tien lausuntojen ja kansalaisten muistutusten valilla on selvia yhtymakoh-
tia, joissakin tapauksissa ei mink&anlaista. Edellisesta on esimerkkina
Nurmijarvi, jossa kunnan lausuntoa lienee osaltaan ohjannut paikallinen
yleistkeskustelu, eika kunnassa lentokoneiden melulla juuri ole vaikutusta
maankayttéon. Jalkimmaisesta esimerkkina Kerava, jonka alueelta muistu-
tuksia annettiin vain kaksi kappaletta, mutta kaupunki kiinnittaé lausunnos-
saan voimakkaasti huomiota melun vaikutukseen maankéytossa. Naiden
esimerkkien valossa on lausuntoja - seka muistutuksia - tutkittaessa otet-
tava huomioon paikalliset taustatekijat. Valtaosin kuntien lausunnot ovat
Finavian saaman kasityksen mukaan ristikkaisia ja kapeakatseisia, eika
niissa pyrita ottamaan huomioon vaatimusten erisuuntaisia vaikutuksia
esimerkiksi lentoliikenteen ohjaamiseen, lentoturvallisuuteen, lentoaseman
kapasiteettiin tai vaatimusten ymparistovaikutuksiin muissa kunnissa.

Vesiasioissa Vantaa on kuntana lausunut ymmarrettavasti eniten, silla len-
toasema sijaitsee sen alueella.

Lausuntojen kasittelyn helpottamiseksi Finavia on jakanut ne aiheen mu-
kaisesti kahteen osaan

1. Lentokoneiden melu seka ilmapaastot
2. Vaikutukset vesiin, kemikaalien kasittely ja varastointi sekéa
jatehuolto

Finavia toteaa lausunnoista seuraavaa.
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VASTINE LENTOKONEIDEN MELUA SEKA ILMAPAASTOJA KOSKEVIIN LAUSUNTOIHIN

Kauniaisten kaupunki toteaa lausunnossaan, etta Kauniaisten kaupungin
osalta merkittavin lentoaseman toiminnasta johtuva ymparist6haitta on len-
tomelu. Kauniaisten kaupunki ei Finavian selvitysten mukaan kuulu ns. len-
tomelualueeseen (melu taso Lden > 55 dB). Kauniainen sijaitsee Kiitotie
3:n laskeutumissuunnalla, jota kdytetdan ita- ja pohjoistuulilla. Kauniaisissa
koetaan lentomelu héairitsevéaksi, minka osoittavat saannoéllisesti useat kau-
pungille tehdyt sek& suoraan Finavialle osoitetut valitukset. Vaikka meluta-
so koko vuorokaudelle laskettuna ei ylittaisikaan 55 desibelid, ovat yksittéi-
set meluhuiput suuria ja hairitsevia, erityisesti kun vilkkaimpina aikoina
lennot kulkevat kaupungin yli jopa muutaman minuutin valein.

Kauniaisten kaupunki ehdottaa:

¢ Finavia tarkistaisi lahestymisreittia kiitotielle 3 niin etta se mahdolli-
suuksien mukaan sivuuttaisi Kauniaisten tihedsti asutun ja maasto-
muodoltaan lentomelulle altistavan taajama-alueen.
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e Finavian siirrettava lentomelun mittausasema voisi melutilanteen to-
dentamiseksi sijaita Kauniaisissa jollakin lentomelun kannalta ongel-
mallisella alueella, kuten kaupungin pohjoisosassa Sailonkujan suun-
nalla, keskustan tuntumassa lItaisellda Koulupolulla tai Kasavuoren alu-
eella.

Finavia toteaa, etta Kauniaisten alue sijaitsee seka kiitotien
04L ja 04R laskeutumislinjalla. Etaisyys kiitotien paasta kau-
pungin rajalle on noin 14,5 km. Lahempana Kiitotieta ovat
Keski-Espoon itdosat ja koko tiiviisti asuttu Lansi-Vantaa.

Kiitoteille 04L ja 04R tehtiin kaikista laskeutumisista vuonna
2007 yhteensa 20 %. Lahestymiskorkeus Kauniaisten kohdal-
la on tyypillisesti 2 300 jalkaa merenpinnasta. 04-suunnan
laskeutumisista suurin osa, erityisesti iltaisin ja 6isin, tehd&aan
kiitotielle 04L. Sen laskeutumislinja lahes kokonaan ohittaa
Kauniaisten asutuksen (lite 2). Finavia pitda 04-suunnan las-
keutumisten painottamista kiitotielle 04L melunhallintakeino-
na myo6s Kauniaisten kannalta.

Finavia sai vuonna 2007 Kauniaisista yhteydenottoja yhteen-
sa kuudelta eri ihmiselta, mika vastaa alle kahta prosenttia
kaikista yhteytta ottaneiden henkildiden maarasta. Maara on
vahainen, eikd kaupunki ole tuonut Finavian tietoon kaupun-
gille tehtyja yhteydenottoja. Finavian kasityksen mukaan
kaupungin lausunto yliarvioi yhteydenottojen maaran perus-
teella koetun kiusallisuuden maaraa.

Laskeutumismenetelm&a kiitotielle O4L ei voida muuttaa si-
ten, ettd laskeutuvat koneet voisivat kiertda Kauniaisten alu-
een, silla etaisyys kaupungin rajalta kiitotien pd&han on liian
lyhyt. Lahestymismenetelma (ILS) ei salli poikkeamaa mene-
telman suuntaséateessa lentoturvallisuussyista. Suuntasade
on tarkalleen kiitotien jatkeen suuntainen. Riippuen olosuh-
teista lahestyvan ilma-aluksen tulee olla liittyneena ILS - 1a-
hestymisen suuntasateeseen 6,7 NM (12,4 km), 10 NM (18,5
km) tai 11,7 NM (21,7 km) etaisyydella kiitotien 04L kynnyk-
sestéd. Lyhyin etaisyys on normaaliolosuhteissa, seuraava
huonon nakyvyyden toimintamenetelmien aikana ja viimeinen
rinnakkaisten lahestymisten aikana.

Finavia on tehnyt kuntien kanssa yhteistydss& muutaman
kuukauden mittaisia lentokonemelun mittauksia siirrettavalla
kalustolla. Tallainen mittaus voidaan toteuttaa my6s Kauniai-
sissa, mikali kaupunki voi avustaa mittauspaikan valinnassa
ja varustamisessa.

Museovirastolla ei ole huomautettavaa Helsinki-Vantaan lentoaseman
ymparistolupahakemuksesta eika Helsinki-Vantaan lentoaseman meluntor-
junnan toimintasuunnitelmasta rakennetun kulttuuriympariston tai arkeolo-
gisen kulttuuriperinndn osalta.

Finavialla ei ole huomautettavaa lausuntoon.
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YTV ei lausuntonsa mukaan pida yksiselitteisena Finavian tulkintaa, jonka
mukaan ilmanlaatudirektiivia (2008/50/EY) ei sovelleta lentoasema-alueen
ilmanlaatuun. YTV:n mielesté asiassa pitisi kuulla Ymparistoministerion
nakemys. Lausunnon mukaan lentoliikenteen maara kasvaa, ja ilmanlaatu
on tarpeen ottaa huomioon lentoasema-alueen auto- ja lentoliikenteen
suunnittelussa sekd muissa maankayttoratkaisuissa ja vaikutusten seuran-
nassa.

Finavia on hakemusraportin kappaleessa 5.3.4.2. sivulla 61
referoinut huhtikuussa 2008 kaytdssa olleita tietoja uuden il-
manlaatudirektiivin sisallostd. Suomeksi tekstissa viitattu koh-
ta kuuluu direktiivin 2008/50/EY kaanndksessa seuraavasti:

2. Ihnmisten terveyden suojelemiseksi vahvistettujen raja-
arvojen noudattamista ei saa arvioida seuraavissa paikoissa:
a) sellaisilla alueilla sijaitsevat paikat, joille yleisélla ei ole
paasya ja joilla ei ole pysyvaa asutusta;

b) 2 artiklan 1 kohdan perusteella sellaisissa tuotanto- tai te-
ollisuuslaitoksissa, joihin sovelletaan kaikkia asianmukaisia
tyoGterveyttd ja -turvallisuutta koskevia saannoksia;

c) teiden ajoradat seké kaksiajorataisten teiden keskialueet,
paitsi jos jalankulkijoilla on tavallisesti paasy keskialueelle.

Finavian edelleen ja perustellusti katsoo, etta EU:n ilmanlaa-
dun raja-arvoja ei sovelleta suljettujen lentoasema-alueiden
tai niiden valitttmassa ymparistdssa sijaitsevien vailla pysy-
vaa asutusta olevien alueiden ilmanlaadun arviointiin. Tama
nakemys on voimassa myo6s ulkomailla, mm. Isossa Britanni-
assa.

Espoon ymparistolautakunta katsoo, etta lupahakemus sisaltdé paaosin
ymparistonsuojelulain (86/2000) 35 8:ssa ja ymparistonsuojeluasetuksen
(169/2000) 3 luvussa vaaditut selvitykset.

Taustatietoihin on lisattdva Espoon Matalajarven linnustollisesti arvokkaan
Natura 2000 -alueen seka Lippajarven luonnonsuojelualueen tiedot.

Vuonna 2006 lahtevisté lennoista 60—70 % (150-180 kpl/d) ja laskeutuvis-
ta lennoista 26 % (65 kpl/d) lensi suhteellisen matalalla Espoon alueen ylit-
se. Vaikka ennuste vuodelle 2025 esittdd em. prosenttilukujen selvaa alen-
tumista, yksittaisten lentojen mééra vuorokaudessa pysyy lahes samalla
tasolla.

Varsin huomattavaa meluhairiota aiheuttavat niin nousu- kuin laskureiteil-
l&kin nousujen ja l&htdjen keskittyminen tiettyihin kellonaikoihin ja hetkelli-
sesti korkeat melupiikit (LAmax>75 dB), joiden hairitsevyys on suuri ennen
muuta ilta- ja ydaikaan. V. 2006 y6aikaisista nousuista l&hes 75 % tehtiin
kiitotieltd 22R Pohjois-Espoon suuntaan Perusméki — Kalajarvi — Lahnus -
alueelle (4700 asukasta) ja Laaksolahden alueen (9 600 asukasta) yli las-
keutui ydaikaan noin 24 % lennoista. Liséksi housureiteille Perusméaen -
Kalajarven laheisyyteen kaavoitetaan paraikaa useita luonnonlaheisina ja
rauhallisina mainostettavia pientaloalueita (mm. Antinmaki, Gobbacka, Kal-
liomaki, Kalajarvenkallio), joiden yhteenlaskettu tuleva asukasmaara nou-
see yli 7 000 asukkaan.
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Ymparistdlautakunta katsoo, etta lupaharkinnassa tulee ottaa huomioon
mm. seuraavat meluhairita alentavat keinot:

1.

2.

o 0

valilahestymiskorkeuden nosto ja jatkuvan liu'un kayttoonotto laskeu-
tumisissa, mika helpottaa melutilannetta Espoon alueella

ilta- ja yOaikaisten laskeutumisten lopettaminen kiitoteille 04L ja 04R
(laskeutumiset lounaan suunnasta Laaksolahden yli)

yOaikaisten nousujen lopettaminen 3. kiitotieltd (22R) Espoon suuntaan
RNAV (aluesuunnistus) - reitit kaytt6on lentoonlahdoissd, mik& mahdol-
listaa ilmoitettujen lentoreittien paremman seuraamisen

hiljaisten, uusien konetyyppien mahdollisimman aikainen kayttéonotto
valvonnan tehostaminen ja sanktioiden kayttéonotto

Finavian kasityksen mukaan hakemuksesta puuttuvat suoje-
lualuetiedot eivét ole merkittavia.

Lupahakemuksen kuvassa 4.23 (s. 35) on kuvattu Helsinki-
Vantaan lentoasemaa kayttavien lentojen vuorokausijakauma
(vuosikeskiarvo 2006). Kuvassa 4.16 on esitetty vuoden 2006
kiitoteiden kayttdsuhteet vuosikeskiarvona. Hakemuksessa
on taulukossa 4.1 kuvattu kiitoteiden kayttétapoja. Taulukon
ja kuvan informaatiota tulee tulkita siten, ettéa esimerkiksi las-
keutumisia ei Espoon yli tehda joka paiva vaan noin viides-
osana vuoden padivista. Siis noin neljana paivana viidesta las-
keutumisia ei ole lainkaan. Tama johtuu kiitoteiden ensisijai-
suusjarjestyksestd, jonka perustella tuulen ja muiden olosuh-
teiden salliessa laskeutumiset tehddan ensisijaisesti muista
suunnista. Finavian kasityksen mukaan ympaéristolautakun-
nan kuvaus laskeutumisten maarasta kaupungin yli antaa
asiasta virheellisen kuvan.

Lausunnossa viitataan "korkeisiin melupiikkeihin (LAmax>75
dB)”. Finavia toteaa, ettd lentokoneiden hetkellisia yli 75 dBA
aanitasoja esiintyy nykyisen konekaluston ansiosta Espoossa
varsin vahan. Esimerkiksi lupahakemuksen kuvasta 5.29 il-
menee, etta Kalajarven mittausasemalla ei yli 75 dB hetkelli-
sid tasoja enda juuri havaita. Laaksolahdessa tehtiin mittauk-
sia kesakuun ja joulukuun 2007 véalisena aikana. Raportti on
luettavissa Finavian internetsivulla. Raportin kuvasta 4 voi-
daan havaita, ettd kuukausikeskiarvona_lentokoneiden yli
LASmax 75 dB hetkellistasoja 1- 3 kertaa vuorokaudessa.

Finavia on vuonna 2007 antanut lausunnon Espoon kaavoi-
tushankkeista mm. Perusméen alueella. Finavian mielesté on
vastuutonta kaavoittaa asuinalueita tiedossa olevan ja jatkos-
sakin kaytettavan lentoreitin alle samalla kun alueen toteutta-
ja markkinoi aluetta luonnonléheisena ja rauhallisena
(www.perusmaki.fi). Kaupungilla ei ole halua tai toimivaltaa
virheellisen ja Finavian lakimaaraista tehtavaa haittaavan
markkinoinnin lopettamiseksi.

Kaupunki vaati 1990-luvun lopulla erittdin voimakkaasti len-
toonlahtdreittien levittamista koko lantiselle paakaupunkiseu-
dulle. Finavia ei ole voinut toimeenpanna yhden kaupungin
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vaatimia ilmatila- ja reittimuutoksia edellytetylla tavalla, silla
melualueet ulottuvat usean kunnan alueelle ja seudullinen
kokonaistilanne on otettava huomioon. Lentoonldhtévaylia on
nykyisin kuitenkin enemman kuin kymmenen vuotta sitten.
Kaupungin vaatimukset eivat ole johdonmukaisia.

Espoon ymparistélautakunnan lupaharkintaan vaatimista me-

lunhallintakeinoista Finavia toteaa seuraavaa.

1. Valilahestymiskorkeus kiitotielle 04L on 2 300 jalkaa
(MSL) ja kiitotielle 04R 3 300 jalkaa. Tuhat jalkaa (300 m)
eroavat valilahestymiskorkeudet ovat turvallisuusvaatimus
lahestyttdessa rinnakkaisia kiitoteitd samanaikaisesti. Kii-
totielle 04L 3 asteen liukupolku alkaa 12 km ennen Kkiito-
tien kynnystéa Laaksolahden kohdalla ja kiitotielle 04R
hieman yli 17 km etaisyydelld, mika sijoittuu Kauniaisten
lansirajan kohdille. Valilahestymisten korkeuden nostami-
nen pidentaisi merkittavasti Iahestymisreitin pituutta, silla
vain osa ilma-aluksista tulee TMA:lle suoraan Itdmeren
suunnasta (kiitotien suuntaisesti). Nykyiset lahestymis-
menetelmat nykyisilla valilahestymiskorkeuksilla ovat
suunniteltu takaamaan lyhyimmaét mahdolliset lentoreitit.
Mikali valilahestymiskorkeuksia nostettaisiin 1 000 jalkaa
(300 m) korkeammalle aiheuttaisi se jokaiselle 04 suun-
nasta lahestyvalle ilma-alukselle l&hestymissuunnasta
riippuen 5,5 — 11 km pidemman lentoreitin. Tama kasvat-
taisi lentokoneiden paéastoja. Pidentyvat lentoreitit aiheut-
taisivat myos ilmatilan uudelleen suunnittelun. Helsingin
lahestymisalueen sivurajat sekd puolustusvoimien am-
munta-alueita pitaisi suunnitella uudestaan. Vaikutukset
valilahestymiskorkeuden nostamiseen my6s muissa |&-
hestymissuunnissa olisivat taman kaltaisia.

2. Kiitotien 04R laskeutumiset kulkevat Laaksolahden alu-
een eteldpuolelta. Kiitoteiden 04L ja 04R kaytt6a laskeu-
tumisen turvallisuuden niin edellyttdessa ei voida kieltaa.
Finavia huomauttaa, ettéd 04-laskeutumissuuntaa kayte-
taan ilta- ja ydaikaan ensisijaisuusjarjestyksen mukaan
vasta kolmantena.

3. Kiitotietd 22R kaytetdan sijoitusluvan mukaisesti ensisijai-
sena lentoonlahtokiitotiend klo 23—06 valisena aikana. On
otettava huomioon, ettd ymparistéluvan mukainen ensisi-
jainen laskeutumiskiitotie ydaikana on kiitotie 15. Sen
kayttd edellyttaa, etta lentoonlahtoja tehdaan suuntaan
22. Talla on suuri merkitys myos Lden-melualueiden muo-
toon, eika lentoonlahtdja ydaikana voida ensisijaisesti
osoittaa muille kiitoteille. Melualue Lden > 55 dB ei juuri
ulotu Espooseen vuoden 2025 tilanteessa. Finavia ei pida
seudullisesti kestavana Espoon vaatimusta lopettaa kiito-
tien 22R kayttd lentoonlahtdihin ydaikana.

4. R-NAYV -pohjaiset lentoonlahtoreitit otetaan kayttoon, kun
eri lentoyhtididen erityyppisella kalustolla on kokonaisuu-
dessaan hyvaksynta ko. tekniikan kayttéon. Finavia olet-
taa tamén tapahtuvan vuoteen 2015 mennessa.

5. Finavian kéasityksen mukaan Helsinki-Vantaata kayttavat
lentokoneet ovat kokonaisuutena varsin uusia ja vahame-
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luisia. Finavialla on vain rajalliset mahdollisuudet vaikut-
taa kansainvaliset melumaaraykset tayttavien ilma-
alusten kayttoon.

6. Finavia seuraa lentoliikennetté ja sen melua maan ainoal-
la jatkuvatoimisella yhdyskuntamelun mittausjarjestelmal-
14, johon lisaksi siséltyy tutkatietojen tallennus. Tuloksista
raportoidaan myds Espoon kaupungille neljdnnesvuosit-
tain. Finavia ei voi tarkemmin kommentoida vaatimusta,
silla sen sisaltd on epéaselva.

Espoon kaupunki katsoo, ettd lupahakemus siséltad pdédosin ympariston-
suojelulain (86/2000) 35 §:ssé ja ymparistonsuojeluasetuksen (169/2000) 3
luvussa vaaditut selvitykset.

Taustatietoihin on lisattava Espoon Matalajarven linnustollisesti arvokkaan
Natura 2000 -alueen seka Lippajarven luonnonsuojelualueen tiedot.

Kuten kunnan meluntorjuntaviranomaisena toimiva ymparistélautakuntakin,
myds kaupunginhallitus haluaa tuoda selkeésti esille niin nykyisille espoo-
laisille kuin tanne muuttavillekin todennakoisesti tarkeimmaén lentoliiken-
teeseen liittyvan asian eli lentomelukysymyksen.

Vuonna 2006 lahtevistd lennoista 60—70 % (150-180 kpl/d) ja laskeutuvis-
ta lennoista 26 % (65 kpl/d) lensi suhteellisen matalalla Espoon alueen ylit-
se. Vaikka ennuste vuodelle 2025 esittdd em. prosenttilukujen selvaa alen-
tumista, yksittaisten lentojen méara vuorokaudessa pysyy lahes samalla
tasolla.

Varsin huomattavaa meluhdirigta aiheuttavat niin nousu- kuin laskureiteil-
lakin nousujen ja lahtdjen keskittyminen tiettyihin kellonaikoihin ja hetkelli-
sesti korkeat melupiikit (LAmax>75 dB), joiden héairitsevyys on suuri ennen
muuta ilta- ja ydaikaan. Paivittdin toistuva, lentojen "ruuhka-aikoina" esiin-
tyva melu ei kuitenkaan vaikuta lentomelualueiden laajuuteen, koska kay-
tossa oleva LDEN-melualuekéayré ei kuvaa yhden vuorokauden tai esim. il-
ta-ajan tilannetta, vaan koko vuoden keskiarvoa. V. 2006 y6aikaisista nou-
suista lahes 75 % tehtiin kiitotieltd 22R Pohjois-Espoon suuntaan Perus-
maki — Niipperi — Kalajarvi — Lahnus -alueelle (4700 asukasta) ja Laakso-
lahden alueen (9 600 asukasta) yli laskeutui ybaikaan noin 24 % lennoista.
Liséksi nousureiteille Perusmaen - Kalajarven laheisyyteen kaavoitetaan
paraikaa useita luonnonlaheisina ja rauhallisina mainostettavia pientalo-
alueita (mm. Antinmaki, Gobbacka, Kalliomé&ki, Kalajarvenkallio), joiden yh-
teenlaskettu tuleva asukasmaara nousee yli 7 000 asukkaan. Vaikka
asuintilojen meluntorjunnasta pystytaan nykyaan rakenteellisesti huolehti-
maan, erityisesti pientaloalueiden piha- ja oleskelualueiden suojaaminen
lentomelulta on haaste, jota ei ole viel& ratkaistu.

Lupahakemuksessa todetaan, ettéa ilmatilan rakenne ja lentoreitit eivat kuu-
lu ymparistoluvan piiriin. Kuitenkin juuri lentoreittien sijoittuminen ja nouse-
vien/laskeutuvien koneiden lukum&éara vuorokaudessa, vuorokautisten
nousu- ja laskutapahtumien ajankohta seka kaytettavat konetyypit ovat nii-
ta tekijoita, jotka vaikuttavat elinympariston laatuun ja inmisten asumisviih-
tyvyyteen lentoaseman ymparistéssa.
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Kaupunginhallitus katsoo, ettéa lupaharkinnassa tulee ottaa huomioon mm.
seuraavat meluhairiéta alentavat keinot:

1.

2.

hw

oo

valilahestymiskorkeuden nosto ja jatkuvan liu'un kayttéénotto laskeu-
tumisissa, mika helpottaa melutilannetta Espoon alueella

ilta- ja yOaikaisten laskeutumisten lopettaminen kiitoteille 04L ja 04R
(laskeutumiset lounaan suunnasta Laaksolahden yli)

yOaikaisten nousujen lopettaminen 3. kiitotieltd (22R) Espoon suuntaan
RNAV (aluesuunnistus) - reitit kayttoon lentoonlahdodissa, mikd mahdol-
listaa ilmoitettujen lentoreittien paremman seuraamisen

hiljaisten, uusien konetyyppien mahdollisimman aikainen kayttéonotto
valvonnan tehostaminen ja sanktioiden kayttéonotto

Finavia viittaa Espoon ympaéristélautakunnan lausunnosta
antamaansa vastineeseen.

Vantaan ympaéristélautakunta edellyttdd hakemusta taydennettavaksi ja
edellyttdd huomioitavaksi Helsinki-Vantaa lentoaseman ympaéristdluvan lu-
pamaarayksissa seuraavat asiat:

Melu

Helsinki-Vantaan lentoaseman toiminta ja lentoliikenne tulee jarjestaa
siten, etta siitd aiheutuva lentomelu ehkaistaan mahdollisimman tehok-
kaasti asuinalueilla niin, ettd Vantaan kaupungin yleiskaavassa ja
maakuntakaavassa oleva Lden > 55 dB melukdyréaan perustuvan ns.
verhokayran melualue ei asuinalueilla laajene.
Ymparistolupaan tulee siséllyttaa arviointi lentotoiminnan vaikutuksista
maankayttéon ja voimassa oleviin ja laadittavana oleviin maankéayton
suunnitelmiin.
Ymparistolupaan tulee siséllyttdd sekéd nykyiset asukasmaéaarat etta ar-
viointi ennustevuoden 2025 kaupunkirakenteen asukasmaarista niin
kehitystilanteen 2025 lentomelualueilla kuin uuden verhokayran lento-
melualueilla.
Ymparistdlupaan on siséallytettéava nykyiset sijoitusluvan ehdot kiitotei-
den kaytosta:

» Ensisijainen lentoonlahtokiitotie kello 23—06 on 22R.

= Ensisijainen laskeutumiskiitotie kello 23—-06 on 15.

» Kiitotien 33 kaytto laskeutumiseen ja kiitotien 15 kaytto lentoon-

[&htoihin on kielletty kello 22—07 lukuun ottamatta potkurikoneita
kello 22—-23 ja 06-07.

lImailulaitoksen tulee selvittdd miten yoaikaisia kayttorajoituksia voisi
edelleen laajentaa koskemaan myds kiitotien 1 ydaikaista kayttoa.
Hakemuksessa on esitettava melutapahtumien maara ja ajankohdat eri
asuinalueilla.
Vaéliaikaista paikkaa lentokoneiden koekaytélle ei tule sallia ydaikana
ilman erityisia meluntorjuntatoimenpiteita.
Uuden koekayttdalueen melun leviamista estavat rakenteet tulee ottaa
huomioon ymparistélupamaarayksissa.
lImailulaitosta tulee velvoittaa laatimaan ohjelma, jolla kartoitetaan ja
parannetaan olemassa olevien vanhojen asuinalueiden asuinrakennus-
ten ulkokuoren/ikkunoiden melun eristavyytta ensisijassa alueilla, jossa
lentokoneitten aiheuttaman melun taso sisatiloissa ylittda valtioneuvos-
ton ydaikaisen ohjearvon tai hetkellisesti ylittda 45 dB (WHO).
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Hakemusta on tdydennettava arviolla Helsinki-Vantaan lentoaseman
toiminnasta aiheutuvan melun vaikutuksista kansainvalisten tutkimus-
ten pohjalta.

Meluntorjunnan toimintasuunnitelma on erotettava erikseen ymparist6-
lupahakemuksesta.

Paéstot ilmaan

lImailulaitosta tulee velvoittaa tarkastelemaan myds lentoasematoimin-
nasta aiheutuvan tieliikenteen aiheuttamien paastojen ja niiden vaiku-
tusten vahentamismahdollisuuksia. Selvitys voidaan liittaé osaksi vii-
den vuoden vélein Vantaan kaupungin ja YTV:n kanssa tehtdvaa maa-
likennetutkimusta. lImanlaatuvaikutukset tulee huomioida seka lentolii-
kenteen, lentokentdn maakaluston ettéa terminaalialueelle suuntautuvan
likenteen suunnittelussa ja kalustovalinnassa.

lImailulaitosta tulee velvoittaa jatkossakin tarkastelemaan toiminnasta
aiheutuvia paastoja ilmaan seka niiden vaikutuksia. Tarkastelu tulee
ulottaa lentokentan alueelle ja lahiymparistdoon. llmanlaatuarvioissa on
syytéa kayttaa jatkossakin paastojen leviamismallinnusta, passiivike-
rainmittauksia ja jatkuvia mittauksia. Passiivikerdinmittauksilla olisi tar-
peen kartoittaa entista tarkemmin korkeimpien pitoisuuksien alueita,
joihin ihmisilla on paasy. Nailla alueilla olisi hyva tehda kuukausittaiset
passiivikeraykset koko vuoden jaksolle. N&in saataisiin selville typpidi-
oksidin vuosiraja-arvoon verrannolliset pitoisuudet ja niiden alueellinen
jakauma.

Lentoasemalla kaytettavien tydkoneiden polttoaineen rikkipitoisuus saa
olla enintdan 0,10 %

Tarkkailu ja raportointi

Ympaéristoluvan mukaista tarkkailua ja raportointia tulee kehittaa niin,
ettd GEMS systeemin tuottamat tiedot olisivat yleisén ja viranomaisten
kaytettavissa nykyista raportointikaytantdéa (vuosi- ja neljannesvuosira-
portit) nopeammin.

GEMS-jarjestelmén tuottamat mittausasemien tiedot sekad kaytossa
olevat kiitotiet (runway in use) tulee esittaa online tietona internetissa.
Lentokoneiden melun levidmista tulee laskea ja raportoida vuosittain.

Finavia toteaa, etta Helsinki-Vantaan lentoasema sijaitsee
kokonaan Vantaan kaupungin alueella ja vaikuttaa ratkaise-
vasti kaupunkisuunnitteluun ja alueiden kayttoon. Lentoase-
man liikkenteen ohjaaminen on 1990-alusta saakka perustunut
Vantaan kaupungin vuonna 1992 antamaan Il kiitotien sijoi-
tuslupaan. Linjausten mukaisesti lentoaseman kaakkoispuo-
lella sijaitsevan Tikkurilan ja sen lahialueiden lentokonemelu
on poistunut lahes kokonaan. Keski-Vantaalle on voitu raken-
taa uutta asutusta (Kartanonkoski - Ylasto) lentokonemelun
asettamatta sille rajoituksia. Finavia on lentoaseman liikken-
teen ohjaamisessa ottanut tarkasti huomioon myos kehéara-
dan varteen rakentuvan paakaupunkiseudun suurimman
asuinrakentamishankkeen, Marja-Vantaan, joka on ollut Van-
taan maankayttdsuunnitelmissa 1990-luvun alusta saakka.

Melua koskevista tdydennysvaatimuksista ja lupamaaraysesi-
tyksista Finavia toteaa seuraavaa.
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Vuoden 2025 meluennuste on laadittu kokonaan uudestaan
uusien lilkkenne- ja konekalustoarvioiden pohjalta. On otettava
huomioon, etta laskentamenetelman muutos on osaltaan vai-
kuttanut ennustetun melualueen laajuuteen. Ymparistdlupa-
hakemukseen sisaltyva ennuste vuoden 2025 Lden-
melualueesta on hyvin pitkalle ns. verhokayran muotoinen ja
laajuinen Vantaan kaupungin alueella. Finavian katsoo, etta
kaikista arvioinnin lahtétietojen ja menetelmien muutoksista
huolimatta erot ns. verhokayran ja 2025 ennusteen valilla
ovat Vantaalla niin vahaiset, etta talla ei ole vaikutusta melun
kiusallisuus- tai vaikutusarviointiin. Naiden meluarvioiden ero
on pieni, eikéa sen — laskentamallien tarkkuus huomioon otta-
en — tulisi vaikuttaa myéskaan maankayttéon Vantaan alueel-
la. Finavian késityksen mukaan lausunnon vaatimus ei ota
huomioon arviointimenetelmien muutosta.

Finavia pitaa tarkeana, ettd arviointimenetelman muutos ote-
taan riittavalla tavalla huomioon vertailtaessa uusia ja vanho-
ja lentokonemeluselvityksiéa ja arvioitaessa melun merkitysta
maankaytén suunnittelussa ja melun vaikutuksia viihtyvyy-
teen tai mahdollisia vaikutuksia terveyteen. Melukayrien laa-
juuteen liittyvien seikkojen ja kayrien jarkevan tulkintatark-
kuuden ohjeistuksen aikaan saamiseksi Finavia pitaé tarkea-
na kaupungin toteamaa neuvottelutarvetta eri maankayttovi-
ranomaisten valilla ja on kaytettavissa meluselvitysten lahto-
tietojen ja tulosten esittelemiseen.

Esitetty arviointitarve maankayttdsuunnitelmista ei Finavian
kasityksen mukaan kuulu toiminnanharjoittajan velvollisuuk-
siin.

Vuoden 2025 melualueen asukasmaaraa tulevaisuuden
maakaytolla ei voida selvittda, silla kaikista kunnista ei ole
saatavilla numeerista asukasmaaraaineistoa kahdenkymme-
nen vuoden aikaulottuvuudessa.

Finavia pitdd hyvana jatkaa nykyisen yoliikkenteen melunhal-
linnan periaatteita pienin tarkennuksin myés uuden luvan
maarayksissa. Tarkennuksena Finavia ehdottaa sita, etta kii-
totiesuunnan 22 ollessa kayttssa lentoonlahtdihin, ybaikana
voitaisiin myds kayttaa kiitotieta 22L potkurikoneiden lentoon-
[&htdihin. Tama periaate sisaltyy vuoden 2025 meluennus-
teeseen. Raportin "Lentokoneiden melu kehitystilanteessa
2025" liitekartasta 4 ilmenee, ettd vahaisella potkurikoneiden
maaralla ei ole suurta merkitysta ydajan ekvivalenttimelualu-
eeseen kiitotien 22L eteldén kaantyvalla reitilla (saman rapor-
tin litekartta 1). M&&rays voitaisiin muotoilla seuraavasti: En-
sisijainen suihkuturbiinikoneiden lentoonlahtokiitotie kello 23—
06 on 22R.

Kiitoteita kaytetaan rinnakkaiskayton ulkopuolella ensisijai-
suusperiaatteen mukaan. Kiitoteiden k&yton painottaminen
on jo pitkalti otettu huomioon nykyisisséa toimintatavoissa, silla
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laskeutumiset 04-suunnassa — sen ollessa kaytdssa - painot-
tuvat selkeasti kiitotielle 04L (erityisesti ybaikana) ja lentoon-
l&ahdot kiitotielle 22R (erityisesti yfaikana). Kiitotien 1 k&yton
rajoittamista ydaikana Finavia ei pida tarkoituksenmukaisena
eika lentoturvallisuuden vuoksi hyvaksyttavana. Lentoonlah-
dot ja laskeutumiset on turvallisuuden vuoksi tarkoituksen-
mukaisinta pitaa eri kiitoteilla silloin, kun se on mahdollista.
Tasta syysta kiitotien 04L ollessa kayttssa laskeutumisiin, on
kiitotien 04R k&yttssa lentoonlahtoihin. Vastaavasti kiitotien
22R ollessa kaytossa lentoonléahtoéihin, laskeutumiset tehddan
kiitotielle 22L, mikali kiitotie 15 ei ole valittavissa.

Kiitoteiden kayton painottamisen kehittaminen voidaan erik-
seen ottaa huomioon kiitoteiden ensisijaisuusjarjestystéa ase-
tettaessa, mutta vasta siind vaiheessa, kun kiitoteiden vali-
alueen terminaali- ja seisontapaikkoja on kaytettavissa.

Melutapahtuminen ajallinen maara vuosikeskiarvona on las-
kettavissa lupahakemuksen liitteina olevista useista melusel-
vityksista.

Lentokoneiden koekayttdpaikka sijaitsee ns. tekniselld alueel-
la, jonka kehittamisesta Finnair Oyj:lla on ollut vaihtelevia
suunnitelmia viime vuosien aikana. Lupahakemukseen on si-
séllytetty vaihtoehto, jonka mukaan koekayttopaikan kohdalle
rakennettaisiin lentokonehalli hyvin nopealla aikataululla. T&l-
16in valiaikaista koekayttdpaikkaa kiitoteiden valialueella jou-
duttaisiin kayttamaan parin vuoden ajan, silla uuden koekayt-
tépaikan maapohjan painumiseen tarvitaan aikaa. Viimei-
simman alueen kehittdmista koskevan tiedon mukaan nyKkyi-
nen koekayttdpaikka jadkin edelleen kayttoon, vaikka uusia
halleja rakennetaan. Taméan ansiosta véliaikaista koekaytto-
paikkaa saatetaan tarvita vain muutaman kuukauden yli-
menokauden aikana — tai ei lainkaan - ennen siirtymisté uu-
den paikan kayttéon. Uusi paikka sijaitsee valittomasti halli
7:n lounaispuolella. Lyhyen ylimenokauden aikana ja ottaen
huomioon, ettd koekaytettdvien moottoreiden meluemissio
suurilla tydntévoima-asetuksilla on laskenut lahes 15 dB
kymmenen vuoden aikana, ei Finavian kasityksen mukaan
ole tarkoituksenmukaista varustaa véliaikaista paikkaa melua
vaimentavilla rakenteilla.

Uuden koekayttopaikan melu kuuluu lentoaseman ymparisto-
luvan piiriin. Paikan teknisia rakenteita koskeva suunnittelu
jatkuu. Finavian varustaa uuden paikan vanhaa paikkaa pa-
remmilla melunvaimennusratkaisuilla. Mikali naitéa koskevat
tiedot eivat ennata taydennyksina téhan lupahakemukseen,
Finavia esittéd, ettd ne kasitella&n erillisena luvan taydenny-
sasiana myohemmin.

Finavia katsoo, etta vaatimus asuinrakennusten danenerista-
vyyden selvittdmisesta ei kuulu YSL:n mukaisen lupamenet-
telyn piiriin. Lisaksi Finavia katsoo, ettd vaatimuksessa esite-
tyt kriteerit eivat ole patevid. Yoajan (klo 22—07) ohjearvo si-
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sétiloissa on 30 dBA. Suomalaisen rakennuskannan aa-
neneristavyytena lentokoneiden melua vastaan voitaneen pi-
taa noin 30 dB. Tama edellyttaisi ulkona ydajan ekvivalentti-
tasoa 60 dB. Selvityksen "Lentokonemeluselvitys, toteutunut
tilanne 2007” liitekartan 7 mukaan tamé& alue on niin suppea,
ettd sen piirissa ei kaytdnnossa ole asuntoja. Useissa suoma-
laisissa yhdyskuntamelua koskevissa teksteissa esitetaan si-
sélla havaittavan hetkellisen 45 dBA:n melutason aiheuttavan
herdamisen ja viitattu numeroarvoon WHO:n ohjearvona. Lu-
pahakemuksen liitteend olevassa selvityksessa "Lentomelun
vaikutuksista ja niihin liittyvisté tekijoistd” sivulla 56 on kuvattu
tata kynnystasoa ja sen statusta. Kyse ei ole WHO:n ohjear-
vosta, vaan tutkijoiden julkaisussaan
(http://Iwww.who.int/docstore/peh/noise/guidelines2.html) esit-
tamasta ns. 0 %:n riskiarvosta, jonka alittuessa ei pitaisi ilme-
ta haitallisia terveysvaikutuksia, mutta ylittdessa on riski, etta
vaikutuksia esiintyy. Yhteiskuntatalouden perustella ei ole pe-
rusteltua vaatia yhté toiminnanharjoittajaa selvittdmaan ja va-
hentamaan ymparistokuormitusta, jonka kynnystaso edustaa
nollaprosentin vaikutusriskia.

Hakemuksen liitteena on hyvin laaja lentokonemelun vaiku-
tuksia ja niiden tutkimusta koskeva kirjallisuusselvitys. lImai-
lulaitos Finavian kokemuksenvaraisen kasityksen mukaan
lentokoneiden y6aikainen melu ei merkittavasti vaikuta Fin-
avian saamien yhteydenottojen maariin. Liitteessa 3 on esi-
tetty kuukausittaiset yhteydenottojen maarat vuosilta 2002—
2008. Kesaaikana yhteydenottojen maara moninkertaistuu
muihin kuukausiin verrattuna. Finavian kasityksen mukaan
tama johtuu ulkona vietetyn ajan pidentymisesta ja lentoko-
neiden aanen kokemisesta ulkona, eika siita, etta lentokonei-
den melu vaikuttaisi unta hairitsevasti. Perinteisesti ydajan
melulla on ajateltu olevan terveysvaikutuksia unen hairinnan
vuoksi. Finavian kasityksen mukaan yhteydenottojen sisaltd
ja vuodenaikajakauma eivat yksiselitteisesti vahvista sita vi-
ranomaisten omaksumaa nakemysta, ettd ydaikainen lento-
koneiden melu olisi erityisen vaikea ongelma Helsinki-
Vantaan ymparistossa.

Ymparistomeludirektiivin mukainen toimenpidesuunnitelma
on siséllytetty lupahakemukseen, koska direktiivin edellytta-
ma prosessi ja lupaprosessi sattuivat samaan ajankohtaan.
Yhdistamalla aineisto on voitu tehostaa asiasta annettavien
lausuntojen kasittelyd kunnissa. Direktiivin velvoitteiden téyt-
tamista ohjaa ymparistéministerid. Finavian kasityksen mu-
kaan lupahakemukseen sisallytetty toimenpidesuunnitelma
vastaa direktiivin vaatimuksia. Ymparistoministerio ei ole esit-
tanyt asiassa muita vaatimuksia.

GEMS-jarjestelman toiminnalliset vaatimukset on asetettu
1996 laitteiston hankinnan k&ynnistyessa. Ohjelmisto on péi-
vitetty vuosituhannen vaihteessa ja 2005. Jarjestelma on tek-
nisesti uudistettu vuonna 2004. Jarjestelman tietojen nope-
ampi kayttoon saaminen edellyttda jatkuvaa IP-pohjaista da-
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tayhteyttd melunmittausasemille nykyisen modeemipohjaisen
yhteyden asemasta. Jarjestelman nykyinen tekniikka ei tata
tue. Jarjestelméan kokonaisuudistus on suunniteltu tehtavan
vuonna 2010, jossa yhteydessa raportointijarjestelmid uudis-
tetaan ja tietoja on mahdollista jakaa my6s sahkoisten kana-
vien kautta.

Finavia jatkaa lentokoneiden meluselvitysten vuosittaista laa-
timista.

Maaliikenteessa Finavian on jarjestettava turvallisia, sujuvia,
esteettdmia ja monipuolisia liikenneyhteyksia lentoasemille.
Finavia varaa taksiliikenteelle taksiasemat ja riittdvat odotusti-
lat sekd mahdollistaa sujuvat linja-autoyhteydet valittémasti
terminaalien edustoilla olevilta laitureilta ja huomioi linja-autot
vaylastosuunnittelussa. Finavia katsoo, ettéd sen tehtavana ei
ole erityisesti arvioida lentoasemalle suuntautuvan matkusta-
jaliikenteen paastdja ja niiden vaikutusten vahentdmismah-
dollisuuksia. Finavia ei vastaa matkustajien maaliikenteen
ymparistovaikutuksista.

Finavia turvaa raideliikenneyhteyksien kehittamisedellytykset
aluevarauksin ja sujuvin terminaaliyhteyksin. Tulevaisuudes-
sa osa matkustajaliikenteesta siirtyy kayttdmaan raideyhteyt-
td, mika vahentaa auto- ja linja-autoliikennetta ja sen ympa-
ristbvaikutuksia. Finavian kasityksen mukaan merkittava osa
parin tunnin ajomatkan paassa asuvista matkustajista haluaa
saapua lentoasemalle henkildautolla siitd huolimatta, etta Fi-
navia tekee yhteisty6ta linja-auto- ja junaliikenteen linjasto- ja
aikataulusuunnittelijoiden kanssa joukkoliikenteen matkaket-
jujen palvelutason parantamiseksi.

Lentoasema-alueen ilmanlaatua ns. maapuolella (land-side)
Finavia voi selvittaa yhteistytssa ymparistoviranomaisten
kanssa tarpeelliseksi katsotun tarkkailuohjelman mukaan.

Direktiivin 2008/50/EY soveltamisalueen Finvia on lausunut
YTV:n lausunnon vastineessa.

Vantaan kaupunki pitda tarkednd, ettd Helsinki-Vantaa lentoaseman toi-
minta turvataan pitkajanteisesti siten, etta lentoliikenteen vaikutukset
maankayttéon otetaan huomioon.

Vantaan kaupunki edellyttdd ennen kuin Lansi-Suomen ymparistolupavi-
rasto paattaa ymparistéluvasta hakemuksen tadydentamistéa ja ymparistolu-
van lupamaarayksissa huomioitavaksi seuraavaa:

Melu

Helsinki-Vantaan lentoliikenteen meluntorjuntamenetelmia on tarkistet-
tava siten, ettei maankayttéa ohjaava lentomelualue laajene Kivistbssa
maakuntakaavassa ja yleiskaavassa esitetysta verho-kayrasta, koska
Kiviston keskustan asuinalue on seudullisesti erittain merkittava seka
Kehédradan kannattavuuden etté valtioneuvoston asuntopoliittisten ta-
voitteiden takia.
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e Helsinki-Vantaan lentoliikenteen meluntorjuntamenetelmia on tarkistet-
tava siten, ettd maankayttéa ohjaava lentomelualue ei laajene Koivu-
haassa kiitotien 2 jatkeella maakuntakaavassa ja yleis-kaavassa esite-
tysté verhokayrasta.

¢ Helsinki-Vantaan lentoaseman toiminta ja lentoliikenne tulee jarjestaa
siten, etta siitd aiheutuva lentomelu ehkéistaan mahdollisimman tehok-
kaasti asuinalueilla, ja niin, ettd Vantaan kaupungin yleiskaavassa ja
maakuntakaavassa oleva Lden > 55 dB melukdyréan perustuvan ns.
verhokayran melualue ei laajene asuinalueilla.

o Ymparistolupaan tulee sisallyttéda arviointi lentotoiminnan vaikutuksista
maankayttéon ja voimassa oleviin ja laadittavana oleviin maankéyton
suunnitelmiin.

e Ymparistblupaan tulee sisallyttaa seka nykyiset asukasmaarat etté ar-
viointi ennustevuoden 2025 kaupunkirakenteen asukasmaarista niin
kehitystilanteen 2025 lentomelualueilla kuin uuden verhokayran lento-
melualueilla.

o Ymparistolupaan on sisallytettava nykyiset sijoitusluvan ehdot kiitotei-
den kaytosta:

= Ensisijainen lentoonlahtokiitotie kello 23—-06 on 22R.

» Ensisijainen laskeutumiskiitotie kello 23—06 on 15.

» Kiitotien 33 kayttd laskeutumiseen ja kiitotien 15 kaytto lentoon-
[&htoihin on kielletty kello 22—07 lukuun ottamatta potkurikoneita
kello 22—-23 ja 06-07.

¢ lImailulaitoksen tulee selvittdd, miten ydaikaisia kayttdrajoituksia voisi
edelleen laajentaa koskemaan myds kiitotien 1 ydaikaista kayttoa.

o Hakemuksessa on esitettdva melutapahtumien mééraa ja ajankohtaa
eri asuinalueilla.

¢ Valiaikaista paikkaa lentokoneiden koekéaytdlle ei tule sallia yoaikana
ilman erityisid meluntorjuntatoimenpiteita

e Uuden koekayttdalueen melun leviamista estavat rakenteet tulee ottaa
huomioon ymparistélupamaarayksissa.

¢ lImailulaitosta tulee velvoittaa laatimaan ohjelma, jolla kartoitetaan ja
parannetaan olemassa olevien vanhojen asuinalueiden asuinrakennus-
ten ulkokuoren/ikkunoiden melun eristavyytta ensi-sijassa alueilla, jos-
sa lentokoneitten aiheuttaman melun taso sisatiloissa ylittda valtioneu-
voston yoaikaisen ohjearvon tai hetkellisesti ylittda 45 dB (WHO).

e Lentomeluhaittojen korvaamisen lainsdadannoéllisté perustaa tulee sel-
Vittaa.

e Hakemusta on tdydennettéva arviolla Helsinki-Vantaan lentoaseman
toiminnasta aiheutuvan melun vaikutuksista kansainvalisten tutkimus-
ten pohjalta.

e Meluntorjunnan toimintasuunnitelma on erotettava erikseen ymparisto-
lupahakemuksessa

e Lainsdadantta on kehitettava, jotta ymparistdvaikutusten arviointime-
nettely koskisi myos vaikutuksiltaan merkittavia ymparistdlapahake-
muksia.

¢ Vantaan kaupunki pyytaa neuvottelua ymparistoministerién, Uuden-
maan ymparistokeskuksen ja Uudenmaan liiton kanssa siité, miten uu-
sien melun arviointimenetelmien tuloksia kasitellddn maankayttn
suunnittelussa.

Paéstot ilmaan
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lImailulaitosta tulee velvoittaa tarkastelemaan myds lentoasema-
toiminnasta aiheutuvan tieliikenteen aiheuttamien paastéjen ja niiden
vaikutusten vahentamismahdollisuuksia. Selvitys voidaan liittda osaksi
viiden vuoden vélein Vantaan kaupungin ja YTV:n kanssa tehtavaa
maaliikennetutkimusta. lImanlaatuvaikutukset tulee huomioida seka
lentoliikenteen, lentokentdn maakaluston etté terminaalialueelle suun-
tautuvan lilkkenteen suunnittelussa ja kalustovalinnassa

lImailulaitosta tulee velvoittaa jatkossakin tarkastelemaan toiminnasta
aiheutuvia paastoja ilmaan seka niiden vaikutuksia. Tarkastelu tulee
ulottaa lentokentan alueelle ja l&ahiymparistdoon. llmanlaatuarvioissa on
syytéa kayttaa jatkossakin paastojen leviamismallinnusta, passiivike-
rainmittauksia ja jatkuvia mittauksia. Passiivikerdinmittauksilla olisi tar-
peen kartoittaa entista tarkemmin korkeimpien pitoisuuksien alueita,
joihin ihmisilla on p&é&sy. Nailla alueilla olisi hyva tehda kuukausittaiset
passiivikeraykset koko vuoden jaksolle. N&in saataisiin selville typpidi-
oksidin vuosiraja-arvoon verrannolliset pitoisuudet ja niiden alueellinen
jakauma.

Lentoasemalla kaytettavien tydkoneiden polttoaineen rikkipitoisuus saa
olla enintdan 0,10 %

Tarkkailu ja raportointi

Ympaéristoluvan mukaista tarkkailua ja raportointia tulee kehittaa niin,
ettd GEMS systeemin tuottamat tiedot olisivat yleistn ja viranomaisten
kaytettavissa nykyista raportointikaytantéa (vuosi- ja neljannesvuosira-
portit) nopeammin.

GEMS-jarjestelméan tuottamat mittausasemien tiedot sekad kaytdssa
olevat kiitotiet (runway in use) tulee esittaa online tietona internetissa.
Lentokoneiden melun levidmista tulee laskea ja raportoida vuosittain.

Vantaan kaupunki toteaa Finavian esittdneen, ettd maankay-
ton suunnittelua tulisi ohjata nyt laaditun lentokoneiden vuo-
den 2025 meluennusteen ja ns. vanhan verhokéayréan yhdis-
telm&. Finavia esittdd taman ehdotuksen hakemusraportin
kappaleessa 5.4.3.3. ja viittaa raportin A3/2008 liitekarttaan
6. Finavian esityksen tarkoituksena on turvata marginaali nyt
tehtyjen meluennusteiden ja melulle herkkien toimintojen tu-
levan sijoittamisen valiin, silla asutusta kaavoitetaan yleisesti
Lden 55 dB melualueen rajaan kiinni.

Finavia on ottanut kehittyvan Marja-Vantaan alueen huomi-
oon lentoliikenteen ohjauksessa jo 1990-luvulta lahtien. Huo-
lellisen suunnittelun ansiosta — laskentamenetelmien muu-
toksesta huolimatta — ko. alueen melutasot ovat uusien en-
nusteiden mukaan kaytanndssa samat kuin vanhoissakin en-
nusteissa. Finavia on jo 1990-luvulla todennut, etta Martin-
laakson asuinalue ja Marja-Vantaa muodostavat portin, jonka
lapi valtaosa maan paalentoaseman liikenteesta on johdetta-
va. Yoaikaisten lentoonlaht6jen ohjaaminen kiitotielle 22R
ymparistdluvan mukaisesti vaikuttaa osaltaan Lden-
melualueen muotoutumiseen Marja-Vantaalla. Finavian kéasi-
tyksen mukaan uusi meluennuste on varsin samanlainen kuin
aiemmin, eika talla tulisi olla muuttavaa vaikutusta alueen to-
teuttamiseen.
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Kiitotien 2 jatkeella Tikkurilan suunnassa oleva vuoden 2025
ennustettu melualue aiheutuu likennemé&aéarasta, joka lentoon-
lahddisséa on 2 % ja laskeutumisissa 3 % vuoden liikenteesta.
Vahaisetkin muutokset naissa laskennassa kaytetyissa lii-
kennemaéarissa vaikuttavat voimakkaasti melualueen pituu-
teen. Melualuetta vuodelle 2025 on arvioitu konservatiivisesti,
siis mieluummin yli- kuin aliarvioiden.

Ympaéristolainsdadantda on kehitetty kansalaisten osallistu-
mismahdollisuuksien lisddmiseksi. Lupaprosessissa on laaja
julkinen kuuleminen. Lentoaseman toiminta jatkuu lahes ko-
konaan jo vuosina 2001-2002 kuvatun mukaisena. Finavian
kasityksen mukaan tarvetta lainmukaisen YVA-prosessin so-
veltamiseen tdméan vanhan toiminnan luvittamisessa ei ole.
Finavia on jatkossakin valmis toimimaan Vantaan kaupungin
kanssa yhteisty6ssé lentoaseman ja sen liikenteen ymparis-
tovaikutusten vahentadmisen suunnittelemiseksi.

Muilta osin Finavia viittaa Vantaan ymparistélautakunnan
lausunnosta antamaansa vastineeseen.

Liikenne- ja viestintaministerio katsoo, ettd limailulaitos Finavia on laati-
nut erittain perusteelliset taustaselvitykset ymparistélupahakemusta varten.
My6s meluntorjunnan toimintaohjelma vastaa hyvin EY:n ymparistémeludi-
rektiivin (2004/49/EY) tavoitteita. Finavian laatimista asiakirjoista saa erit-
tain hyvan ja kattavan kokonaiskuvan lentoliikenteen ja sen ymparistévai-
kutusten kehityksesta viime aikoina ja lahitulevaisuudessa aina vuoteen
2020 ja osin vuoteen 2025 saakka. Téallaisten perusteellisten selvitysten
perusteella on hyvét edellytykset tehda paatds ymparistéluvan myontami-
sesté Helsinki-Vantaan lentoasemalle. Kun liikenne- ja viestintdministerio
on tutustunut tahan kattavaan aineistoon, ministerié puoltaa sita, etta Hel-
sinki-Vantaan lentoasemalle myonnettaisiin ymparistonsuojelulain
(86/2000) mukainen ymparistolupa. Ministerion perustelut ymparistélupa-
hakemuksen puoltamiselle ovat seuraavanlaiset:

1) Helsinki-Vantaan lentoaseman kehittdminen edellyttda pitkajannittei-
syytta
Helsinki-Vantaan lentoasema on avattu lentoliikenteelle vuonna 1952
ja lentoasemaan on vuosien kuluessa, etenkin viime vuosina tehty
huomattavia investointeja, jotka tdhtdavat lentoliikenteen pitk&jannittei-
seen kehittdmiseen. Etenkin kolmannen kiitotien valmistuminen vuonna
2002 ja vuonna 2006 kaynnistynyt ulkomaan terminaalin laajentaminen
ovat Suomen mittakaavassa merkittavia investointihankkeita, joiden
avulla luodaan pitkén aikavélin toimintaedellytyksia lentoliikenteen ke-
hitykselle, Suomen elinkeinoelamén ja kansalaisten kansainvalisille yh-
teyksille ja yleiselle taloudellis-yhteiskunnalliselle kehitykselle. Myds
lentoasemaan kiinteasti kytkeytyvat muut toiminnot edellyttavat huo-
mattavia investointeja. Téallaisia ovat esimerkiksi vuonna 2007 valmis-
tunut lentoasemabhotelli ja vuonna 2009 valmistuva lentoaseman uusi
pysakadintitalo. Nykyiset ja parhaillaan toteutettavat sek& suunnitelmis-
sa olevat investoinnit edellyttavat, etta Finavialla ja muilla lentoaseman
oheispalveluihin panostavilla yrittdjilla on riittava pitk&n aikavalin var-
muus lentoasematoimintojen kehittamisesta Helsinki-Vantaalla.
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Lentomelua on vahennetty ja meluntorjunnan toimintaohjelma valmis-
teltu

Finavia on yhteistydssa lentoyhtididen ja muiden lentoaseman oheis-
palveluja tarjoavien yritysten kanssa panostanut viime vuosikymmenina
esimerkillisella tavalla lentoliikenteen ymparistohaittojen vahentami-
seen. Osoituksena tasta on etenkin lentoliikennemelulle altistuvien
maaran vahentyminen. Kun vuonna 1990 Helsinki-Vantaan lentoase-
man melualueella (Lden > 55 dB) asui lahes 100 000 asukasta, vuonna
2000 melualueella asuvien maaré oli laskenut alle 15 000 asukkaaseen
ja 2006 edelleen noin 12 000 asukkaaseen.

Melulle altistuvien maaran vahentyminen on tapahtunut samanaikai-
sesti kun lentoliikenteen volyymi on kasvanut merkittavasti ja asuminen
ja muut meluherkat toiminnot ovat levinneet yha lahemmaksi lento-
asemaa. Lentokoneiden melupaastorajoitukset ja konekaluston uusiu-
tuminen ovat vahentaneet lentomelup&éstoja, mutta myos Finavian
lentoliikenteen ohjauksella asuinalueiden ulkopuolelle on tarkea rooli
melulle altistumisen vahentamisessa. Jatkossa melulle altistuvien maa-
ra tulee kasvamaan lentoliikenteen volyymin kasvun johdosta seka siita
syystd, ettd asuminen levittaytyy todennakoisesti jatkossakin yha l&-
hemmaksi lentoasemaa. Siksi onkin tarkead, etta jatkossa nykyista vie-
lakin paremmin kaavoituksessa ja maankaytdssa kiinnitetdédn huomiota
siihen, ettd melulle herkki& toimintoja (erityisesti asumista) ei sijoitettai-
si lentomelualueille. Yhteistoiminta kuntien ja muiden maankayttsta
vastaavien viranomaisten kanssa on siten erittain tarkeda.

Liikkenne- ja viestintaministeri® katsoo, ettd Finavia on kokonaisuudes-
saan tehnyt hyvaa tyota EY:n ymparistomeludirektiivin (2002/49/EY)
velvoitteiden tayttAmiseksi valmistelemalla ympéristonsuojelulain
(86/2000) 25a § ja 25b § mukaisen meluselvityksen (kesékuu 2007) ja
toimintaohjelman (nyt osana ymparistdlupahakemusta). Laadittu selvi-
tys ja toimintaohjelma antavat hyvét edellytykset lahivuosien ja vuosi-
kymmenten meluntorjuntapolitiikalle.

Muiden ympaéristbhaittojen véhentamiseen panostetaan

Myds muiden lentoliikenteen ymparistohaittojen vahentamisessé (poh-
javesien suojelu, valumavedet, jatehuolto ja muiden luontohaittojen mi
nimointi seka ilmansuojelu) Finavia on tehnyt ansiokasta ty6ta, jotta
haittoja on voitu vahent&aé esimerkilliselld tavalla. Lentokoneiden jaén-
esto- ja poistokasittelyt tehddén Helsinki-Vantaan lentoasemalla aino-
astaan sallituilla ja tarkoin rajatuilla alueilla. Nain voidaan estaa pohja-
vesien pilaantuminen ja rajata haitallisten aineiden valumista.

Liséksi Finavia on valmistellut vuosien 2007/2008 aikana oman ilmas-
to- ja energiaohjelman, joka jo ennakoivasti vastaa globaaleihin ja
etenkin EU:n kasvaviin ilmastohaasteisiin.

Lentoliikenteen ympéaristdvaikutuksia seurataan ja niista raportoidaan
Finavialla on myos ajantasainen ja kattava ymparistdseuranta- ja ra-
portointijarjestelma, johon kuuluvat mm. lentokoneiden reittien ja melun
seurantajarjestelmé (GEMS) seka pinta- ja pohjavesien tarkkailujarjes-
telma. Seuranta- ja raportointijarjestelmiensa puitteissa Finavia jakaa
laajalti tietoa eri viranomaisille ja sidosryhmille lentoliikennetta ja lento-
aseman yllapitoa koskevaa ympdristétietoa. Seuranta- ja raportointijar-
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jestelma antaa hyvat edellytykset seurata ja arvioida lentoliikenteen
ymparistovaikutusten kehitysté ja tarvittaessa ryhtya lisdtoimenpiteisiin
haittojen ehkaisemiseksi.

Helsinki-Vantaan lentoasemalla merkittavid taloudellisia ja sosiaalisia
vaikutuksia

Kuten Finavian laatimissa taustaselvityksissa on todettu, Helsinki-
Vantaan lentoasemalla on kokonaisuudessaan huomattava taloudelli-
nen merkitys Suomelle. Lentoaseman ja sen oheistoimintojen osuus
Suomen BKT:sta on 3,2 % ja kerrannaisvaikutuksineen todennakoises-
ti viela tatadkin enemman.

Liikenne- ja viestintaministerio haluaa myos kiinnittaa erityistd huomio-
ta siihen, etta logistisesta, kansantaloudellisesta seka myds inhimilli-
sesta ndkokulmasta olisi erittain tarkead, ettd Helsinki-Vantaan lento-
asemalta voidaan jatkossakin harjoittaa lentoliikennetté joustavasti
aamun ja myohdisillan tunteina ilman rajoituksia. Suomen maantieteel-
lisen sijainnin johdosta lentoliikenne on ainoa varteen otettava kulku-
muoto etenkin kansainvélisessa liikeneuvottelu-, konferenssi- ja virka-
matkailussa, mutta myds vapaa-ajan ulkomaan matkailussa. Pitkista
etaisyyksista huolimatta Suomesta onnistutaan jarjestamaan valta-
osaan Keski- ja Lansi-Euroopan metropoleista (etenkin Frankfurt,
Bryssel, Pariisi ja Lontoo) joustavat lentoyhteydet jopa niin, etta yhden
paivan kokousosallistumisetkin ovat periaatteessa mahdollisia. TAma
kuitenkin edellyttaa, ettd maakuntien lentoasemilta lennot Helsinki-
Vantaan lentoasemalle ja Helsinki-Vantaan lentoasemalta edelleen Eu-
roopan metropoleihin voidaan keskittdd aamun ruuhkatunteihin (eten-
kin 06.00-09.00) ja edelleen paluulennot myo6haisillan (21.00-24.00)
ruuhkatunteihin. Tallaisten ruuhkahuippujen hoitaminen edellyttaa te-
hokasta lentoliikenteen ohjausta, mutta myos sitd, etta lentoliikenteelle
el aseteta esimerkiksi yoaikaisia rajoituksia. Liikenteenohjauksen toimi-
vuuden kannalta on valttaméatonta kayttaa rinnakkaisia kiitoteitd aamun
ja iltapaivan vilkkaan liikenteen valityskyvyn mahdollistamiseksi. Nykyi-
set lentomaksujen vuorokauden aikaan perustuvat porrastukset ovat
riittdva ohjausvéline.

Finavia haluaa painottaa, ettéa Liikenne- ja viestintdministeri-
On lausunto ottaa huomioon lentoliikenteen merkityksen
Suomelle ja sen taloudelle seka Helsinki-Vantaan keskeisen
roolin liikenteen solmukohtana.

Finavia katsoo, ettd ministerion lausunto Suomea palvelevan
lentoliikenteen logistiikan turvaamisesta, erityisesti matkaket-
jujen mahdollistamisesta my6haan illalla ja varhain aamulla,
on erityisen painavasti otettava huomioon lupaharkinnassa.

Sipoon kunta toteaa lausunnossaan, etta ymparistélupahakemuksen mu-
kaan lentoaseman toiminnan ymparistovaikutuksista ainoastaan melulla on
katsottu olevan vaikutusta lahiymparistén luonnonsuojelualueisiin. Sipoon-
korpi sijaitsee vuoden 2020 kokonaisliikenteen Lden 50 dB alueella seka
lentoonlaht6- ettd laskeutumisreitilld. Sipoonkorven alueella on rikas met-
sdlinnusto, johon kuuluu useita lintudirektiivin lajeja. Alue kuuluu Suomen
tarkeisiin lintualueisiin (FINIBA, 210231). Hallitusohjelmaan on kirjattu teh-
tavaksi selvitys Sipoonkorven kansallispuiston perustamisen mahdolli-
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suuksista ja eduskunnassa kansallispuiston perustamisesta on tehty la-
kialoite.

Finavian tulee edelleen kehittdd melunhallinnan kannalta optimaalisia
lennonjohtomenetelmid ja ilmatilan suunnittelua, jotta Sipoonkorven ja
muiden luonnonsuojelualueiden arvo metsalajien suojelussa ei vaaran-
nu eikd melulle altistuvien inmisten maara lisdanny. Lentokoneiden il-
mapaastojen vahentamiseksi Finavian tulee kehittd&a lennonjohtomene-
telmia ja lentoreitteja siten, ettd lentoliikenne sujuu mahdollisimman
joustavasti ja viiveettomasti.

Finavia kehittaa ilmatilaa, sen kayttoa ja lentokoneiden |a-
hestymismenetelmia siten, ettd melu ja paastot pienenevat.
Suurin vaikutus l&hestymisissa saavutetaan erityisesti ennen
ILS-liu’'un aloittamista, eli merkittavassa maarin Sipoon kun-
nan alueella, kun laskeudutaan kiitotielle 22L tai 22R.

Finavia huomauttaa, ettd melunhallinnassa priorisoidaan
asuinalueita verrattuna luonnonsuojelu- tai virkistysalueisiin.
Joka tapauksessa lentokorkeus l&hestyvilla koneilla kiitoteille
22L ja 22R on véahintaan 2 000 jalkaa MSL (615m) Sipoon
alueella, eika talla korkeudella lentavien ilma-alusten oleteta
vaikuttavan kasvien tai eléinten elinolosuhteisiin tai naihin liit-
tyviin luontoarvoihin.

Helsingin ympaéaristélautakunta puolsi ymparistéluvan mydntamista limai-
lulaitos Finavialle Helsinki-Vantaan lentoaseman toimintaa varten seuraa-
vin ehdoin:

1.

limailulaitos Finavian tulee selvittda ne asuinhuoneistot, joissa ydaikai-
nen lentomelu todennékdisimmin aiheuttaa unen hairintdd. Samalla tu-
lee tarkentaa hakemuksen enimmaismelutasovydhykkeita siten, etta
ainakin meluvydhykkeeltda LASmax > 85 dB selvitetddn jokaiseen
asuinrakennukseen kohdistuva enimmaismelutaso.

Sosiaali- ja terveysministerion Asumisterveysoppaan (Asumisterveys-
ohjeen 2003:1 soveltamisopas, 2008) mukaan yksittdinen melutapah-
tuma aiheuttaa valveille heraamisen kotioloissa, mikali tapahtuman &a-
nialtistustaso (LAE) on vahintdén 55—-65 dB. Lisaksi tapahtuman aikai-
nen enimmaismelutason tulee ylittda taustamelu 5-10 dB:ll4, jotta he-
rddminen tapahtuisi. T&han kynnystasoon viitataan myds hakemuksen
litteen& olevassa Insingdritoimisto Kari Pesonen Oy:n selvityksesséa
Lentomelun vaikutuksista ja niihin liittyvista tekijoista (llmailulaitos
Finavia, A4/2008).

Ymparistdlautakunta toteaa, etta Pohjois-Helsingissa tyypillinen ase-
makaavoihin sisédltyva asuinrakennusten aaneneristavyysvaatimus len-
tomelua vastaan on 27-30 dB. Mikéli lentokone aiheuttaa asuinraken-
nuksen ulkopuolella esimerkiksi 85 dB:n enimmaismelutason, sisalla
melutason voidaan arvioida olevan 55-58 dB.

lImailulaitos Finavian tulee ryhtya tarpeellisiin meluntorjuntatoimenpi-
teisiin, mikali kohdassa 1 esitetty valveille herddmisen kynnystaso ylit-
tyy. Tama on valttamatonta, jotta ydaikaisen melun vakavin haitta,
unen hairintd, voidaan estaa.
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3. llmailulaitos Finavian tulee raportoida maaréaaikaan mennessa kohdan
1 meluselvityksesté ja kohdan 2 meluntorjuntatoimenpiteisté valvonta-
viranomaiselle ja kuntien ymparisténsuojeluviranomaisille.

4. Hakemusta tulee taydentad selvityksella lentoonlahtémaksun kaytosta
melunhallintamenetelmand, johon hakemuksen sivulla 64 on viitattu.
Riittavan korkea, melun tai kellonajan suhteen porrastettu laskeutu-
mismaksu saattaa vahentaa yoaikaista meluhaittaa.

5. Hakemusta tulee taydentaa selvityksella suihkukoneiden yoaikaisen
kello 22.00-7.00 moottorijarrutuskiellon kayttomahdollisuuksista me-
lunhallintamenetelmana.

6. Helsinki-Vantaan lentoaseman toiminta tulee jarjestaa siten, ettei len-
tomelualue laajene nykyisen maankayton suunnittelua ohjaavan verho-
kayran ulkopuolelle eika melulle altistuvien asukkaiden lukumaara kas-
va.

Lopuksi ympaéristdlautakunta toteaa meluntorjunnan toimintasuunnitelmas-
ta, ettd EU:n ymparistomeludirektiivin ja ymparisténsuojelulain edellyttami-
en tietojen hahmottaminen laajasta ymparistdlupahakemuksesta on vaike-
aa. Toimintasuunnitelmaan kuuluvien tietojen kokoaminen erilliseen osioon
selkeyttaisi asiaa. Liséksi valtioneuvoston asetuksen (801/2004) mukaan
toimintasuunnitelman tulee sisaltaa tiivistelma, joka helpottaisi myts kunta-
laisten tiedonsaantia. Hakemus ei myodskaan sisalla tietoja seuraavien vii-
den vuoden aikana toteutettavista meluntorjuntatoimista tai siitd, miten ne
vaikuttavat melulle altistuvien maéaraan tai siitaq, mita toimet maksavat ja,
miten ne rahoitetaan.

Finavia katsoo, etté Helsingin kaupungin vaatimus selvittda
erikseen asuinhuoneistot, jotka sijaitsevat teoreettisen LAS-
max > 85 dB alueella, perustuu vaarinkasitykseen lentoase-
man kiitoteiden kaytosta seka nykyisin etta tulevaisuudessa.
Helsingissa ko. tasoja voisi aiheutua hyvin pienelle alueelle
kiitotien 33 lahestymislinjalla siin& tapauksessa, kun kiitotieta
joudutaan kayttdmaan suihkukoneiden laskeutumiseen. Taté
toimintatapaa ei ole tarkoitus kayttaa lukuun ottamatta poik-
keustilanteita, jolloin muut kiitotiet eivat kunnossapitotilanteen
vuoksi ole kaytdssa, tai erittdin voimakkaiden tuulten vuoksi.
Kaupungin vaatimus on ylimitoitettu.

Kiitotien 33 kaytto laskeutumisiin on suihkukoneilla poikkeus-
tapaus, jota tapahtuu vain kun se on lentoturvallisuuden takia
valttamatonta. Tasta syysta Finavian ndkemyksen mukaan ei
ole tarpeellista ryhtyad toimenpiteisiin ydaikaisen melun mah-
dollisten vaikutusten vuoksi. Vuoden 2025 ennustetilanteen
kiitoteiden kayttotapoja on kuvattu hakemusraportin kappa-
leen 4.7.2.2 lopussa (s. 33).

Edella esitettyjen seikkojen vuoksi kaupungin vaatima rapor-
tointi selvityksista ja toimenpiteista ei Finavian kasityksen
mukaan ole tarpeellista.
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Kaupunki vaatii taydentamaan hakemusta meluun perustu-
van lentoonlahtémaksun kaytosta ja esittaa, etta riittdvan kor-
kea laskeutumismaksu saattaisi vahentaa yoaikaista melu-
haittaa. Finavia on hakemusraportin sivulla 36 seka kuvan
4.23 kuvatekstissa selittdnyt, kuinka tarkeita logistisesti myo-
haisen illan laskeutumiset matkaketjujen rakentamisessa
ovat. Finavia pitdd Suomen lentoliikenteen palvelukyvyn kan-
nalta olennaisena, ettd myohéaisen illan liikkenteen jatkuvuus
voidaan turvata. Finavian maksurakenne ja sen vaikutukset
ovat jatkuvassa harkinnassa.

Hakemusraportin Liitekansiossa 1 liitteena 4.1 on ote Suo-
men ilmailuk&sikirjasta (AIP). Otteessa EFHK AD 2.21 (Me-
lunvaimennusmenetelmat) kohta 6 on esitetty nykyinen moot-
torijarrutusta koskeva maarays. Moottorijarrutusta ei voida
turvallisuussyistd maarata kiellettavaksi, mutta sita voidaan
suositella valtettavaksi, kuten maarays on muotoiltu.

Muilta osin Finavia viittaa Vantaan kaupungin lausunnoista
antamaansa vastineeseen.

Helsingin kaupunki katsoo, ettd meluntorjunnan toimintasuunnitelmassa
esitettyjen melunhallintatoimien toteuttaminen ja niiden kehittdminen edel-
leen on tarkedd, jottei melulle altistujien maara kasvaisi ja lentoaseman
seka sita ympardivien kaupunkien kehitys vaikeutuisi.

Kaupunginhallitus puoltaa ympéaristéluvan myontamista limailulaitos Fin-
avialle Helsinki-Vantaan lentoaseman toimintaa varten seuraavin
ehdoin:

1.

lImailulaitos Finavian tulee selvittda ne asuinhuoneistot, joissa ydaikai-
nen lentomelu todennékoisimmin aiheuttaa unen hairintdd. Samalla tu-
lee tarkentaa hakemuksen enimmaismelutasovydhykkeita siten, etta
ainakin meluvythykkeeltd LASmax > 85 dB selvitetdan jokaiseen
asuinrakennukseen kohdistuva enimméaismelutaso.

limailulaitos Finavian tulee ryhtya tarpeellisiin meluntorjuntatoimenpi-
teisiin, mikali kohdassa 1 esitetty valveille herddmisen kynnystaso ylit-

tyy.

limailulaitos Finavian tulee raportoida maaraaikaan mennessa kohdan
1 meluselvityksesta ja kohdan 2 meluntorjuntatoimenpiteista valvonta-
viranomaiselle ja kuntien ymparistonsuojeluviranomaisille.

Hakemusta tulee taydentaa selvitykselld lentoonlahtémaksun kaytosta
melunhallintamenetelmana, johon hakemuksen sivulla 64 on viitattu.

Hakemusta tulee taydentaa selvitykselld suihkukoneiden y6aikaisen
kello 22.00-7.00 moottorijarrutuskiellon kayttomahdollisuuksista me-
lunhallintamenetelmana.

Helsinki-Vantaan lentoaseman toiminta tulee jarjestaa siten, ettei len-
tomelualue laajene nykyisen maankayton suunnittelua ohjaavan verho-
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kayran ulkopuolelle eikd melulle altistuvien asukkaiden lukumé&éré kas-
va.

Kaupunginhallitus toteaa lopuksi, etta valtioneuvoston Euroopan yhteisén
edellyttamista meluselvityksista ja meluntorjunnan toimintasuunnitelmista
antaman asetuksen (801/2004) 7 8:n mukaan meluntorjunnan toiminta-
suunnitelman tulee sisaltdd muun muassa tiedot seuraavien viiden vuoden
aikana toteutettavista meluntorjuntatoimista (8-k), tiedot rahoituksesta (11-
k), arvio toimintasuunnitelman mukaisten torjuntatoimien vaikutuksesta
melulle altistuvien henkildiden méaraan (13-k) seka tiivistelma toiminta-
suunnitelmasta (15-k). Kaupunginhallitus katsoo, ettd meluntorjunnan toi-
mintasuunnitelmaa tulisi tdydentaa edella mainituin osin.

Finavia viittaa Helsingin ympéaristélautakunnan lausunnosta
antamaansa vastineeseen.

Tuusulan ympaérist6- ja rakennuslautakunta pitaa Helsinki-Vantaan len-
toaseman ymparistévaikutusten hallinnan kannalta valttdméattomana, etta
Lansi-Suomen ymparistolupavirasto ratkaisee limailulaitos Finavian lupa-
hakemuksen ymparisténsuojeluasetuksen 19.3 §:n mukaisesti ottamalla
huomioon eri toimintojen teknisen ja toiminnallisen yhteyden.

Helsinki-Vantaan lentoaseman ymparistovaikutuksista lentomelu on usean
kunnan alueelle ulottuessaan laaja-alaisin ja samalla vaikeasti hallittavissa
oleva. Vaikka Finavian lennonvarmistusliiketoiminnan maaliskuussa 2008
kaynnistamasta lahestymisten melun- ja paasttjenhallinnan kehittamispro-
jektista ei vield todennakoisesti olekaan saatavissa lupahakemukseen so-
vellettavia kaytantoja, olisi hakemuksessa kuitenkin ollut hyva tarkastella
nykyisten melunhallintakeinojen liséksi laajemmin my6s mahdollisia uusia
meluntorjuntakeinoja ja niiden vaikutuksia lentomelualueeseen.

Tuusulan ymparisto- ja rakennuslautakunta pitdd Helsinki-Vantaan lento-
aseman Lden 55 dB lentomelualueen viime vuosina tapahtunutta supistu-
mista oikeansuuntaisena kehityksend, jota lentoaseman ymparistdlupapéaéa-
toksella tulee vahvistaa. Lupahakemuksessa esitetty kiitoteiden 22R ja 15
kayttésuhteiden kasvattaminen yoaikaisissa (so. klo 22—-07) laskeutumisis-
sa vuoden 2025 ennustetilanteessa tulee lisédméaén lentoaseman luoteis-
ja koillispuoleisten alueiden melurasitusta.

Kiitoteiden k&yton optimoinnilla ja vuorokautisilla kayttorajoituksilla seka
muilla meluntorjuntatoimilla tulee lentoliikenteen edelleen lisdantyessa
huolehtia siita, etta melulle altistuvien maaraa voidaan tehokkaasti rajoittaa
siirtdmattd melurasitusta aiemmin vahameluisina sailyneille alueille ja ai-
heuttamatta siten lisarajoitteita alueiden maankaytolle ja kaavoitukselle.
Ymparistoluvan méaarayksissa tulee erityistd huomiota kiinnittaa yodaikaisen
lentomelun vahentamistoimenpiteisiin. llmailulaitos Finavian ymparistolu-
pahakemuksen kasittelyn yhteydessa tulee lisdksi selvittdd naapuruusoi-
keudellisen immissiosuojan soveltaminen lentomelun rajoittamiseksi ole-
massa olevilla asuntoalueilla.

limailulaitos Finavian ymparistélupahakemuksessa on kasitelty lentomelu-
alueella olevia Tuusulan kunnan asemakaavoja, oikeusvaikutteisia
osayleiskaavoja ja vireilla olevia kaavasuunnitelmia hyvin ylimalkaisesti
esittAmatta lainkaan arviota lentoasematoiminnan vaikutuksista niihin. Lu-
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pahakemusta tulee talta osin tdydentéa ja korjata samalla Ruotsinkyla -
Myllykylan oikeusvaikutteista osayleiskaavaa koskevat tiedot (so. kaavan
vahvistanut viranomainen, sivu 11). Helsinki-Vantaan lentoaseman ympa-
ristdn kaavatietojen ja maankayttosuunnitelmien tarkistaminen selkeyttaisi
samalla lentoasemaa ympardivien luonnonsuojelu- ja virkistysalueiden me-
luntorjuntatarvetta. limailulaitos Finavian lupahakemuksessa (sivu 17) esi-
tetyt suojelualuevaraukset ovat lupaharkinnan kannalta osin virheelliset ja
puutteelliset, minkad vuoksi ne tulee tarkistaa.

Tuusulan ymparistod- ja rakennuslautakunta pitda valttamattomana, etta
Helsinki-Vantaan lentoaseman ymparistlupapaatoksessé annetaan len-
tomelun rajoittamisen lisdksi tarpeelliset maaraykset myos lentomelutilan-
teen seuraamisesta siten, ettd reaaliaikaiset seuranta- ja mittaustiedot ovat
mahdollisimman helposti yleison ja viranomaisten kaytettavissa.

Helsinki-Vantaan lentoaseman ympaéristéluvan maaraysten tulee olla maa-
réaikaisia siten, ettd niitd voidaan paatoksen lainvoimaiseksi tultua tarkis-
taa viimeistaan kymmenen vuoden kuluttua.

Finavia toteaa, etta jatkuvan liu'un lahestymisten (CDA)
osuuden lisddmiseen tahtaava kehitysprojekti on ollut kayn-
nissa vuoden 2008 ajan. Syyskuussa yhden viikon ajan tes-
tattiin lahestymisten lentomenetelmien muuttumista, kun len-
nonjohto vilkkaimman liikennejakson ulkopuolella mahdollisti
ilma-aluksille aiempaa vapaammin korkeusmuutokset. Alus-
tavien tulosten mukaan CDA:n toteuman osuus lahes kaksin-
kertaistui kokeiluviikon kuluessa kokeilun aikana vallinneissa
olosuhteissa. Hanke jatkuu vield kahden vuoden ajan. Tavoit-
teena on erityisesti se, etta lentoyhtiét optimoivat yoaikana
ilma-alusten nopeus- ja korkeusprofiilin ja lentoasun paasto-
jen seka melun kannalta.

Finavia toteaa, etta lentokonemelun alueet ovat uusien en-
nusteiden mukaan varsin samat kuin vanhoissa ennusteissa.
Yo6aikaisen laskevan liikenteen osin Finavia jatkaa nykyisen
ymparistéluvan maaraysta osoittaa ensisijaisesti kayttoon kii-
totie 15. Kiitotien 22R kaytto laskeutumisiin lisdantyy pitkalla
aikavalilla. Tama vahentaa lentokoneiden melua Keravan
Savion alueella ja siirtda laskeutumislinjaa hieman yli kilomet-
rin pohjoisemmaksi.

Luonnonsuojelualueita koskevien tietojen osin Finavia viittaa
Vantaan ymparistdlautakunnan lausunnosta antamaansa
vastineeseen.

Lentokoneiden melun reaaliaikaisten seurantatietojen osin
Finavia viittaa Vantaan ymparistélautakunnan lausunnosta
antamaansa vastineeseen.

Tuusulan kunta pitda Helsinki-Vantaan lentoaseman Lden 55 dB lentome-
lualueen aiempina vuosina tapahtunutta supistumista oikeansuuntaisena
kehityksena, jota ymparistélupapaatoksella tulee vahvistaa. Melun sailyt-
tdminen ennustevuosien 2003-2020 uuden laskentamenetelman mukaisel-
la tasolla on kunnan kehityksen ja olevan asutuksen kannalta tarkeéaé. Len-
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tokoneiden melun kehittymisté tulee tarkastella enintdén vuoteen 2020
ulottuvalla ennusteella.

Ymparistélupahakemuksessa esitetty toiminta ja sen aiheuttama melun le-
vidminen ei saa vaikeuttaa Varuskunta- ja Focus-alueiden suunnittelua.
Hakemuksessa ei ole riittavasti selvitetty kehitystilanteen 2025, erityisesti
kiitotien 3 lahestymisreitin kdyttn, vaikutuksia Tuusulan kunnan olemassa
olevalle ja suunnitellulle maankaytolle. Ymparistolupakasittelyn yhteydessa
tuleekin selvittaa, edellyttaako lentotoiminnan laajentuminen ymparistévai-
kutusten arviointimenettelyd, jossa vaihtoehtoja ja niiden vaikutuksia tutkit-
taisiin ymparistdlupamenettelya monipuolisemmin.

Ymparistoluvassa tulee liséksi edellyttééd seuraavia melunhallintatoimia
meluhairion alentamiseksi:

1. jatkuvan liu'un (CDA) kayton lisdamista l&ahestymisissa ja valilahesty-
miskorkeuden nostoa.

2. poistettava ilta-ajan (klo 19-22) laskeutuvan liikenteen ohjaaminen kii-
totielle 22 R Varuskunta-alueen kaavoitusta haittaavana.

3. lentonopeuden optimoiminen. Laskeutumisissa nopeutta véhennetaén
hallitusti siten, ettd laippojen kaytto ja tehon tarve vahenee.

4. lahestyvien koneiden melun- ja paasttjenhallinnan systemaattista ke-
hittdmista.

5. hiljaisten konetyyppien kayttoa.

Tuusula katsoo, etta lentokoneiden melua tulisi tarkastella
vain vuoteen 2020 ulottuvalla perspektiivilla. Finavian mie-
lestd ymparistdvaikutusten arvioinnissa sekd maankayton
suunnittelussa on sailytettava dynaaminen kaytant6 voida
uusia tulevaisuusarviot viimeistdan kymmenen vuoden vélein.
Edelliset tulevaisuusarviot laadittiin ennen kolmannen kiito-
tien kayttoonottoa. Kayttokokemusten perusteella uudistettu
ilmatila on nyt kaytdssa ja lupaprosessin yhteydessa on tar-
koituksenmukaista katsoa tilannetta aiempaa pidemmalle.
Finavian kasityksen mukaan uusi ennuste ei ratkaisevasti
muuta lentokonemelun seudullista kokonaiskuvaa, vaikka
Tuusulassa yhden asuinrakentamisen kaavoitushankkeen
(ns. varuskunnan alue) eteldosa on vuoden 2025 meluennus-
teen Lden > 55 dB piirissa. Kyseinen alueen eteldosaan ol-
laan sijoittamassa asuinkortteleita suoraan kiitotien 22R 1a-
hestymislinjalle noin kahdeksan kilometrid ennen kiitotien
kynnysta.

YVA-prosessia koskevan selvitysvaatimuksen osin Finavia
viittaa Vantaan kaupunginhallituksen lausunnosta antamaan-
sa vastineeseen.

Listattuja vaatimuksia Finavia kommentoi seuraavasti:

1. Finavian tavoitteena on nostaa CDA:n osuus yOaikaisista
laskeutumisista mahdollisimman suureksi. Kehityshank-
keen valmistuminen vie kuitenkin vuosia. Valilahestymis-
korkeutta ei ilmatilasyista voida nostaa, ilman, etta se vai-
kuttaa lentoreitteihin koko Uudellamaalla. Asiaa on kasi-
telty myds Espoon ymparistélautakunnan lausunnon vas-
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tineessa. Suurempi valilahestymiskorkeus johtaa my6s
pidempiin lahestymisreitteihin, mika lisda paastoja. Tuu-
sulan kannalta korkeuden nostoilla ei olisi mitdan merki-
tystd, silla se ei vaikuttaisi kiitotieden 22L ja 22R lahesty-
miskorkeuksiin kunnan alueella. Kiitotien 15 lahestymis-
korkeuden nosto voisi vaikuttaa Tuusulan alueella léahes-
tymisten mydotatuuliosuuden lentokorkeuteen, mutta sa-
malla se merkitsisi kaikkien kiitotien 15 lahestymisten oh-
jautumista Nurmijarven kirkonkylan ylitse, mita nykyisin
voidaan merkittdvassa osassa lentoja estaa.

2. Vuoden 2025 tilanteessa on ennakoitu ilta-aikana olevan
lyhyen ajan sisalla laskeutumisia niin paljon, ettd ne on
viiveiden valttdmiseksi ennusteissa ohjattu rinnakkaisille
kiitoteille. Koko vuorokauden aikana kiitotielle 22R tehtai-
siin vuoden 2025 ennusteiden mukaan noin 10 % enem-
man laskeutumisia kuin aiemmassa vuoden 2020 ennus-
teessa (limailulaitos A14/2002). Kiitoteiden 22L ja 22R
kayttda on kuvattu myds Keravan kaupunginhallituksen
lausunnon vastineessa.

3. Lahestymisten lentonopeuden ja ilma-alusten konfiguraa-
tion optimoiminen melun seka paéastdjen kannalta on eras
CDA-projektin jatkotavoitteista.

4. Finavian kasitys on, etta lahestymisten melun ja paasto-
jen hallinta on jo systemaattista ja ottaa huomioon asu-
tuksen sijoittumisen paakaupunkiseudulla.

Nurmijarven kunta (kunnanhallitus) esittdé lausuntonsa yhteenvedossa
seuraavia ndkodkantoja:

1.

Lentomelusta aiheutuvat haitat tulee jakaa tasapuolisemmin ja oikeu-
denmukaisemmin eri [ahestymissuuntien kesken siten, ettd yhden alu-
een asukkaan (Nurmijarven Kirkonkyla ja Palojoen kyla) eivat kohtuut-
tomasti altistu valtaosalle kaikesta laskeutuvan liikenteen melusta ja
l&hes kaikelle ydaikaiselle lentomelulle.

Nurmijarven kunta edellyttdd, etta kiitotien 15 ensisijaisuudesta seka
paiva- etta ydaikaisiin laskeutumisiin tulee luopua.

Kiitoteiden kaytto tulee jarjestaa siten, etta eri kiitotiesuuntien kesken,
erityisesti kiitotie 15:n suunnalla, toteutetaan saannollisesti meluvapaita
jaksoja paivien (esim. viikonloput) tai viikkojen pituisina jatkuvan melun
aiheuttaman terveydellisen haitan vahentamiseksi.

Y 6laskeutumiskiellon (klo 23—06) kayttbonottamiseksi tulee tehda selvi-
tys Helsinki-Vantaan lentoasemalla.

Y 6aikaisesta melusta aiheutuvien haittojen vahentamiseksi tulee selvit-
tédé tuntuvan melumaksun kayttdonotto klo 23-06 valisena aikana.

Ns. vihred laskeutumisen periaatteita noudattava ns. jatkuvan liu'un
menetelma tulee ottaa kattavasti kayttoon.

Vihred laskeutumisen ja BEP (Best Environmental Practice) periaatetta
tulee soveltaa siten, ettd laskeutumisen tulee tapahtua lahestymisreitin
suhteen lahimmalle kiitotielle, jolloin tarpeeton kiertely paakaupunki-
seudun ilmatilassa védhenee. Samalla melukuorma koko alueella vahe-
nee sekd myds CO2 paastd on merkittdvasti vaheneva.

Rakennetaan pysyva melunmittausasema Palojoen kylaalueelle.
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Ymparistoselvityksissa tulee arvioida ympaéristélupahakemuksen mu-
kaisesta toiminnasta aihetuvat vaikutukset Kaanaan metsan Natura-
alueelle Palojoen alueella.

Ymparistolupa tulee myontaa maaraaikaisena enintdédn 10 vuoden pi-
tuisena. Taméa mahdollistaa tulevaisuudessa odotettavissa olevien
muuttuvien ymparistbolosuhteiden, kehittyvien meluntorjuntamenetel-
mien seka konetyyppien kehittymisen aiheuttamien muutosten arvioin-
nin sdanndollisin valiajoin.

Nurmijarven kunta edellyttad, ettd sen edella esittdméat muutokset otetaan
Helsinki-Vantaa lentoaseman ymparistdélupahakemuksesta paatettiessa
huomioon. Tama on erityisen perusteltua myoés, koska kuntaa ei aikaisem-
paa lentoaseman ymparistblupapaatosta tehtdessa edes kuultu, vaikka
paattkseen perustuvasta lentotoiminnan ohjauksesta aiheutui Nurmijarven
alueelle huomattavaa terveyshaittaa lisddntyneen lentomelun johdosta.

Finavia toteaa, etta lentokonemelu Nurmijarven asumisalueil-
la on vahaista verrattuna useiden muiden kuntien tilantee-
seen. Nurmijarven kirkonkylan etéisyys kiitotien 15 kynnyk-
seen on 17 km tai enemman. Palojoen kyldén etéisyys on 10
km tai enemman. Muiden kiitoteiden suunnassa alle 17 km
etaisyydessa sijaitsevat koko Lansi-Vantaa, Kauniainen ja
Keski-Espoo Turun moottoritielle saakka, sekd Vantaan Vie-
rumaki, Tuusulan Maantiekyla ja koko Keravan kaupungin
alue. Alle 10 km etdisyydessa muista Kiitoteista ovat mm.
Vantaan Myyrmaéki ja Varisto sek& Keravan eteldosat.

Nurmijarven kunnanhallituksen vaatimuksista Finavia toteaa
seuraavaa.

1. Finavia on noudattanut vuonna 1992 saamansa sijoitus-

paikkaluvan maarayksia liikenteen ohjaamisessa, erityi-
sesti y0aikana. Lden-tunnusluku painottaa ydajan liiken-
teen melua erittain voimakkaasti. TAman vuoksi yoajan
liikenteen johtamistavat vaikuttavat ndkyvasti Lden-
kokonaismelualueen muotoon. Lahestymisia, erityisesti
yOaikana, ei voida jakaa kunnan tasapuolisempana pita-
malla tavalla eri kiitoteille, silla tama voimakkaasti muut-
taisi kokonaismelualuetta, jolla on muille kunnille ratkai-
sevasti suurempi merkitys kuin Nurmijarvelle. Lisaksi lii-
kenteen "kierrattaminen” kiitotielta toiselle vaikeuttaisi va-
kavasti liikenteen hallintaa. Jo nykyisin kiitoteiden kaytto-
tapoja on yli kaksikymmenta erilaista, johtuen juuri me-
lunhallinnan vaatimuksista. Finavian suunnitelmat lilkken-
nekokonaisuuden jarjestamisestéa perustuvat 1990-luvun
alussa tehtyihin suunnitelmiin ja sijoituspaikkaluvan maa-
rayksiin.

Finavian kasityksen mukaan kiitotie 15 on y6ajan lahes-
tymisille soveliain Kiitotie ja pitaa tarkedna jatkaa lahes-
tymisten osin nykyista ensisijaista yétoimintatapaa.
Finavian kasityksen mukaan ei ole tarkoituksenmukaista
muuttaa koko paakaupunkiseudun maankayttoon vaikut-
tavaa melunhallintapolitikkaa yli kymmenen kilometrin
etaisyydella yhden kiitotien kynnyksesta sijaitsevan kylan
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asutuksen vuoksi. Ulkomaisten esimerkkien perusteella
voidaan arvioida, ettd tamé& moninkertaistaisi melun kiu-
salliseksi kokevien asukkaiden maéran ja saattaisi johtaa
voimakkaisiin vaatimuksiin toimintatapaa edellyttéaneité ja
siitd paattaneita tahoja vastaan.

4. Finavia on hakemusraportin sivulla 36 seka kuvan 4.23
kuvatekstissa selittanyt, kuinka logistisesti tarkeita ovat
myo6haisen illan laskeutumiset matkaketjujen rakentami-
sessa. Finavia pitdd Suomen lentoliikenteen palvelukyvyn
kannalta ratkaisevan tarkeana, etta myohdisen illan ja
varhaisen aamun liikkenteen jatkuvuus ja kehittyminen voi-
daan turvata. Taman liikenteen tarkeytta on lausunnos-
saan painottanut myds Liikenne- ja viestintdministerio.

5. Finavia pohtii sdannollisesti maksurakennettaan ja sen
vaikutuksia lentoyhtidasiakkaiden toimintaan.

6. Ns. vihreiden laskeutumisten osin Finavia viittaa vasti-
neeseensa Tuusulan kunnanhallitukselle.

7. Ymparistbnsuojelulain mukaisissa prosesseissa paikalli-
set suorat ymparistovaikutukset priorisoidaan toimintojen
globaalien vaikutusten ohi. Lentoliikenteen energiatehok-
kuutta parantaa mm. CDA-kehittdmishanke, jonka tarkoi-
tuksena on vahentaa lentokoneiden paastéja ja melua la-
hestymisen aikana.

8. Tarvittaessa Palojoelle voidaan sijoittaa GEMS-
jarjestelman uusimisen yhteydessa jatkuvatoiminen me-
lunmittausasema, mikali kunta voi avustaa mittauspaikan
hankinnassa ja varustamisessa. Tama tapahtuisi aikaisin-
taan vuoden 2010 lopulla. Palojoella voidaan tarvittaessa
myos tehda siirrettavalla laitteistolla lyhytkestoisempia
mittauksia.

9. Finavian kasityksen mukaan lentotoiminnalla ei ole vaiku-
tuksia Kaanaan metsan suojeluarvoihin.

10. Luvan tarkastamismaaraajasta paattaa toimivaltainen lu-
paviranomainen.

Finavia toteaa, ettd vuonna 1992 annetun sijoituspaikkaluvan
myonsi silloisen lainsdddannén mukaan toimivaltainen lupavi-
ranomainen.

Nurmijarven ymparistélautakunta antaa Helsinki-Vantaan lentoaseman
ymparistdlupahakemuksesta ja Helsinki-Vantaan lentoaseman meluntor-

junnan toimintasuunnitelmasta seuraavan lausunnon, joka on rajattu kos-
kemaan Nurmijarven kannalta olennaisimpia ymparistovaikutuksia, melu-
paastoja.

Ymparistdlautakunnan mielesta lentomelun kehitysennuste on huolestutta-
va, koska jatkossa lentomelulle altistuvat Nurmijarvellda yha useammat ja
suuremmat alueet. Lden kuvaa koko vuoden laskennallisia vuorokausime-
lutasoja, joissa ilta-aikaa on painotettu lisddmalla lukuarvoon +5 dB ja yo-
aikaisiin lukuihin +10 dB. Melualueet eivét kuitenkaan rajoitu pelk&staén
Lden 55 dB -kayran sisapuolelle, vaan lentomelulle altistuvat myds lento-
konemelun verhokayrien ulkopuoliset alueet seka niin sanotut jatke-alueet.
Lden ja LAeq -arvot, joita kaytetdan ymparistdlupahakemuksen meluarvo-
jen laskennassa, kuvaavat huonosti yksittaisten lentokoneiden hetkellista



29 (62)

F ’ N A V’ f i Paivamaara Dnro
_ 22.12.2008 48/080/2007

meluhaittaa, joka on meluarvoltaan suurempi ja hairitsevampi lento-
konemelualueilla.

Lentomelu vaikuttaa viihtyisyyteen, terveyteen, uneen ja keskittymisky-
kyyn. On kohtuutonta keskittdd melusta aiheutuvat terveyshaitat tietylla
melualueella asuville ihmisille.

Ymparistolautakunta katsoo, etté kiitotien 15 ensisijaisuudesta ilta- ja yoai-
kaisiin laskeutumisiin tulee luopua. Laskeutumisiin tulee kayttaa turvalli-
suusnakokohdat huomioon ottaen my6s muita kiitoteité tasapuolisesti, jotta
meluhaitat Palojoen ja Kirkonkylan alueilla saadaan vihenemaan. Lento-
melualueella asuville ihmisille tulee sallia lentomeluvapaita ajanjaksoja
niin, etté lentomelu ei ole jatkuvaa.

Helsinki-Vantaan lentoasemalle laskeutuu yoaikaan paasaantoisesti rahti-
likennettd. Lentoaseman yo6laskeutumiskielto vahentéisi meluhaittoja Nur-
mijarven alueella. Selvitystyd Helsinki-Vantaan lentoasemalla yolentokiel-
lon aikaansaamiseksi on aloitettava viivytyksettd. Selvityksessa tulee tar-
kastella myds y6laskeutumisten melumaksun kayttéonottoa ohjauskeinona
yo6liikenteen vahentamiseksi. Osalla Euroopan suurista lentokentista on yo6-
laskeutumiskielto kaytdssa meluhaittojen vahentamiseksi.

Ymparistoluvan melumaarayksissa tulee edellyttaé selvitysta laskeutumis-
ten osalta jatkuvan liu’'un kayton lisdamiseksi nykyiseen verrattuna.

Ymparistdlautakunta katsoo, ettd jatkuvatoiminen mittausasema tulee si-
joittaa myds Palojoen lentomelualueelle, jotta meluhaitoista saadaan todel-
lista tietoa laskennallisten arvioiden ja ennusteiden sijaan. Kiitotie 15 on ol-
lut sijoituspaikkaluvan mukaisesti ensisijainen laskeutumistie ilta- ja ydai-
kaan. Siksi jatkuvatoimisen mittausaseman sijoittaminen Palojoen kylalle
on perusteltua.

Ymparistdlautakunta edellyttad, etté lupaehdoissa otetaan huomioon me-
lun védhentamistoimenpiteet erityisesti ydaikaisten laskeutumisten osalta.
Ybaikaiset laskeutumiset on nyt ohjattu kiitotielle 15 Nurmijarven suunnas-
ta.

Melua véhentavat laskeutumisjarjestelyt on otettava kayttéon monipuoli-
sesti. Lentokonekalustoa on jo uusittu ottamalla kayttéon vahameluisempia
lentokoneita. Tama ja muut parhaan tekniikan periaatteet on otettava lu-
pamaarayksissa mahdollisuuksien mukaan huomioon. Ympaériston kannal-
ta parasta kayttokelpoista tekniikkaa voidaan edellyttaa kaytettavaksi,
vaikka toiminnan vaikutuksia ei tunneta tarkasti.

Parhaan ympaéristokaytannon periaate (BEP - Best Environment Practice)
on otettava lupatarkasteluun mukaan. Ympaériston kannalta paras kaytanto
on otettava huomioon laskeutuvan liikenteen ohjaamisessa siten, etta esi-
merkiksi kaytetdan suorinta tieta [ahimmalle kiitotielle ja etta ylimaaraisia
"kierroksia" ei tarvitse tehd& ennen laskeutumista.

Vaikka lentoaseman ymparistbluvassa ei voi suoranaisesti maarata lento-
jen suorittamisesta, on lentokaytantdja mahdollista muuttaa ymparistévai-
kutukset huomioon ottaviksi. Nurmijarven ymparistolautakunta edellyttaa,
ettd meluntorjuntatoimet otetaan kayttoon.
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Ymparistélupahakemuksen sivulla 18 ja kartassa sivulla 17 on kuvattu Na-
tura 2000 verkostoon kuuluvat kohteet Vantaalta, Tuusulasta, Sipoosta ja
Espoosta. Kuvauksesta puuttuu Nurmijarven Natura 2000 verkostoon kuu-
luva Kaanaan vanha metsa (koodi F10 100037). Kohde sijoittuu Palojoelle,
Hameenlinnan moottoritien ja Vantaanjoen valiselle alueelle. Ymparistolau-
takunta edellyttdd, ettd Kaanaan metsa otetaan mukaan tarkasteluun, kos-
ka lentomelun ennustetaan lisdantyvan ja ulottuvan kyseiselle alueelle ar-
vioilta vuoden 2025 tienoilla (kuva 5.32)

Nurmijarven ymparistdlautakunta esittaa, etté Helsinki-Vantaan lentoase-
man ymparistéluvan lupaehtoihin sovelletaan toimenpide-esityksia, jotka
on kirjattu Valtioneuvoston periaatepaatokseen meluntorjunnasta, toi-
meenpanosuunnittelu vuosille 2008—-2011, toukokuu 2008.

Luvassa tulisi maarata toimenpiteistd, jotka koskevat melunhallintaa, kuten
kiitoteiden kayttotapoja, lentoaseman toiminta-aikoja, lentoonléhté- ja las-
keutumisreittien suunnittelua sekd maaraykset jatkuvan liu’un lahestymisis-
td. Myds suoritettavista melumittauksista seka meluselvitysten uusimisesta
tulisi maaraté luvassa, jotta lentotoiminnan todelliset vaikutukset saadaan
selville. Ympariston pilaantumisen vaaraa aiheuttavan toiminnan harjoitta-
jan velvollisuus on tuntea toimintaansa liittyvat ymparistovaikutukset, riskit
ja haitallisten ympéaristovaikutusten vahentamismahdollisuudet.

Liséksi ymparistéluvan saajan tulee osaltaan vaikuttaa valintoihin, joilla
lentokoneiden tekniikan kehittdmisté ohjataan lentomelun vahentamiseksi.

Finavia viittaa Nurmijarven ymparistélautakunnan lausunnon
osin kunnanhallitukselle annettuun vastineeseen.

Uudenmaan TE-keskuksen lausunnon vastine on kokonaisuudessaan
osassa 2 "Vesivaikutuksia, kemikaalien kasittelya ja varastointia seka jate-
huoltoa koskevat lausunnot”.

Etela-Suomen laaninhallitus lausuu lausuntonaan seuraavaa:

Melu

Ymparistélupahakemuksen mukaan seké yli 55 dB LAg, 07-22h melulle ja
yli 50 dB LAqg, 22-07h melulle altistuu asukkaita. Kyseisille melualueille al-
tistuneiden mééara on pudonnut huomattavasti vuodesta 1990, mutta melul-
le altistuneiden maéaran ennustetaan kasvavan nykyisesta vuoteen 2015
mennessa.

Laaninhallitus pitda erittiin tarkeédna, ettd melualueita ja melualueella altis-
tuneiden asukkaiden maaraa on pyritty ja pyritddn pienentamaan. Kuiten-
kin ulkomelulle annetut ohjearvot ylittyvat tietyilla asutusalueilla. Taman
vuoksi asutusalueilla, joilla ulkomelu ylittd& ohjearvon, tulisi kartoittaa mit-
tausten avulla asuntojen ja muiden mahdollisten terveydensuojelulain mu-
kaisten tilojen sisdmelutasoja, jotta saadaan tietoa siitd, ylittaako sisamelu
sille annetut ohjearvot. Mikali ohjearvot ylittyvat, tulee pyrkia erilaisin toi-
menpitein ja kehitysparannuksin pienentdamaéan lentoaseman toiminnasta
johtuvia asuntojen ja muiden terveydensuojelulain mukaisten tilojen sisa-
melutasoja.
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Finavian kasityksen mukaan laaninhallituksen esittama si-
samelutasojen kartoitus on tarpeeton. Laaditut melualueselvi-
tykset sisaltavat myds ns. paiva- ja yoekvivalenttimelujen le-
vidmista vuositasolla koskevat melualuekartat. Karttojen ja
Suomen rakennuskannan arvioidun aaneneristavyyden (25 —
30 dB) perusteella voidaan arvioida, etté sisdmelutasot (pai-
vaohjearvo 35 dB ja yoohjearvo 30 dB) eivat vuosikeskiarvo-
na ylity asunnoissa kaytanndéllisesti katsoen lainkaan.

Uudenmaan ymparistékeskus on lausunut seuraavaa:

Lentomelu
Paatoksesta on yksiselitteisesti kaytava ilmi, missa maarin ja kuinka kauas
lentoasemalta lentoreitit siséltyvat lupapaatokseen.

Ymparistokeskus toteaa lupahakemuksessa esitetyn vuoden 2025 melu-
alue-ennusteen laajenevan Keravan suunnalla kiitotien 3 jatkeella, mutta
pitdd muualla eroa maankuntakaavassa esitettyyn melualueeseen vahai-
sena.

llta- ja y6aikana klo 19.00 — 6.00 kiitoteiden rinnakkaiskayttomenetelmaa ei
pitaisi saanndnmukaisesti kayttaa varsinkaan kesaaikana, koska se tarkoit-
taa lentoonlahtgja ja laskeutumisia lounaan ja koillisen suunnista, joissa
asutusta on pohjoista suuntaa huomattavasti enemman. Ydaikana klo
22.00 — 6.00 olisi kaytettava ainoastaan sellaista kiitoteiden kayttétapaa,
jossa minimoidaan lentomelulle altistuvien asukkaiden méara. Finavian on
taydennettava ymparistdlupahakemusta esittamalla perusteet, miten me-
luntorjunnassa kaytettavaksi esitetty ns. ensisijainen kiitoteiden kayttétapa
on muodostettu ja tarvittaessa esitettava uusi perusteltu kiitoteiden kaytto-
jarjestys ilta- ja yoaikana klo 19.00 — 6.00. Lupap&éatoksessa on maaratta-
va kiitoteiden ensisijainen kayttojarjestys. Luvassa on edellytettava, etta
Finavia jatkaa pyrkimyksia ohjata likennetta siten, etté I6ydetaan lento-
aseman hiljaisin ja melun kannalta tasapuolisin kiitoteiden kayttétapa.

Finavian on taydennettdva lupahakemusta esittamalla asettamansa ohjeet
sallituista lentokoneiden melutasoista lentoonlahtoreiteilla.

Lisaksi Uudenmaan ymparistokeskus katsoo, ettd yolikennemaksun suu-
ruus on asetettava sellaiseksi, etta silla on kaytanndssa vaikutusta lentoyh-
tidille vahameluisimpien koneiden kayton lisaamiseksi.

Jatkuvan liu’'un menetelméan kayttéa on edelleen lisattava ruuhka-aikojen
ulkopuolella ja ilta- ja ydaikoina seka tulevaisuudessa mahdollisuuksien
mukaan myo6s vilkkaampina tunteina.

Meluhaitan vahentamiseksi asukkaita eniten hairitsevdlle ilta- ja yoliiken-
teelle klo 19.00 — 6.00 on maaréattava sallittu hetkellinen enimmaismelutaso
asuntoalueilla seka taman melutason ylittaville melutapahtumille maksimi-
lukumaara, esim. kuinka monta kertaa ilta-aikana eri asuinalueilla hetkelli-
sen enimmaismelutason saa ylittdd. Sallittua melutasoa harkittaessa on
otettava huomioon melun haitallisuus terveyteen, nukahtamiseen ja uneen.
Alkuydn aikana lentoliikenne vaikeuttaa hukahtamista, joten lentoliikenteen
aiheuttamaa melua ei saa lisata nykyisesta alkuy6n klo 22.00 — 24.00 ai-
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kana. Yoaika klo 0.00 — 6.00 on pyrittavéa rauhoittamaan lentoliikenteelta
sallimalla vain valttamattomat lennot.

Lentomelutilanteen hahmottamiseksi lupahakemusta on tdydennettava
esittdmalla hakemuksessa esitettyjen melun leviamiskarttojen lisaksi vuo-
rokausittainen lentomelutilanne Lden, LAeq(klo 7 — 22)B ja LAeq(klo 22 —
7)B melukayrind 50 dB, 55 dB, 60 dB, 65 dB erikseen yleisimmissa kiito-
teiden kayttotavoissa. Liséksi on ilmoitettava, kuinka pitk&n ajan mitakin kii-
toteiden kayttdtapaa on vuodessa kaytetty.

Lentoaseman rakenteiden korjauksiin ja kunnostuksiin on varauduttava
myds tulevaisuudessa. Lupapaatoksessa on otettava kantaa korjaustdiden
aiheuttamiin, kuukausiakin kestaviin kiitoteiden kayttdtapojen muutoksiin.

Uusi valiaikainen lentokoneiden koekayttbalue vaatii ymparistéluvan en-
nen, kuin toiminta silla voidaan aloittaa, koska toiminnan ymparistovaiku-
tukset muuttuvat olennaisesti nykyisestd mm. melun leviamisen osalta.
Ennen kuin ymparistélupa uudelle véliaikaiselle koekayttdalueelle voidaan
myontad, on selvitettava toiminnan hairitsevyys ja melun levidmisen esta-
mistarve. Hairitsevyyden selvittdmiseksi on esitettava tiedot kartalla mak-
simimelutasojen leviamisesta véliaikaiselta koekayttdalueelta meluisinta
moottoria koekaytettaessa. Tarvittaessa koekayttdéjen maaraa on rajoitetta-
va tai kiellettava ne kokonaan yoaikana. Uutta véliaikaista lentokoneiden
koekayttdaluetta koskevassa lupapaatoksessa on méaarattava myos alueen
pinnoittamisesta seka vesien johtamisesta. Lupapéaattksessa on annettava
maaraykset meluntorjunnasta, alueen pinnoittamisesta seka vesien johta-
misesta véliaikaisen koekéayttdalueen liséksi myds uudelle suunnitteilla
olevalle koekayttdalueelle.

Lentomelun vaikutukset

Kansainvdlisten tutkimusten tuloksia olisi pyrittdva soveltamaan siten, etta
saataisiin kasitys Helsinki-Vantaan lentoaseman aiheuttaman lentomelun

vaikutuksista ihmisten terveyteen, uneen, nukahtamiseen ja heraamiseen
yolla.

Lentomelusta aiheutuvien haittojen vahentdmismahdollisuudet on selvitet-
tava silla alueella, jota ymparistolupapaatos lentoreittien osalta koskee.
Asuinrakennukset, joissa on puutteita aaneneristavyyden suhteen, on len-
toreittien kohdilla kartoitettava. Uudenmaan ymparistokeskus katsoo, etta
Finavian on osallistuttava asuinrakennusten aaneneristyskartoitustyohon ja
lentomelusta aiheutuvien haittojen vahentdmisselvityksen laatimiseen.

[Imansuojelu
Lentoaseman toiminnasta aiheutuvia p&aéastoja ja niiden vaikutuksia ilmaan

on seurattava saanndllisesti vuosittain lentoasema-alueella ja sen lahiym-
paristbssa.

Luonnonsuojelu

Hakemuksessa olisi esitettava lentoaseman lahiympariston kaikki luonnon-
suojelun kannalta arvokkaat alueet. Lentoaseman toiminta ei kuitenkaan
ennalta arvioiden yksistdén tai yhdessa muiden hankkeiden kanssa merkit-
tavasti heikenna Natura-alueiden niita luonnonarvoja, joiden suojelemisek-
si alueet on siséllytetty Natura 2000 —verkostoon, joten ei ole tarvetta teh-
da LSL 65 §:ssa edellytettya varsinaista Natura-arviointia.
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Tarkkailut

Lupapaatoksessa on maarattava yksityiskohtaisten tarkkailusuunnitelmien
laadinnasta lentomelun, pinta- ja pohjavesien, jatehuollon ja ilmanlaadun
osalta. Tarkkailusuunnitelmat on laadittava Uudenmaan ymparistékeskuk-
sen hyvaksymalla tavalla. Tarkkailutiedot on raportoitava vuosittain helmi-
kuun loppuun mennessa valvontaviranomaisille. Tarkkailua voidaan tarvit-
taessa muuttaa Uudenmaan ymparistékeskuksen hyvaksymalla tavalla.

(erillinen lausunto meluntorjunnan toimintasuunnitelmasta)

Finavia toteaa, etta ilmailulain nojalla ilmaliikennepalvelun
tarjoaja maaraa lentomenetelmistéa lahi- ja lahestymislennon-
johtoalueilla, eik& ymparistonsuojelulain nojalla voida maara-
ta ilmassa olevan ilma-aluksen lentoreitistéd. YSL:n sovelta-
mista lentopaikkoihin pohtinut tyéryhméa on aiemmin suositel-
lut (YM moniste 118/2003, s. 54), etta lentoaseman liikenteen
ymparistovaikutuksia arvioidaan suunnilleen lennonjohdon
l&hialueen kattamalta maantieteelliselté alueelta, mutta ei tata
kauempaa. Ymparistovaikutusten arviointi ei kuitenkaan tar-
koita sita, etta lentoreitit tamankaan alueen sisalla olisivat
ymparistéluvassa luvitettava asia.

Finavia yhtyy Uudenmaan ymparistokeskuksen kasitykseen,
ettd vuoden 2025 meluennusteen ero ns. verhokayraan on
vahainen lukuun ottamatta kiitotien 22R laskeutumissektoria.

Liikenteen ohjauksen suunnitelmissa kiitoteiden rinnakkais-
kayttd klo 19-06 valisena aikana on mukana vain ilta-aikana
klo 20 tai 21 saakka. Tarkkaa kellonaikarajaa kiitoteiden rin-
nakkaiskaytélle ei ole tarkoituksenmukaista asettaa, sillé rin-
nakkaiskayttt saattaa olla tarpeellinen vain muutamalle saa-
puvalle vuorolle viiveiden valttamiseksi. TAman vuoksi Fina-
via vastustaa UUS:n vaatimusta rinnakkaiskaytén lopettami-
sesta klo 19 mennessa.

Y 6ajan ensisijainen toimintatapa perustuu voimassa olevan
Vantaan kaupungin antaman sijoituspaikkaluvan maarayksiin.
Tama on ollut toiminnan suunnittelun lahtékohta jo vuodesta
1992 saakka. Y6ajan toiminnalla on suuri merkitys Lden-
tunnuslukua kuvaavan melualueen muotoon ja kokoon. Kun-
nat pitavat melualueen muodon vahaista muutosta tarkeana.
Taman vuoksi Finavia katsoo, etta taysin uusia yoliikkenteen
kiitoteiden ensisijaisuuspainotuksia ei ole tarkoituksenmu-
kaista tutkia. Finavia katsoo, etté lupapaatoksessa ei tule
maarata kiitoteiden ensisijaisuusjarjestyksesta lukuun otta-
matta kellonaikaa 23-06 ja talldinkin maarayksen on oltava
paaosin nykysisaltdinen ja muotoiltava siten, etta se ottaa
huomioon Finavian Vantaan ymparistélautakunnan lausun-
non vastineessa esittamat taydennykset seka lentoturvalli-
suuden edellyttaman liikkkumavaran.

Finavia lisaksi katsoo, ettda UUS:n vaatimus melun kannalta
tasapuolisesta kiitoteiden kayttétavasta on voimakkaasti risti-
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riidassa kuntien ajamien maakayttosuunnitelmien kanssa.
Edellytetyt selvitykset on laadittu jo vuonna 2001 (limailulai-
tos A19/2001).

UUS lausuu, etta Finavian eréilla lentoonlahtoreiteilla asetta-
mat lentokoneiden melutasovaatimukset eivat ole esitetyt ha-
kemuksessa. Kyseinen tieto on esitetty hakemuksen liitteena
4.1 olevan AlIP:n kohdassa 2.21 Melunvaimennusmenetelmat
kohdassa 2 "Vahameluisat suihkukoneet”. Meluvaatimus on
kartoissa SID PROP RWY 04R, SID PROP RWY15, SID
RWY22L, SID RWY 22R (vain DOBAN 2Y) esitetyilla reiteilla.

Finavia jatkaa asettamansa meluperusteisen suihkulentoko-
neiden y6lentoonl&dhtémaksun tason ja sen vaikuttavuuden
analysointia.

UUS viittaa lausunnossaan melun kokemiseen lampimin ai-
kana nukuttaessa ikkunat auki. Finavia toteaa, etta ymparis-
téterveyshallinnossa melua sisétiloissa tarkastellaan ainoas-
taan tilanteessa, jossa ikkunat ovat suljettuna. Jatkuvan liu'un
lahestymiset ovat Finavialle tarked kehityshanke, jossa se
haluaa saavuttaa mahdollisimman hyvan lopputuloksen seké
ilma-alusten melun etté paastdjen kannalta kuitenkin siten,
ettd ilmatilan ja kiitoteiden kapasiteetti ei kiiretunteina merkit-
tavasti pienene. CDA-kehityshanketta koskevia tietoja on li-
séksi Tuusulan kunnanhallituksen lausunnon vastineessa.

Finavia pitdd UUSIn vaatimusta suurimman hetkellisen aani-
tason ja sen ylityskertojen maaraamisesta ymparistélupaeh-
doksi aiheettomana ja katsoo, ettd Suomessa ei ole riittavia
perusteita ja tietopohjaa maarayksen asettamiseksi seuraa-
vista syista:

1. Eiole olemassa luotettavia tutkimuksia siita, miten Suo-
men rakennuskanta vaimentaa ulkoa sisdén kuuluvaa
melua. Tallaisten asumisympariston rakennusten yleisia
ominaisuuksia koskevien tutkimusten teko ei kuulu Fin-
avian kasityksen mukaan ymparistéluvan hakijoille.

2. Finavian kasityksen mukaan ei ole olemassa selke&a,
yleispatevaa (so. myds Suomessa tyypillisessa asuinym-
paristbssa patevaa) tieteellistd naytt6a lentokoneen ulko-
na aiheuttaman danitason ja herdamisen todennakaisyy-
den valilla. Tama kay selvasti ilmi lupahakemuksen liit-
teend 5.15 olevasta varsin laajasta melun vaikutuksia ja
niiden tutkimusta koskevasta kirjallisuustutkimuksesta.

3. Erilaiset vaikutus- tai terveysperusteiset ymparistovaiku-
tusten sallittavat tasot tulee perustua vaikutusten ilmene-
misen todennakaoisyydelle ja sen valitulle hyvaksyttavyys-
tasolle. Suomessa ei ole toimivaltaisen viranomaisen
(YSL: valtioneuvosto) asettamia ohjearvoja enimmais-
tasoille ulkona eiké ulkoa sisdan kuuluvalle melulle. Suo-
messa ei tAman alan keskustelua juuri ole. Yksittdisen
toiminnanharjoittajan ymparistdluvan paatésharkinta ei
ole prosessi, jossa taman kaltaisen kansallisen tason ym-
paristopoliittisia linjauksia voidaan tehda.
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4. Maarays vaarantaisi toiminnanharjoittajan seka lentoyhti-
Oiden oikeusturvan, silla se ei ottaisi huomioon kaikkien
mahdollisten lentojen melupaastdjen (melun tuoton) ja
reittien vaihtelun sek& melun etenemiseen vaikuttavien
seikkojen vaihtelun vaikutusta ulkomelun hetkellisiin ta-
soihin (tasojen tilastollisiin ominaisuuksiin). Toiminnanhar-
joittajan on mahdotonta ennalta maarittda ja mittauksin
valvoa kunkin yksittdisen lennon tuottamaa enimmaista-
soa kentan ympariston kaikissa eri pisteissa.

UUS:n vaatimus &éanitasojen asettamisesta erityisesti klo 19—
22 valille perustuu pelkastaan tdman ajankohdan erityiseen
viihtyvyysarviointiin. Taté arviointia ei vastaavasti ole lainkaan
mukana Suomen nykyisessa ulkomelua koskevassa ohjear-
vokaytannossa. Finavia katsoo, etta tama kyseisen aikavalin
vaikutus on riittdvasti otettu huomioon Lden-tunnusluvun ilta-
ajan painotuksessa (+5 dB).

Finavia pitda Suomen lentoliikenteen logistiikan ja matkaket-
jujen toimivuuden kannalta erityisen huolestuttavana vaati-
musta, jonka mukaan lentoliikenteen aiheuttamaa melua ei
saisi lisata nykyisesta alkuyon klo 22—-24 aikana. Finavia ha-
luaa kaikin kaytettavissa olevin keinoin ohjata y6aikaista len-
toliikennetta siten, etta sen meluvaikutukset olisivat mahdolli-
simman vahaiset ja katsoo, ettd ydajan melunhallinta on hy-
vin jarjestetty. Lilkkenteen maaran kehittymisen pysayttaminen
nykyiselle tasolleen merkitsisi sita, ettd Suomea ja sen alueita
palvelevia tai Suomen kautta tehtavid matkaketjuja ei enda
voitaisi lainkaan kehittdd. Matkaketjujen toimivuus on maan
kansantalouden kannalta hyvin tarkedd. Maamme sijainti talla
aikavythykkeellda merkitsee Euroopasta tulevien paluulento-
jen saapumista illalla klo 22 jalkeen ja kotimaan jatkolentojen
lahtemistd tdman jalkeen. Myos Kaukoitdan aikavydhykkei-
den yli tarjottavat matkaketjut edellyttavét jonkin verran len-
toonléahtoja klo 22 jalkeen, vaikka ndiden maara ei voimak-
kaasti ole kehittymasséa. Finavia haluaa painottaa, etta se ei
ole aktiivisesti tukemassa Helsinki-Vantaalla sellaisten rah-
tioperaattoreiden toimintaa, joilla lennot sijoittuvat yoaikaan.

Finavia pitad UUS:n vaatimusta eri kiitoteiden kayttotilannetta
koskevista melualueiden lisaselvityksista tarpeettomana ja
sekaannusta aiheuttavana. Vaatimus on lisdksi perusteeton,
koska UUS ei ole esittanyt, mihin tai miksi naita karttoja tarvi-
taan - esimerkiksi, mita akuutteja tai kroonisia meluvaikutuk-
sia niiden perusteella olisi tarkoitus arvioida. Ulkomaisen tut-
kimuksen mukaan (Manchester Metropolitan University, J.
Maughan, Esitys seminaarissa "4th Workshop of the Aircraft
Noise — Non-auditory Aspects Group”, Tukholma 30.—
31.10.2008) melualueita kuvaavien karttojen ymmartaminen
Englannissa on hyvin vahaista seké tavallisten asukkaiden,
melunhallintaa koskevien ryhmien jasenten seka jopa ympa-
ristbviranomaisten piirissa. Ymparisttmelua Suomessa arvi-
oidaan yleisesti pitkan aikavalin keskiarvona. Yli kahden-
kymmenen erilaisen kiitoteiden kayttotavan erillisten melu-
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alueselvitysten laatiminen ei ole jarkevaa, silla se vain lisaisi
eri viranomaisten kaytdssa olevan melualuemateriaalin vali-
koimaa ja vaikeuttaisi kokonaiskuvan luomista. Lisaksi laadit-
tavat selvitykset olisivat hyvin aikaa vievia ja niiden lahtotie-
dot teknisesti yksityiskohdittain hankalia méaaritella. Finavia
pitaé tarkeéna, ettd lupaviranomainen ottaa huomioon myds
EU:n ymparistémeludirektiivin [ahtdkohdan, etté likenneme-
lua arvioidaan koko vuoden keskidénitasopohjaisten tunnus-
lukujen perusteella. Kiitoteiden eri kdyttotapojen pysyvyysai-
kakuvaajia esitettiin vuosiraporteissa 1996—-1997 (liite 4).
Naiden esittamisesta kuitenkin luovuttiin, silla ymparistévi-
ranomaiset pitivat niitd vaikeina tulkita. Finavia voi edelleen
jatkaa eri kiitoteiden operaatiomdaarien (lentoonlahdét ja las-
keutumiset erikseen) pysyvyystasojen esittamistd, mikali vi-
ranomaiset pitavat aineistoa hyodyllisena.

Finavia pitaa tarkeana, etta lupapaatoksen resiittiosassa tun-
nistetaan lilkkenteen ja sen melun suuntautumisen muuttuvan
remonteista johtuvien kiitotiesulkemisten aikana. Finavia kat-
S00, etté lupapaatoksessa ei kuitenkaan tule maarata kiitotei-
den tai muiden rakenteiden valttAmattdmien rakennus- tai
kunnostustdiden aikaisesta liikenteen ohjaamisesta. Liiken-
teen ohjaaminen on naiden jaksojen aikana kapasiteetin ja
turvallisuuden kannalta vaikeaa, mutta siitd huolimatta Fina-
via haluaa ottaa siina ymparistéseikat huomioon. Esimerkiksi
kesalla 2008 kiitotien 2 sulkeminen voitiin huolellisella suun-
nittelulla ja erikoisjarjestelyin lyhentaa ennakoidusta kolmesta
kuukaudesta kahteen kuukauteen. Finavia pitaa kuitenkin
asiaan kuuluvana, etta luvassa maarataan poikkeuksellisten
likennejaksojen ennakkotiedottamisesta, jotta asukkaiden
kokemaa kiusallisuutta voidaan viestinnalla vahentaa.

Koekayttopaikkaa koskevat suunnitelmat ovat muuttuneet
kesan 2008 aikana ja UUS:n vaatimukset koskien vdliaikaista
koekayttopaikkaa ovat tulleet tarpeettomiksi. Asiaa on selitet-
ty tarkemmin Vantaan ymparistélautakunnan lausunnon vas-
tineessa.

Finvia haluaa viitata Vantaan ymparistélautakunnan lausun-
non vastineessa esiin tuomiinsa havaintoihin ymparistdyhtey-
denottojen vuodenaikavaihtelusta. Tiedot eivat tue sita na-
kemysta, ettd yhteydenotot johtuisivat erityisesti lentokonei-
den melun yo6aikaisista vaikutuksista. Finavia katsoo, etté ha-
kemukseen siséltyvan laajan kirjallisuusselvityksen tietojen
avulla asianomaiset viranomaiset voivat tarvittaessa arvioida
lentokoneiden melun mahdollisia vaikutuksia ihmisiin eri alu-
eilla. Finavia katsoo, etta samalla viranomaisten tulisi tehda
vastaavat arviot paakaupunkiseudun tie-, katu- ja raideliiken-
teen melusta. Finavia pitdd UUS:n vaatimusta asuinraken-
nusten aéneneristavyyden kartoittamisesta seikkana, joka ei
kuulu YSL:n mukaisen lupamenettelyn piiriin, eikd vaatimusta
voida perustella myoskaan toimivaltaisten viranomaisten oh-
jeistuksella. Vaatimus daneneristavyyden selvittamisesta
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koskee liséksi alueita, joilla usein myés muiden lahteiden me-
lu on havaittavissa.

IImansuojelun osalta Finavia on lausunut YTV:n sekéa Van-
taan ymparistokeskuksen lausuntojen vastineissa.

Keravan ympaéristdlautakunta toteaa lausunnossaan, ettd Finavia on
vaihtanut lentomelun mallintamisessa ja lentomelualueen maarittelyssa
kaytettavaa laskentamenetelméé vuoden 2008 aikana. Menetelma antaa
aiempaa tarkempaa tietoa melun leviamisesta ja sen mukaan Helsinki-
Vantaan lentomelualue paikoin pitenee ja levenee. Uuden menetelman
mukaiset tulokset sisaltyvét Helsinki-Vantaan lentokentan ymparistélupa-
hakemukseen.

Uudenmaan maakuntakaavassa on esitetty lentomelun Lden 55 dB verho-
kayra, joka perustuu aiempaan arvioon nykyisestd melutilanteesta ja tule-
vista ennusteista. Nyt, osin uusien laskentamenetelmien ja osin lisdanty-
van lentoliikenteen johdosta, lentomelualueet Keravan ydinkeskustan ja
Savion keskustan alueella ovat vaarassa kasvaa ennustetilanteissa v.
2020 ja 2025. Erityisen huolestuttavaa on vuodelle 2025 arvioitu lentome-
lun kehittyminen. Talloin lisd&ntyvaa lentoliikennetta siirrettéisiin osin Savi-
on ylta ja osin Nurmijarven yltd kolmannelle kiitotielle, jolloin Keravalle
muodostunut uusi lentomelualue Lden 55 dB, joka ulottuu Keravan ydin-
keskustaan asti.

Tarkentuneet tiedot lentomelusta eivét voi vaikuttaa nykyisen maakunta-
kaavan tulkintaan, koska siina esitetyt lentomelun verhokayrat ovat juridi-
sesti sitovat. Lentokenttatoiminnan kehittdmisen lahtokohtana tulee olla, et-
td maakuntakaavan mukaisen Lden 55 dB:n verhokéayrén lentomelualueet
eivat ennustetilanteissa laajennu taajamien asuntoalueilla ja lentoliikennet-
ta pyritdan ohjaamaan taajamien asuinalueiden yltd harvempaan asutuille
alueille.

Lentokenttatoiminnalta tulee edellyttaa konkreettisia liikenteen ohjaus- ja
kehittAmistoimenpiteita ja kiitoteiden kaytolle tulee asettaa rajoituksia, jotka
estavat uuden Lden 55 dB lentomelualueen muodostumisen Keravan kes-
kustan asuinalueille ja pienentavat Savion keskustan ylitse ulottuvaa len-
tomelualuetta.

Ymparistolupaan on siséllytettava ehdot kiitoteiden kaytolle. Talldin ensisi-
jainen lentoonlahtdkiitotie tulee olla kiitotie 3 lounaaseen ja laskeutumiskii-
totie kiitotie 2 luoteesta. Rinnakkaiskiitoteiden (1 ja 3) yhtaaikainen kaytto
on perusteltua paivan kiiretunteina, muulloin niiden kayttéa lahimpien taa-
jamien asuinalueiden ylitse suuntautuvaan liikenteeseen tulee rajoittaa.
Talloin tulee kiitotie 1:n ydaikainen kayttd paasaantdisesti kieltaa.

Merkittdva osa nyt lentomelualueella Lden 55 dB sijaitsevista asunnoista
on rakennettu ennen lentoaseman sijoitusluvan vahvistamista. Aiheutta-
misperiaatteen mukaisesti tulee Finavia velvoittaa laatimaan ja toteutta-
maan kyseisen rakennuskannan ulkokuoren daneneristyksen parantamis-
suunnitelma.

Liséksi Finavian tulee selvittda seuraavien toimenpiteiden vaikutukset ja to-
teutusmahdollisuudet:
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¢ lentoonléht6jen ohjaaminen risteyksien sijasta aina kiitoteiden paista
alkavaksi,

¢ koilliseen noustaessa kaarron aloittaminen valittomasti lentoonlahdon
jalkeen oikealle tai vasemmalle Savion ja Keravan keskustojen valtta-
miseksi.

Finavia on kaynnistanyt maaliskuussa 2008 |ahestymisten melun- ja paas-
tojenhallinnan kehittamisprojektin. Merkittavin osa hanketta on jatkuvan
liu'un lahestymisten osuuden lisddminen Helsinki-Vantaan lentoasemalla.
Kehittamisprojektin tuloksena tapahtuva toiminnan kehittdminen tulee sitoa
osaksi ymparistdluvan méaarayksia ja edellyttdd, ettd Finavia esittda toteu-
tettavien toimenpiteiden tarkemman toteutuksen ja aikataulun ja raportoi
toimenpiteiden toteutumisesta vuosittain. Lentoliikenteen meluntorjunnassa
tulee kayttaa jatkuvan liu'un tekniikkaa ja muita parhaita kayttokelpoisia
tekniikoita. Myonnettava ympaéristolupa tulee tarkistuttaa viimeistaan viiden
vuoden kuluttua luvan voimaantulosta.

Finavia toteaa, etta Keravan kaupunki on valtuustoaloittees-
saan 22.1.2007 esittanyt Finavialle, etta kiitotien 22L laskeu-
tumisia tulisi siirtaa kiitotielle 22R. Nyt laaditussa ennustees-
sa vuodelle 2025 on osa kiitotien 22L lahestymisista siirretty
kiitotielle 22R, erityisesti ilta- ja ybajan laskeutumisten osalta.
lita- ja y6ajan voimakas painottaminen nakyy Lden-
melualueen muodossa. Melualueen muotoon vaikuttavat
myos laskentamenetelman muutos seka tarkennetut lento-
profiilit. Muutosta ja sen syita on kuvattu raportissa A3/2008
kappaleessa 8.2 (sivu 7). Ennustetilanteen péaiva- (klo 07-22)
ja yoajan (klo 22—07) keskiaanitasot on esitetty ko. raportin lii-
tekartoissa 4 ja 5. Ne osaltaan kuvaavat Keravan suunnan
ennustettua melualuetta. Karttojen mukaan paivaajan keski-
aanitaso 55 dB kiitotien 22R jatkeella ei ulotu Keravalle saak-
ka. Yoajan keskidénitaso 50 dB ei ulotu lahellekdén Keravaa.

Kiitoteiden kayttoa koskevissa vaatimuksissaan Keravan
kaupunki edellyttaa kiitotien 1 kaytdn vahentamista erityisesti
yOaikana. Tama tarkoittaisi laskevan liikenteen siirtamista kii-
totielta 22L kiitotielle 22R, mika lisda melua Keravan keskus-
tan ylla seké Tuusulan kaakkoisosassa (mm. ns. Varuskun-
nan alue). Yo6aikainen liikenteen siirtdminen vaikuttaa erityi-
sesti laskennallisiin Lden-melualueisiin. Keravan kaupunki on
tukenut erityisesti Saviolla asuvien kuntalaisten vaatimuksia,
koskien kiitoteiden kayttod ottamatta huomioon vaatimusten
merkityksen muualla kaupungin alueella.

Finavia toteaa, etta maakuntakaava ei oikeusvaikutteisesti
maaraa seudullisen lentokonemelun rajoista koskien lentolii-
kennettd ja sen ohjaamista. Sen sijaan se antaa lentoaseman
pitajalle tavoitteen pyrkid ilmatilan kdytén suunnittelussa sii-
hen, ettd melualueen muoto ja koko mahdollisuuksien mu-
kaan olisi olennaisilta osin kaavaan merkityn melualueen
kanssa linjassa varsinaisen kaavakartan esitysmittakaavan
jarkevan tulkintatarkkuuden puitteissa. Muilta osin Finavia
myos katsoo, etta nykyisia yoajan kiitoteiden kayton ensisijai-
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suusvaatimuksia tulee jatkaa Vantaan ymparistélautakunnan
lausunnon vastineessa esitetyin tarkennuksin.

Kiitotien 1 kayttoa koskevia vaatimuksia Finavia on kommen-
toinut Vantaan ympaéristdlautakunnan lausunnon vastineessa.

Rakennuskannan ulkokuoren &&neneristyksen parantamis-
suunnitelmaa koskevaa vaatimusta Finavia on kommentoinut
Vantaan ymparistdlautakunnan lausunnon vastineessa.

Lentoonlahdoét kiitotieltd 04R tehdaan liikennetilanteen ja ko-
neiden painon mukaan eri kohdista kiitotieta. Finavian kasi-
tyksen mukaan lentoonléhtopaikan vaikutus Keravalla havait-
tavaan meluun ei ole suuri. Finavia voi kuitenkin harkita oh-
jaavansa y6ajan lentoonlahdoét suinkukoneilla tehtavéaksi kiito-
tien 04R kynnykselta. Kiitotien 04R suihkukoneiden lentoon-
l&htoreitteja ei voida muuttaa. Lentoonlahtoreitti ei voi kaartaa
vasemmalle, silld kiitotien 04R ollessa kayttssa lentoonlah-
toihin, on kiitotien 04L tyypillisesti kaytdssa laskeutumisiin.
Tallgin kiitotien 04L ns. ylosvetosektori on pidettava vapaana
likenteesta. Tata on havainnollistettu hakemusraportin kuvan
4.13 oikeanpuoleisessa esityksessa (s. 29). Kiitotien 04R
suihkukoneiden lentoonlahtdreitit viedaan suoraan etaisyy-
teen 5 NM HEL VOR (tdma on havaittavissa hakemusraportin
kuvasta 4.21). Taman jalkeen reitti haarautuu itdan tai pohjoi-
seen. Pohjoisen kautta lentoonlahd6t suuntautuvat joko koti-
maahan tai lantisille ulosmenoporteille (ARTUR, RUNEN,
ELMUT), jotka on esitetty hakemusraportin kuvassa 4.11.
Suihkukoneiden lentoonlahtoéreittid ei ole kaarrettu nopeasti
oikealle asutuksen vuoksi (hakemusraportin kuvat 4.15a ja
4.15b). Potkurikoneille eteldén ja itaan vievilla vaylilla tama
reitti on olemassa.

CDA-kehittAmishankkeesta Finavia on lausunut Tuusulan
ymparisto- ja rakennuslautakunnan lausunnon vastineessa.

Finavia katsoo, ettd vaatimus lupamaaraysten tarkistuttami-
sesta viiden vuoden kuluttua luvan voimaantulosta on tarpee-
ton.

Keravan kaupunki toteaa lausunnossaan, etté erilaisten meluindikaatto-
reiden vertailu tulee olla mahdollinen ja useiden indikaattoreiden vastaa-
vuudet tulee selvittaa toisiinsa nahden. Useiden indikaattoreiden kayttami-
nen aiheuttaa epaselvyyksia ja vaikeuksia mm. kaavoituksessa. Tarkoituk-
senmukaista olisi, ettd meluntorjuntaa ohjaava lainsaadanto, meluselvityk-
set, maankaytto ja lupakaytantd perustuisivat kaikki A-painotettuihin paiva-
ja yobaikojen keskidanitasoihin LAeq.

Lentoliikenteen lisaéntyminen tiiviisti asutulla alueella tuottaa terveydellista
haittaa, lisd& asumisen kustannuksia ja aiheuttaa tulojen menetyksia niin
kunnalle kuin yksityisille maanomistajille ja asunnonomistajille.
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Julkisen vallan velvollisuus on terveellisen ympariston turvaaminen. Jokai-
sella tulee olla mahdollisuus vaikuttaa omaan elinymparistoonsa. Taman
perusoikeuden toteutuminen mahdollistuu kaavoituksen kautta.

Kerava on tiiviisti rakennettua taaja-asutusaluetta, jonka erinomainen logis-
tinen sijainti asettaa my6s haasteita suunnittelulle. Keravan lapi kulkee
moottoritie ja paarata seka Helsinki-Vantaan lentokentan kiitoteiden 1 ja 3
saapumis- ja lentoonlahtoreitit. Keravan maankayton tavoitteena on yhdys-
kuntarakenteen eheyttaminen ja tiivistdminen. Keravan ydinkeskustan elin-
voimaisuutta on lisatty asuntorakentamisen mahdollisuuksia kasvattamalla.
Asuntorakentaminen on lisdantynyt Keravan ydinkeskustassa ja tulee li-
saantymaan tehdyn keskustan yleissuunnitelman pohjalta viela merkitta-
vasti. Yhdyskuntarakenteen suunnittelu on pitkan tahtayksen suunnittelua.
Suunnittelussa on voitava luottaa aikaisemmin vuorovaikutuksessa tehtyi-
hin suunnitelmiin ja sitoumuksiin, kuten maakuntakaavaan ja sen ohjaus-
vaikutukseen. Lentoliikenteen ratkaisuilla ei saa estaa Keravan logistisesti
erinomaisen yhdyskunnan kehittdmista.

On kohtuutonta, ettéa lentomelu lisaantyy vain Keravan ylla, joka on seudun
tiiveimmin asuttua aluetta. Yhdyskuntarakenteen suunnittelun ja kehittami-
sen estamisesta ja rajoittamisesta on saatava aiheuttamisperiaatteen mu-
kaisesti korvaukset. Ympariston laatua heikentéavien toimenpiteiden tulee
aiheuttaa korvausvelvollisuus. Korvausvelvollisuuden aiheuttaisivat mm.
olemassa olevien rakennusten aaneneristavyysselvitykset ja niiden pohjal-
ta tehdyt korjaustoimenpiteet. Korvaus tulee saada myds asumisviihtyvyy-
den vahenemisesta ja terveyshaitasta.

Keravan kaupunki ymmartaa, ettd lentoliikenteen yhteyksien turvaaminen
on Suomelle elintarkeaa. Keravan kaupunki ei vastusta lentotoiminnan ke-
hittdmista, silla Helsinki-Vantaan lentokentta on elinkeinoelaman ja myos
Keravan kaupungin kannalta tarkea kansainvélinen lentokenttd. Keravan
kaupunki huomauttaa, etta lentotoiminnalle on turvattu hyvét kehitty-
misedellytykset jo nykyisella maakuntakaavalla. Lentomelualue ei saa laa-
jentua jo olemassa olevien ja kaavassa osoitettujen rajojen yli. Toiminnan
kehitysedellytysten ja —mahdollisuuksien oleellisesti muuttuessa, tulee alu-
een maankaytto ja sen toiminnan vaatimat selvitykset tehd& vuorovaikut-
teisesti hyvien suunnittelu- ja kaavoitusperiaatteiden mukaisesti ja niihin si-
saltyvien vaikutusten arviointien kautta. Keravan kaupunki edellyttaa, etta
ymparistoluvassa maarataéan tarkasti, kuinka luvan mukaista toimintaa val-
votaan.

Finavia toteaa, etté sen laatimissa meluselvityksissé on poik-
keuksetta esitetty lentokonemelun Lden-, paivaajan keski-
aanitason seka ydajan keskidanitason samanarvokayrét.
Esimerkiksi ennustetilanteen 2025 arvion mukaan paivaajan
keskiaanitaso 55 dB kiitotien 22R jatkeella ei ulotu Keravalle
saakka. Y6ajan keskidénitaso 50 dB ei ulotu l&ahellekdan Ke-
ravaa.

Finavia toteaa, etté sen tiedossa ei ole aineistoa, jonka pe-
rusteella lentokoneiden melun esiintyminen vaikuttaisi paa-
kaupunkiseudulla asuntojen hintoihin.
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Finavia on kommentoinut maakuntakaavaa ja siihen tehtyja
merkintoja lentoliikenteen kannalta Keravan ymparistdlauta-
kunnan lausunnon vastineessa.

Keravan kaupunginhallituksen lausunnon liitteena on Uu-
denmaan liitossa laadittu kooste, jossa maakuntakaavan ns.
verhokayra ja Finavian selvityksen A3/2008 liitekartan 6 me-
lualuekayra ovat paallekkain esitettyné. Liitekartta 6 kuvaa
vuoden 2025 ennusteen ja verhokayran yhdistelmaa, eli Uu-
denmaan liiton koosteesta nahdaan helposti, milla alueilla ja
kuinka laajasti uusi ennuste ylittda ns. verhokayran rajaaman
alueen. Finavian tulkinnan mukaan kuvasta kay hyvin ilmi,
miten vahaisessa maarin uusi ennuste on laajempi kuin ns.
verhokayra lukuun ottamatta kiitotien 22R lahestymissektorin
melualueen pidentymistd. Tassa sektorissa laskeutumisia on
ns. verhokayrén laskennassa vuodelle 2020 vuorokaudessa
91 (den-painotettuna 124) ja vuoden 2025 ennusteessa vuo-
rokaudessa 101 vuosikeskiarvona (den-painotettuna 214).
Nama tiedot ovat raporteista A14/2002 ja A3/2008. Lasken-
nassa kaytetty vuorokauden kokonaislaskeutumismaara
muuttui siis 11 % kiitotiella 22R. Melualueen kokonaismuu-
tokseen vaikuttavat lisaksi
¢ kiitotien 04R lentoonlahtdjen muutoksen maara (36 — >
44, den-painotettuna 97 — > 121)
e uusi arvio konekalustosta
e uudet arviot lentoprofiileista
¢ laskentamenetelman muutos, mika laajentaa melualuetta
sivusuunnassa ja lievasti pituussuunnassa

Finavia voi jatkaa vuoden 2025 meluennusteen yksityiskohti-
en ja jaljella olevien melunhallinnan vaihtoehtojen tarkaste-
lua. Finavia haluaa kuitenkin painottaa, etté seudullisena ko-
konaisuutena tarkastellen vuoden 2025 ennuste on hyvin lin-
jassa vuosina 2001-2002 tehtyjen vuoden 2020 ennusteiden
kanssa.

Uudenmaan liitto katsoo, etta koko Suomen, Uudenmaan ja Vantaan
elinkeinoeldman kannalta keskeiselle kansainvéliselle lentoasemalle tulee
turvata hyvéat kehittymisedellytykset. Uudenmaan liitto puoltaa ymparistolu-
pahakemusta edellyttaen, etta lentomelun verhokayria ei laajenneta ympa-
ristdluvan yhteydessa. Lupaehtojen tulee noudattaa Uudenmaan maakun-
takaavassa esitettyja verhokayrid. Mikali verhokayria muutetaan, tulee
muutokset Uudenmaan liiton ndkemyksen mukaan tehda maakuntakaavoi-
tuksessa, joka mahdollistaa laajan osallistumis- ja vuorovaikutusmenette-
lyn eri osallisten ja toimijoiden kesken. Tarvittaessa lupaehtoja voidaan
tarkistaa ensi vuonna kaynnistyvan Uudenmaan maakuntakaavan hyvak-
symisen jalkeen.

Finavia pitaa tarkednd Uudenmaan liiton lausumaa, etta len-
toasemalle tulee turvata hyvat kehittymismahdollisuudet.

Finavia paattelee Uudenmaan liiton lausunnosta, etta liitto on
kuvannut Finavian tuottamia meluselvityksia puutteellisesti.
Sivulla 2 ensimmaisessa kappaleessa viitataan "maakunta-
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kaavan ja uuden laskentamenetelman tuottamien verhokayri-
en eroon” ja sanotaan sita esitettavan liitekartalla 1. Liitekart-
ta on itse asiassa Uudenmaan liitossa laadittu kooste, jossa
maakuntakaavan ns. verhokéayra ja Finavian selvityksen
A3/2008 litekartan 6 melualuekayra ovat esitetty paallekkain.
Liitekartta 6 kuvaa vuoden 2025 ennusteen ja verhokayran
yhdistelmad, eli Uudenmaan liiton koosteesta nahdaan hel-
posti, milla alueilla ja kuinka laajasti uusi ennuste ylittda ns.
verhokayran rajaaman alueen. Kyse ei siis ole pelkasta las-
kentamenetelmén muutoksen vaikutusta kuvaavasta kuvasta,
vaan kahden kokonaan eri lahtétiedoilla ja menetelmilla teh-
dyn selvityksen eroista, mutta vain toiseen suuruussuuntaan.
Finavian tulkinnan mukaan kuvasta kay hyvin ilmi, miten va-
haisessd maarin uusi ennuste on laajempi kuin ns. verho-
kayra lukuun ottamatta kiitotien 22R lahestymissektorin me-
lualueen pidentymistd. Taman vuoksi ei ole selva&, mihin
Uudenmaan liiton lausuma "merkittdvasta poikkeamasta” si-
vun 2 toisessa kappaleessa viittaa.

Pelkastaan laskentamenetelman muutoksen vaikutusta on
kuvattu selvasti lupahakemuksen liitekansiossa 3 olevassa
litteessa 5.13 "Vuosien 2003—-2020 lentokonemelun verho-
kayran laskenta ECAC:n uudella menetelmallad”.

Uudenmaan liitto toteaa, ettéa Finavian raportin A3/2008 liite-
kartan 6 melualue ja ns. verhokayran erot olisivat suuret Van-
taalla. Finavian kasityksen mukaan, kun otetaan huomioon
jarkeva meluselvitysten tulkintatarkkuus, erot Vantaalla ovat
vahdiset, ja eivat vaikuta kaavoitukseen ja kaupunkisuunnitte-
luun. Vantaalla maankéayton kannalta merkittavin Lden 55 dB
alueen laajentuma on huolellisen suunnittelun avulla voitu
osoittaa Ylaston lansipuolella Silvolan tekojarven kohdalle, ja
se on yhtenevainen kaupungin maankayton suunnittelun
kanssa. Finavian kasityksen mukaan viitattujen melukayrien
eroilla ei mydskaan ole merkitystd Nurmijarven maankaytén
suunnitteluun. Valittémasti lentoaseman alueeseen pohjois-
puolella rajautuvien Tuusulan alueiden suunniteltuun maan-
kayttoon ei uudella meluennusteella Finavian kasityksen mu-
kaan mydskaan ole merkitysta.

Finavia pitaa erittain hyvana Uudenmaan liiton ehdotusta sii-
ta, ettd uudet ennusteet melualueiden laajuudesta merkittai-
siin maakuntakaavaan sen vuoden 2009 alussa alkavassa
tdydennyksessa. Finavia on halukas osallistumaan edelleen
seudulliseen yhteisty6hon Uusimaata ja koko Suomea palve-
levan lentoaseman kehittdmisedellytysten turvaamiseksi.

VASTINE VESIVAIKUTUKSIA, KEMIKAALIEN KASITTELYA JA VARASTOINTIA SEKA JATE-
HUOLTOA KOSKEVIIN LAUSUNTOIHIN

Kauniaisten kaupungin, Museoviraston, YTV:n, Espoon ymparistdlau-
takunnan ja Espoon kaupungin lausuntojen vastineet ovat kokonaisuu-



43 (62)

F ’ N A V’ f i Paivamaara Dnro
_ 22.12.2008 48/080/2007

dessaan osassa 1 "Lentokoneiden melua ja ilmapaastoja koskevat lausun-
not”.

Vantaan ympadristélautakunta edellyttdd hakemusta tadydennettavaksi ja
edellyttdd huomioitavaksi Helsinki-Vantaa lentoaseman ymparistdluvan lu-
pamaarayksissa seuraavat asiat:

Paastét maaperdan, pohjaveteen, pintaveteen ja viemariin

e Jaanesto- ja liukkaudentorjuntakemikaaleja sisaltavia hulevesia varten
tulee edellyttaa kasittely, jossa haitta-ainesten hajoaminen voi tapahtua
ennen purkuojiin johtamista.

e Hulevesiviemareista tulevia vesia varten tulee rakentaa virtaamia ta-
saavia kosteikko tai vastaavia rakenteita.

o Lupamaarayksissa tulee asettaa yllamainittujentoimenpiteiden suunnit-
telulle ja rakentamiselle aikataulu. Toimiin on ryhdyttava valittomasti lu-
van tultua lainvoimaiseksi.

e 3-kiitotien pengeraltaiden puhdistustehoa tulee seurata ja tarvittaessa
edelleen tehostaa.

e Jaanesto- ja poistokemikaaleja tai liukkaudentorjuntakemikaaleja tai
niiden hajoamistuotteita sisaltavien vesien paasy pohjaveteen tulee es-
taa.

e Lupamaéarayksissa tulee asettaa uusien, suunniteltujen de-icing -
alueiden rakentamisaikataulu. Toimiin on ryhdyttava valittomasti luvan
tultua lainvoimaiseksi.

o Keratty propyleeniglykolivesiseos on kasiteltdva tai toimitettava kasitel-
tavaksi laitokseen tai paikkaan, jonka ympéristonsuojelulain mukaises-
sa luvassa téllaisen jatteen vastaanotto on hyvaksytty.

¢ Kenttaalueen hulevesiviemareihin, niiden purkukohtiin ja patoaltaisiin
kertyvaa lietettd tulee poistaa saanndllisesti jo ennen uusien puhdis-
tusmenetelmien kayttéonottoa.

o Liete tulee kasitella tai toimittaa kasiteltdvaksi laitokseen tai paikkaan,
jonka ymparisténsuojelulain mukaisessa luvassa tai sitd vastaavassa
paatoksessa téllaisen jatteen vastaanotto on hyvaksytty.

e Finavian on osallistuttava EU:n vesipuitedirektiivin mukaisen vedenlaa-
dun seurantaan seka purovesistdjen kunnostamiseen alueellisen ym-
paristbkeskuksen tulevan vesienhoitosuunnitelman seké Vantaan kau-
pungin vesistdohjelmien mukaisesti.

e Luvan hakijan tulee kustannuksellaan osallistua Vantaan kaupungin
Aviapolis-alueen pintavesien johtamissuunnitelmien mm. pintavesiojien
ja putkistojen rakentamiseen pinta-alan mukaisessa kustannusjaolla.

Jatteet, niiden kasittely ja hyédyntdminen

¢ Lentoaseman toiminnassa on pyrittava siihen, etta jatteitd syntyy mah-
dollisimman vahan. Toiminnassa syntyvét jatteet on mahdollisuuksien
mukaan hyddynnettava. Jatteet on hyddynnettava ensisijaisesti ainee-
na ja toissijaisesti energiantuotannossa.

Polttonesteiden jakeluasema

e Lentoaseman ymparistblupahakemusta tulee tdydentaa jakeluaseman
osalta ja ymparistolupapaatdksessa tulee antaa myos jakeluasemaa
koskevia maarayksia.

Kemikaalien varastointi
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Lentoaseman ymparistolupapéatoksessa tulee antaa maaraykset ke-
mikaalien varastoinnista, kasittelystd, henkilékunnan koulutuksesta
kemikaalien kasittelyyn.

Tarkkailu ja raportointi

Vesistotarkkailulle on asetettava ajallisesti riittavan kattavaa tarkkailua
edellyttavat lupamaaraykset.

Hairidtilanteista ja muista poikkeustilanteista, joissa aiheutuu tavan-
omaista poikkeavaa melukuormitusta tai paastéja ilmaan, pintavesiin,
pohjaveteen tai maaperaan tulee ilmoittaa myés Vantaan ymparisto-
keskukseen.

Oljynerotuskaivojen halyttimet

Ainakin jakeluaseman ja kunnossapidon tukikohdan vesia kasitellaan
Oljynerottimessa ennen niiden johtamista viemariin. Hakemuksessa ei
ole mainintaa 6ljynerottimien tarkkailusta eika siitd, mihin halytykset oh-
jautuvat.

BAT

Finavian on kaytettava parasta mahdollista, kdytettavissa olevaa tek-
niikkaa (BAT) ja&nesto- ja liukkaudentorjunta-aineiden talteenotossa ja
puhdistusmenetelmien toteutuksessa ja seurattava uusia markkinoille
tulevia kemikaaleja. Uudet, ymparistolle haitattomammat kemikaalit tu-
lee ottaa kayttdon heti kun se on mahdollista.

Finavian on kaytettéava toiminnassaan kulloinkin markkinoilla olevia
ympaéristolle mahdollisimman vahan haittaa tai pilaantumisen vaaraa
aiheuttavia kemikaaleja.

Finavian on lento-onnettomuuksien sammutusharjoituksissa kaytettava
ymparistdn kannalta parasta mahdollista tekniikkaa.

Finavia kdynnistdaa vuoden 2008 aikana lentoasema-alueen
hulevesien esiselvityksen, jossa kasitella&n eri mahdollisuuk-
sia vesien keraily- ja kasittelyratkaisuiksi ja arvioidaan niiden
vaikutusta kuormituksen vahentymiseen. Yhtena tarkastelta-
vana kasittelyratkaisuna tulee olemaan ilmastusaltaiden ja
kosteikkojen rakentaminen. Tarkasteluissa huomioidaan len-
toturvallisuuden vaatimukset. Selvitys valmistuu alustavan ai-
kataulun mukaan kevaalla 2009. Finavia katsoo, etté kasitte-
lyratkaisusta ei tule yksityiskohtaisesti maarata ymparistolu-
vassa.

Finavia seuraa kiitotien 3 pengeraltaiden veden laatua osana
lentoaseman vesitarkkailua. Altaiden puhdistusteho arvioi-
daan laskennallisesti vertaamalla kiitotielle levitettyjen liuk-
kaudentorjunta-aineiden ja sinne kulkeutuneen glykolin
kuormitusta altaista ulos virtaavan veden sisaltdmaan kuormi-
tukseen. Neljan viimeisen talvikauden aikana puhdistusteho
BHK-kuormituksen osalta on ollut valilla 85-92 %. Puhdistus-
tehoa on edelleen parannettu asentamalla molempiin altaisiin
ilmastuspumput, joilla lisataan veden happipitoisuutta.

Finavia katsoo, ettd ehdoton vaatimus vesien paasyn estami-
sesta pohjaveteen on kohtuuton. Jo nykyisin suurin osa hule-
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vesista paatyy sadevesiviemariin kiitoteiden reunoilla olevien
jiirirakenteiden ohjaamana. Pohjavesisuojauksia on tehty Kii-
totien 3 rakentamisen yhteydessa Paijanne-tunnelin ja La-
vangon pohjavesialueen kohdalla 40 metrin etéisyyteen kiito-
tien reunasta, noin 22 hehtaarin alueelle. Suojausrakenne
muodostuu kahdesta tiiviista asfalttikerroksesta, bentoniitti-
matosta ja osalla alueesta lisaksi HDPE-kalvosta. Suojausten
rakentaminen kaytdssa olevien kiitoteiden ympaérille on tekni-
sesti ja operatiivisesti lahes mahdotonta toteuttaa. Suojauk-
sen laajuus Lentoaseman pohjavesialueen osin olisi 50 heh-
taaria ja sen rakentaminen sulkisi kiitotiet 1 ja 2 useaksi ke-
saksi. Haitallisten aineiden paasy pohjaveteen minimoidaan
kayttamalla mahdollisimman vahan ymparistélle haittaa aihe-
uttavia liukkaudentorjunta-aineita seka keskittamalla jaénes-
tokasittelyja.

Lentoasemalla kaytetdan nykyisin liukkaudentorjunnassa
ymparistolle vahiten haittaa aiheuttavaa kaliumformiaattia.
Aine on luonnossa helposti hajoava ja sen happea kuluttava
kuormitus on muita tuotteita pienempi. Kaliumformiaatin kul-
keutumista pohjaveteen on selvitetty SYKEn MIDAS-
tutkimuksessa ensin monivuotisilla laboratoriotutkimuksilla ja
sen jalkeen todellisissa liukkaudentorjuntaolosuhteissa. Kuusi
vuotta jatkuneen in situ -tutkimuksen aikana (Kauriansalmen
koealue Suomenniemelld) ei ole havaittu formiaatin kulkeutu-
van tiealueelta pohjaveteen. Lentoaseman pohjavesiseuran-
nassa on kemikaalien kdyttn selvaa vaikutusta todettu vain
parissa, lahella kiitoteita olevassa tarkkailupisteessa. Pohja-
vesi lentoasema-alueella on rannikkoalueille tyypillisesti
luonnostaan vahahappista ja sulfaattipitoisuus on korkea.
Finavia katsoo, ettd kayttamalla ymparistolle vahiten haittaa
aiheuttavia liukkaudentorjunta-aineita ja parantamalla glykoli-
vesien talteenottoa pystytddn estamaan haittavaikutukset
pohjavesiin. Pohjavesien suojelu alueella on myés Finavian
intressind, etenkin, kun kaikki kayttbvesi saadaan lentoase-
man vieressa olevalta vedenottamolta. Pohjavesisuojausten
rakentamisesta tulee maarata tarveharkinnan perusteella.
Finavia katsoo, ettd pohjavesitarkkailun tulosten perusteella
tallaista tarvetta ei ole ilmennyt. Selvaa vaaraa veden laadul-
le lentoaseman vedenottamolla aiheuttaa Vantaan kaupungin
alueella olleen tynnyripesulan liuotinpaastot. Pohjavetta ei ole
puhdistettu, vaikka liuotinpitoisuudet ovat mittauksissa ylitta-
neet talousvedelle asetetut raja-arvot jopa satakertaisesti.
Alueen pohjaveden virtauskuvan perusteella liuotinpitoinen
pohjavesi purkautuu Kylmaojaan ja veden laatu lentoaseman
vedenottamolla on pysynyt hyvana.

Uuden deicing-alueen suunnittelu kiitotien 1 lounaispaahan
on kaynnistetty syksylla 2008. Alueen suunnittelussa hyo-
dynnetaan jo rakennetulla deicing-alueella 22R saatuja ko-
kemuksia. Alue rakennetaan vuosien 2010-2013 aikana ja
otetaan kayttoon vaiheittain. Ensimmainen osa on tarkoitus
saada kayttoon vuonna 2011. Rakennusteknisista syista koko
alue saadaan kaytt6on vuoteen 2014 mennessé. Finavia to-
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teaa, etté lisda keskitettyja deicing-alueita rakennetaan otta-
en huomioon kiitoteiden valialueen rakentamisen aikataulu ja
ratkaisut. Mahdollisuus rajoitettuihin deicing-kasittelyihin vali-
alueen asematasolla on tietyissa olosuhteissa valttamaton.
Uudet asematasoalueet tullaan rakentamaan siten, ettei
paastoja ymparoiviin vesiin aiheudu.

Glykolivesi toimitetaan toistaiseksi Viikinmaen jatevedenpuh-
distamolle, jolla on ymparistdlupa tallaisten vesien vastaanot-
tamiseen. Finavia hakee jatkuvasti kustannustehokkaita rat-
kaisuja glykolivesien kasittelyyn.

Finavia katsoo, ettd vaatimus hulevesiviemareihin, purkukoh-
tiin ja patoaltaisiin kertyvan lietteen poistosta voi koskea vain
glykolivesien johtamisverkostoa. Lentoasema-alueen, dei-
cing-kasittelyalueisiin yhteydessa olevien hulevesiviemarei-
den sakkapesat tarkistetaan vuosittain lentoaseman kunnos-
sapito-ohjelman mukaisesti. Sadevesitunneli puhdistettiin ai-
empaa tarkemmin keséalla 2008. Liete toimitettiin ongelmaja-
telaitokselle. Sadevesitunneli tullaan jatkossa puhdistamaan
lietteesta vuosittain talvikauden paatyttya niin kauan kuin dei-
cing-kasittelyja tehdaan terminaalin edustan asematasolla.

Finavia katsoo, ettd lentoaseman vesiensuojelua koskevat
asiat kasitellaan ymparistéluvassa. Vesientarkkailua tehdéaan
Uudenmaan ymparistokeskuksen hyvaksyman ohjelman mu-
kaisesti, jota muutetaan tarvittaessa.

Finavia katsoo, etteivat Aviapolis-alueen asiat liity lentoase-
man ymparistélupaan.

Lentoaseman jatehuollossa sovelletaan Jatelaissa annettuja
periaatteita. Jatehuolto on jarjestetty YTV:n maaraysten mu-
kaisesti.

Kunnossapitokeskuksen alueella oleva jakeluasema on ra-
kennettu vuonna 2003 ja silloin sovittin Uudenmaan ymparis-
tokeskuksen kanssa, etta se luvitetaan lentoaseman ymparis-
téluvan yhteydessa. Jakeluasema on rakennettu KTM:n jake-
luasemapaattksen vaatimusten mukaisesti ja sen vesiensuo-
jelurakenteet ovat asianmukaiset. Vantaan ympéaristokeskus
on antanut jakeluasemasta kemikaalilain mukaisen paatok-
sen ja Vantaan ymparistokeskuksen edustaja on myds tehnyt
paikalla rakentamisen aikana tarkastuskaynnin. Tarkemmat
tiedot toimitetaan tdydennyksena Lansi-Suomen ymparistolu-
pavirastoon.

Nestemadiset liukkaudentorjunta-aineet varastoidaan 50 m*:n
sdilidissa lupahakemuksessa kuvatulla tavalla. Sailio tayte-
tdan suoraan kemikaalintoimittajan autosta autonkuljettajan
toimesta. Sailion taytdossa kemikaalin vastaanottajana on mu-
kana kunnossapidon vuorossa oleva tytnjohtaja. Kemikaalien
kasittely tapahtuu tydsuojelulain maarayksia noudattaen.
Kunnossapidon henkildstén perehdytysohjelmaan kuuluu
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kaytettavien koneiden ja laitteiden kayton koulutus. Liukkau-
dentorjunta-aineiden levitinlaitteita kuljettavat lentoasemalla
useita vuosia tyoskennelleet henkil6t ja kuljettajat koulutetaan
ajoneuvon kayttokoulutuksen yhteydessa myos tayttdmaan
ajoneuvon liukkaudentorjunta-ainesailiot.

Konekorjaamossa voiteluaineet, hydrauliikkanesteet, jadhdy-
tinnesteet, kaluston- ja osienpesuaineet, lasinpesunesteet
ym. varastoidaan kemikaalivarastoissa. Varastotila on viema-
réimaton.

Finavia suorittaa lentoaseman ymparistdssa vesientarkkailua
Uudenmaan ymparistokeskuksen kesakuussa 2007 hyvak-
symén ohjelman mukaisesti. Td&man lisdksi Finavia osallistuu
Vantaanjoen kalataloudelliseen tarkkailuun yhdessa muiden
Vantaanjoen valuma-alueen kuormittajien kanssa.

Finavian hallinnoimilla alueilla on 6ljynerottimia polttoaineiden
jakeluasemilta, kaluston huolto- ja sailytystiloista ja palohar-
joitusalueelta johdettaville vesille. Oljynerottimet tarkistetaan
ja tyhjennetdé&n vuosittain. Halytys erottimista ohjautuu kiin-
teistbvalvomoon, jossa on ymparivuorokautinen valvonta. II-
man halyttimia ovat rajoitetussa kaytdssa olevan paloharjoi-
tusalueen dljynerottimet ja kaytdsta poistuvan konekorjaamo-
rakennuksen 6éljynerotin.

Finavia kayttdd uusien alueiden rakentamisessa kulloinkin
voimassa olevien maaraysten mukaista tekniikkaa. Uudet
jadénpoistoalueet rakennetaan siten, etta paastot vesiin voi-
daan estéaa. Glykolivesien kerailyyn on syksylla 2008 hankittu
kolme uutta imuriautoa (autoja yhteensa kuusi), jatevesi-
viemariin liitettyja deicing-kasittelyalueita on laajennettu ja
keskitetty deicing-alue on rakennettu vesitiivista asfalttia kayt-
téden. Lentoasemalla kaytettavien liukkaudentorjunta-aineiden
on lapaistava kansainvéliset normit, joilla testataan mm. tuot-
teen sulatusteho, biohajoavuus ja myrkyllisyys elidille. Finavia
on saanndllisesti yhteydessa liukkaudentorjunta-
ainevalmistajiin ja maahantuojiin, ja seuraa alalla tapahtuvaa
kehitystyota.

Finavia toteaa, etta liukkaudentorjunnassa kaytetdén ensisi-
jassa mekaanisia menetelmia. Helsinki-Vantaan lentoasemal-
la on yli kymmenen vuoden ajan kaytetty markkinoilla olevis-
ta, lentoasemakayttoon hyvaksytyista liukkaudentorjunta-
aineista ainoastaan ymparistélle mahdollisimman vahan hait-
taa aiheuttavia aineita, asetaatteja ja formiaatteja.

Lentoaseman paloharjoitusalue on nykyisin rajoitetusti kay-
tossa. Alueella tehdaan pienimuotoisia tulitydkurssin sammu-
tusharjoituksia ja savusukellusharjoituksia. Suuria polttones-
tepalon sammutusharjoituksia alueella ei tehda. Finavia on
aloittanut uuden paloharjoitusalueen suunnittelun, jossa ote-
taan huomioon toiminnalle asetetut nykyiset vaatimukset.
Alueen rakenne ja toimintaperiaate suunnitellaan sellaiseksi,
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ettd paastdt maaperdan ja vesiin estetddn. Uuden tyyppisella
harjoitusalueella myds savun muodostus ja ilmapéaastét ovat
merkittavasti aiempaa vahaisempia. Alueen sijaintia ei ole lo-
pullisesti ratkaistu. Alueelle haetaan erillinen ymparistélupa.

Vantaan kaupunki pitda tarkednd, ettd Helsinki-Vantaa lentoaseman toi-
minta turvataan pitkajanteisesti siten, etta lentoliikenteen vaikutukset
maankayttoon otetaan huomioon.

Vantaan kaupunki edellyttdd ennen kuin Lansi-Suomen ymparistolupavi-
rasto paattaa ymparistéluvasta hakemuksen tadydentamisté ja ymparistolu-
van lupamaarayksissa huomioitavaksi seuraavaa:

Padstdt maaperadn, pohjaveteen, pintaveteen ja viemariin

Jaanesto- ja liukkaudentorjuntakemikaaleja siséltavia hulevesia varten
tulee edellyttaa kasittely, jossa haitta-ainesten hajoaminen voi tapahtua
ennen purkuojiin johtamista.

Hulevesiviemareista tulevia vesia varten tulee rakentaa virtaamia ta-
saavia kosteikkoja tai vastaavia rakenteita.

Lupamaarayksissa tulee asettaa yllamainittujen toimenpiteiden suunnit-
telulle ja rakentamiselle aikataulu. Toimiin on ryhdyttava valittémasti lu-
van tultua lainvoimaiseksi.

3-kiitotien pengeraltaiden puhdistustehoa tulee seurata ja tarvittaessa
edelleen tehostaa.

Jaanesto- ja poistokemikaaleja tai liukkaudentorjuntakemikaaleja tai
niiden hajoamistuotteita sisaltédvien vesien paasy pohjaveteen tulee es-
taa.

Lupamaarayksissa tulee asettaa uusien, suunniteltujen de-icing -
alueiden rakentamisaikataulu. Toimiin on ryhdyttava valittémasti luvan
tultua lainvoimaiseksi.

Keratty propyleeniglykolivesiseos on kasiteltdva tai toimitettava kasitel-
tavaksi laitokseen tai paikkaan, jonka ymparistonsuojelulain mukaises-
sa luvassa téllaisen jatteen vastaanotto on hyvaksytty.

Kenttdalueen hulevesivieméreihin, niiden purkukohtiin ja patoaltaisiin
kertyvaa lietetta tulee poistaa saanndllisesti jo ennen uusien puhdis-
tusmenetelmien kayttéonottoa.

Liete tulee kasitella tai toimittaa kasiteltdvaksi laitokseen tai paikkaan,
jonka ymparisténsuojelulain mukaisessa luvassa tai sitd vastaavassa
paatoksessa tallaisen jatteen vastaanotto on hyvaksytty.

Finavian on osallistuttava EU:n vesipuitedirektiivin mukaisen vedenlaa-
dun seurantaan seka purovesistojen kunnostamiseen alueellisen ym-
paristbkeskuksen tulevan vesienhoitosuunnitelman seka Vantaan kau-
pungin vesistdohjelmien mukaisesti.

Luvan hakijan tulee kustannuksellaan osallistua Vantaan kaupungin
Aviapolis-alueen pintavesien johtamissuunnitelmien mm. pintavesiojien
ja putkistojen rakentamiseen pinta-alan mukaisella kustannusjaolla.

Jatteet, niiden kasittely ja hyddyntaminen

Lentoaseman toiminnassa on pyrittdva siihen, etta jatteita syntyy mah-
dollisimman vahan. Toiminnassa syntyvét jatteet on mahdollisuuksien
mukaan hyédynnettava. Jatteet on hyddynnettava ensisijaisesti ainee-
na ja toissijaisesti energiantuotannossa.
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Polttonesteiden jakeluasema

e Lentoaseman ymparistblupahakemusta tulee tdydentaa jakeluaseman
osalta ja ymparistolupapaatoksessa tulee antaa myds jakelu-asemaa
koskevia maarayksia.

Kemikaalien varastointi

¢ Lentoaseman ymparistolupapaatoksessa tulee antaa maaraykset ke-
mikaalien varastoinnista, kasittelysta, henkilokunnan koulutuksesta
kemikaalien kasittelyyn.

Tarkkailu ja raportointi

e Vesistotarkkailulle on asetettava ajallisesti riittavan kattavaa tarkkailua
edellyttavat lupamaaraykset.

e Hairidtilanteista ja muista poikkeustilanteista, joissa aiheutuu tavan-
omaista poikkeavaa melukuormitusta tai paastgja ilmaan, pintavesiin,
pohjaveteen tai maaperdan tulee ilmoittaa myds Vantaan ymparisto-
keskukseen.

Oliynerotuskaivojen hélyttimet

Ainakin jakeluaseman ja kunnossapidon tukikohdan vesia kasitellaan 6l-
jynerottimessa ennen niiden johtamista viemariin. Humuksessa ei ole mai-
nintaa oljynerottimien tarkkailusta eika siitd, mihin halytykset ohjautuvat.

BAT

¢ Finavian on kaytettava parasta mahdollista, kaytettavissa olevaa tek-
niikkaa (BAT) jaanesto- ja liukkaudentorjunta-aineiden talteenotossa ja
puhdistusmenetelmien toteutuksessa ja seurattava uusia markkinoille
tulevia kemikaaleja. Uudet, ymparistolle haitattomammat kemikaalit tu-
lee ottaa kayttdéon heti kun se on mahdollista.

e Finavian on kaytettava toiminnassaan kulloinkin markkinoilla olevia
ympaéristolle mahdollisimman vahan haittaa tai pilaantumisen vaaraa
aiheuttavia kemikaaleja.

¢ Finavian on lento-onnettomuuksien sammutusharjoituksissa kaytettava
ympariston kannalta parasta mahdollista tekniikkaa.

Finavia viittaa Vantaan ymparistélautakunnan lausuntoon an-
tamaansa vastineeseen.

Liikenne- ja viestintdministerion lausunnon vastine on kokonaisuudes-
saan osassa 1 "Lentokoneiden melua ja ilmap&éstoja koskevat lausunnot”.

Sipoon kunta toteaa lausunnossaan, etta lentokoneiden jaanestossa kay-
tettédvan glykolin aiheuttama hajuhaitta purkuojissa on poistettava. Finavian
tulee selvittédd, miten glykolipitoisten vesien joutuminen purkuojiin estetaan
tai sitd ainakin radikaalisti vahennetaan. Kiitotien 2 alla olevasta tasausal-
taasta (tunneli) ei saa paastaa sinne talven aikana liettynytta glykolia Kyl-
maojaan. Kiitoteiden 1 ja 2 hulevesille tulee kehittdd kasittelyjarjestelma.
Jaanestokasittelyja ei saa tehda muualla kuin viemaroidyilla alueilla. Kyl-
maojan kunnostamiseksi tulee esittda suunnitelma.

Liukkaudentorjunta-aineiden kayttomaarien kasvua on pyrittava rajoitta-
maan tulevaisuudessa kehittyvien saa- ja kelitarkkailujarjestelmien avulla.
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Finavia pitda kohtuuttomana vaatimusta valumavesien hajun
taydellisesta poistamisesta, silla hajua aiheuttavat yhdisteet
haisevat jo pienind pitoisuuksina. Suomessa hajun esiinty-
mistd voidaan rajoittaa, jos sen voidaan osoittaa aiheuttavan
asukkaille viihtyvyyshaittaa. Talléin hajun on oltava voimak-
kuudeltaan vahintaan nk. selva haju. Virkistysalueella pitk&ai-
kaista rasitusta hajuhaitan vuoksi ei voi syntyd, joten hajun
esiintymista tallaisilla alueilla ei pida rajoittaa. Finavian vuon-
na 2008 teettaman selvityksen perusteella haju rajoittui paa-
asiassa 0-2 m etdisyydelle purosta. Kolmessa Kylméaojan ha-
vaintopisteessa selva haju ulottui ajoittain 10 metrin etaisyy-
delle (VTT 2008: Hajun maarittdminen kenttahavainnoilla
Helsinki-Vantaan lentoaseman laheisyydessa laskuojien var-
silla, VTT-S-08186-08, 3.10.2008). Finavian toteuttamilla toi-
menpiteilla glykolipitoisten vesien paasy ojiin ja glykolista ai-
heutuva hajuhaitta Kylméaojassa vahenee. Vuonna 2008 gly-
kolivesien kulkeutumista Kylm&ojaan on vahennetty edelleen
laajentamalla jatevesivieméardinnin piirissa olevaa asema-
tasoaluetta. Samalla sadevesitunnelista pumpattavan veden
pumppauskapasiteettia on kasvatettu noin 40 % ja vuoden
2009 aikana kapasiteettia nostetaan siten, ettéa kasvu on 100
% nykytilanteeseen verrattuna. Vuoden 2008 aikana tehtyjen
toimenpiteiden vaikutus alkaa nakya vasta tulevan talvikau-
den aikana. Finavia katsoo, ettd Kylmé&ojan kunnostamisesta
ei pitaisi maarata ennen kuin voidaan todeta paasttjen va-
hentyneen tyydyttavasti.

Lentoasema-alueen hulevesien kasittelyvaatimuksista ja sa-
devesitunnelin lietteen poistosta Finavia toteaa samoin kuin
Vantaan kaupungin ymparistélautakunnan kohdalla.

Finavia on viime vuosina panostanut voimakkaasti lentoase-
man talvikunnossapidossa sda- ja kelipalvelujen kehittami-
seen yhdessa palveluntuottajien kanssa ja tietojen hyddyn-
tamiseen kunnossapitotytssa. Kunnossapidon tarpeita varten
tuotetulla s&é- ja keliennustepalvelulla ja hyddyntaen kiitoteil-
I& olevia liukkausvaroitusjarjestelmia voidaan liukkaudentor-
juntakemikaalien kaytto ajoittaa mahdollisimman oikea-
aikaisesti ja pienentda levitysmaaria. Lentoaseman kiitotielle
asennetut liukkausvaroitusjarjestelméat monitoroivat kiitotien
pinnan olosuhteissa tapahtuvia muutoksia varoittaen ja halyt-
téden pinnan jaatymisvaarasta. Talvikaudelle 2008-2009 ny-
kyista jarjestelméverkkoa taydennetddn uuden sukupolven
anturitekniikalla, jonka otaksutaan antavan entista luotetta-
vampaa tietoa pinnan tilasta ja tata kautta kiitotiekemikaalien
mahdollisesta kayttdtarpeesta. Saa- ja keliennustepalvelun
laatua kehitetdan jatkuvasti yndessa palvelutarjoajan kanssa
osana luontaista yhteistoimintaa.

Helsingin ymparistélautakunnan ja Helsingin kaupungin lausuntojen
vastineet ovat kokonaisuudessaan osassa 1 "Lentokoneiden melua ja il-
mapaastoja koskevat lausunnot”.
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Tuusulan ymparist6- ja rakennuslautakunta pitaa Helsinki-Vantaan len-
toaseman ymparistévaikutusten hallinnan kannalta valttamattomana, etta
Lansi-Suomen ymparistolupavirasto ratkaisee limailulaitos Finavian lupa-
hakemuksen ymparistonsuojeluasetuksen 19.3 8:n mukaisesti ottamalla
huomioon eri toimintojen teknisen ja toiminnallisen yhteyden.

Helsinki-Vantaan lentoaseman ympaéristoluvassa tulee antaa sellaiset ke-
mikaalien varastointia ja kasittelyd seké sulamis- ja valumavesien kasitte-
lya ja johtamista koskevat maaraykset, ettd maaperan seka pohja- ja pin-
tavesien pilaantuminen voidaan tehokkaasti estdd. Maaraaikaa koskevilla
lupamaarayksilla tulee lisdksi varmistaa, etta tarvittavat suojaus- ja muut
ymparistonsuojelutoimenpiteet tehdaan riittavan ripeasti aiheuttamatta li-
saa ymparistdn pilaantumista tai sen vaaraa. limailulaitos Finavialta tulee
lisdksi edellyttad ymparistélle haitattomampien kemikaalien ja toimintatapo-
jen seurantaa seka niiden kayttoonottoa heti, kun se on taloudellisesti ja
teknisesti mahdollista.

Lahtokohtana lentoasema-alueen hulevesien kasittelylle tulee olla niiden
puhdistaminen mahdollisimman haitattomaksi ennen johtamista ymparoi-
viin ojiin ja vesistdihin. Ymparistéluvassa tulee tAméan vuoksi antaa tarvitta-
vat puhdistusteho- ja/tai padstomaaraykset seka tarkkailuvelvoitteet. Hule-
vesien johtamisessa tulee lisdksi ottaa huomioon laajoilta pinnoitetuilta
alueilta kertyvien virtaamien saately siten, ettei vesien johtamisesta aiheu-
du alapuolisten uomien eroosioitumista, maaperan vettymista taikka muuta
haitallista tai vahingollista seurausta.

Kemikaalien varastointia ja kasittelya koskien Finavia toteaa,
ettd nestemaiset liukkaudentorjunta-aineet varastoidaan paal-
lystetylla alueella olevissa sdilidissa. Varastoalueella on sul-
kuventtiililla varustettu kaivo. Vedet johdetaan alueelta Kir-
konkylanojaan. Rakeinen aine varastoidaan paallystetylla
alueella sijaitsevassa telttahallissa. Glykolinesteiden varas-
toinnista vastaavat glykolikasittelyja tekevat yritykset. Lento-
asema-alue on jatkuvan rakentamisen alla ja vanhoja toimin-
toja on purettu ja tullaan purkamaan terminaalin ja asemata-
son laajentamisen yhteydessa. Vanha liukkaudentorjuntake-
mikaalien varastoalue tulee jollakin aikavalilla poistumaan
kunnossapitokeskuksen laheisyydesté. Uutta varastoaluetta
on suunniteltu kiitoteiden vélialueelle, mutta tarkempaa ra-
kentamisaikataulua ei pystyta viela maarittamaan. Suunnitte-
lussa huomioidaan nykyiset toiminnalle asetetut vaatimukset.
Vuonna 2007 valmistuneeseen uuteen kunnossapitokeskuk-
sen on rakennettu nykyisten vaatimusten mukainen kaluston
huollossa tarvittavien kemikaalien varastotila.

Finavia toteaa sulamis- ja valumavesien kéasittelya ja johta-
mista koskevia maarayksia koskevasta vaatimuksesta sa-
moin kuin Vantaan kaupungin ymparistélautakunnan vasti-
neessa. Valumavesien kerailysta ja kasittelysta seka pohja-
vesien suojauksesta tulee Finavian mielesta maarata tarve-
harkinnan perusteella. Finavia toteaa kemikaalien valinnan
osalta samoin kuin Vantaan kaupungin ymparistélautakunnan
kohdalla.
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Finavia vastustaa puhdistus- tai padstomaaraysten asetta-
mista prosentti- tai pitoisuuslukuina lentoaseman hulevesille.
Lentoaseman hulevedet poikkeavat laadultaan esimerkiksi
yhdyskuntajatevesista. Orgaaninen kuormitus on lentoase-
malta tulevissa hulevesissa merkittavin haitta. Sen sijaan ra-
vinnepitoisuudet vedessa ovat pienia, toisin kuin yhdyskunta-
jatevesissa. Hulevesien puhdistuksessa ongelmana on kuor-
mituksen ajoittuminen kylmaan aikaan, jolloin bakteeritoimin-
ta on vahaisinta, ja pieni ravinnepitoisuus. Mikali hulevesille
tullaan asettamaan keréily- ja kasittelyvelvoite, on mahdolli-
sissa puhdistusteho- tai paastomaarayksissé huomioitava
lentoasema-alueen vesien erityispiirteet ja se, mihin on realis-
tisesti mahdollista paasta.

Finavia tekee yhteisty6td Vantaan kaupungin kanssa hule-
vesien hallinnassa. Lentoasema-alueella on tehty erityisselvi-
tys Veromiehenkylanpuron (Krakanoja) suunnan hulevesien
hallinnasta alueen rakentamisen muuttamassa tilanteessa.

Tuusulan kunnan, Nurmijarven kunnan ja Nurmijarven ymparistolau-
takunnan lausuntojen vastineet ovat kokonaisuudessaan osassa 1 "Len-
tokoneiden melua ja ilmapaastoja koskevat lausunnot”.

Uudenmaan TE-keskuksen kalatalousyksikkd katsoo, ettd Finavian
suunnitelmat lentokentalta laheisiin puroihin johdettavan veden laadun pa-
rantamiseksi ovat oikean suuntaisia ja toteutuessaan huomattava paran-
nus nykytilaan. Toimenpiteiden aikataulu jad& vain osittain epamaaraiseksi.

Luvassa tulee olla maaratty selkeat maaraajat, joihin mennessa toimenpi-
teet on toteutettu. Vesien kasittelyn tuloksellisuuden seurannassa on tar-
keétd, ettd ko. purojen veden laatua tarkkaillaan jatkuvatoimisella veden-
laadun seurantalaitteistolla. Tarkein mitattava parametri on purojen happi-
pitoisuus, silla myds uuden liukkaudenestokemikaalit kuluttavat vesistdjen
happea.

Lisaksi luvan haltija tulee velvoittaa toteuttamaan sellaisia hulevesien kasit-
telyratkaisuja purojen valuma-alueella, etta nykyiset aarevat virtaamavaih-
telut lievenevat ja vahenevat jatkossa.

Luvan haltija tulee myds velvoittaa osallistumaan toimintansa vaikutusalu-
een purovesistdjen kunnostamiseen sen jalkeen, kun vedenlaatu on saatu
olennaisesti paranemaan tai vaihtoehtoisesti maarattava maksamaan Uu-
denmaan TE-keskuksen kalatalousyksikdlle vuotuinen 2 000 € kalatalous-
maksu, jolla kunnostustditd voidaan kaytanndssa toteuttaa.

Luvan haltijan on edelleen tarkkailtava toimintansa vaikutuksia alapuolisen
vesiston kalastukseen ja kalakantaan uudenmaan TE-keskuksen hyvak-
symalla tavalla.

Finavia toteaa deicing-alueiden suunnittelua ja rakentamista
koskevan aikataulun osalta samoin kuin Vantaan kaupungin
ymparistélautakunnan kohdalla.
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Finavia katsoo, ettd Kylméaoja on lentoaseman purkuojista ai-
nut, jolla voi olla kalatalouden kannalta merkitysta. Veden
laatua, mukaan lukien veden happipitoisuus, seurataan len-
toasemaa lahinna olevissa tarkkailupisteissa kahden viikon
vélein.

Hulevesien kasittelyratkaisujen osalta Finavia toteaa samoin
kuin Vantaan kaupungin ymparistélautakunnan kohdalla.

Finavia on samaa mielté lausunnon antajan kanssa, ettei
kunnostustoimenpiteista tule maarata ennen kuin kuormitus
on saatu vakiinnutettua tyydyttavélle tasolle.

Finavia on mukana Vantaanjoen ja Helsingin seudun vesien-
suojeluyhdistyksen koordinoimassa kalataloudellisessa tark-
kailussa yhdessa Vantaanjoen valuma-alueen muiden toimi-
joiden kanssa. Muita toimijoita ovat Riihimaen kaupunki, Hy-
vinkdan kaupunki, Nurmijarven kunta, Tuusulan kunta, Altia
QOyj ja Versowood Oy. Tarkkailua tehddaan Uudenmaan ja
Hameen TE-keskusten hyvaksyman ohjelman mukaisesti.

Etela-Suomen laaninhallitus lausuu lausuntonaan seuraavaa:

Talousvesi

Koska lentoasema sijaitsee pohjavesialueella ja alueella sijaitsee vedenot-
tamoja, l[&aninhallitus edellyttdd, ettd lentoaseman toimintojen vaikutukset
eivat huononna talousvetena kaytettdvaa vetta sosiaali- ja terveysministe-
rion asetuksien (461/2000 ja 401/2001) laatuvaatimusten vastaiseksi. Li-
séksi tulee huomioida toiminnan vaikutus talousvesiasetuksessa maaritel-
tyihin laatusuositusten raja-arvoihin. Talousveden tulisi myos tayttaa talo-
usvesiasetuksessa esitetyt laatusuositukset. Mikali raja-arvot tilapaisesti
ylittyvat, veden kayttajia on tiedotettava ja kunnan terveydensuojeluviran-
omaisen on selvitettava liittyyko ylitykseen terveyshaittoja.

Liukkaudentorjunta-aineet

Laaninhallitus pitaa erittdin tarkeéna, ettd liukkaudentorjunta-aineiden kéa-
sittelyssé seka muiden kemikaalien kasittelyssa noudatetaan erityista va-
rovaisuutta. Nestemaisten liukkaudentorjunta-ainesailididen mahdollisiin
vuototilanteisiin tulee varautua. Sailididen tulisi olla kaksoisvaipallisia saili-
Oita tai sailioita, jotka on varustettu suoja-altailla tai halyttimilla.

Finavia pitda tarkednd, ettd pohjaveden laatu lentoaseman
ymparistdssa pysyy hyvana. Lentoaseman pohjavesialueella
on lentoaseman oma vedenottamo, josta tulee kaikki kaytto-
vesi lentoasemalle. Veden laatua tarkkaillaan erillisen, Van-
taan ymparistokeskuksen hyvaksyman valvontatutkimusoh-
jelman mukaisesti ja tarkkailusta toimitetaan vuosittain raport-
ti Etela-Suomen laaninhallitukselle, Vantaan ymparistokes-
kukselle ja Uudenmaan ymparistokeskukselle. Veden laatu
pohjavesialueella on luontaisesti heikentynyt — happipitoisuus
on alhainen ja sulfaatti- ja rautapitoisuus kohonnut. Kasittely-



54 (62)

F ’ N A V’ f i Paivamaara Dnro
_ 22.12.2008 48/080/2007

jen jalkeen veden laatu vedenottamolla on ollut hyva ja tayt-
tad STM:n asetuksen mukaiset laatuvaatimukset.

Liukkaudentorjunta-aineiden kasittelyn osalta Finavia toteaa
samoin kuin Vantaan kaupungin ymparistélautakunnan koh-
dalla. Lentoasemalla kaytettavat liukkaudentorjunta-aineet ei-
vat ole ymparistolle vaaralliseksi luokiteltuja. Nesteméaisen
liukkaudentorjunta-aineen varastoalue on péaallystetty ja yh-
distetty on oljynerottimella ja sulkuventtiililla varustettuun sa-
devesiviemariin. Linjassa on my6s jaljempana 6ljynerotin ja
sulkuventtiili. Liukkaudentorjunta-aine ei pidaty oljynerotti-
meen, mutta vuototilanteessa sulkemalla venttiili estetaan ai-
neen paasy purkuojaan.

Uudenmaan ymparistékeskus on lausunut seuraavaa:

Pintavedet

Lupahakemusta on taydennettava tarkastelemalla lentoasemalta yli- ja ali-
virtaamatilanteissa valuvia vesimaaria ja niiden sisaltamien kuormittavien
aineiden maarid seka tarkasteltava laskennallisesti niiden vaikutuksia kaik-
kien laskuojien ja —purojen virtaamiin seka hapenkulutukseen yli- ja alivir-
taama-aikoina.

Liséksi lentokoneiden ja&nesto- ja jAdnpoistoaineiden seka kiitoteiden liuk-
kaudentorjunta-aineiden aiheuttama hajuhaitta kaikissa purkuojissa on
poistettava ja ojat on kunnostettava. Lentoasema-alueen kaikki jaanestoai-
ne- ja jAdnpoistoaine- seka liukkaudentorjunta-ainepitoiset vedet on ennen
niiden johtamista purkuojiin kasiteltava jatkossa siten, etta ne eivat kuluta
purkuvesistdn happea haitallisessa maarin eivatka aiheuta jatkuvia haju-
haittoja. Lupapaatoksessa on maarattava uusille keskitettyjen jaénesto-
paikkojen kayttoonotoille aikataulu. Lupapaatoksessa on myds maarattava
kaikille valumavesille BOD--raja-arvot ennen vesistéon johtamista.

Lentokoneiden jadnestossa ja jaanpoistossa seka kiitoteiden liukkauden-
torjunnassa on aina kaytettava parasta kaytettavissa olevaa tekniikkaa se-
ka ymparistdlle mahdollisimman vahan haittaa aiheuttavia aineita. Liuk-
kaudentorjunnassa kaytettavien aineiden ympéaristokuormitus, mukaan lu-
kien hapenkulutus, on oltava mahdollisimman pieni. Nykyisid jaanestoai-
neita enemman happea kuluttavien ja typpeé siséltavien aineiden, kuten
betaiinin (hakemuksen kohta 4.9.1.1), kayttoon ei pida missdan tapauk-
sessa siirtya.

Pohjavedet
Kentan lisdrakentaminen, likennemaarien kasvu sek&a mahdollinen ve-

denoton lisdantyminen ottamoilla voivat muuttaa pohjaveden virtauskuvaa
siind maarin, ettéd pohjavesialueelle ja ottamoiden muodostumisalueille voi
paasta valumaan aiempaa enemman likaantuneita pohjavesia. Osana ym-
paristovaikutusten tarkkailua onkin oltava vuosittain laadittava pohjaveden-
korkeuden pintamalli, jotta kenttdalueen kuivatusjarjestelmien seka kentta-
toiminnoissa ja kentén talvihoidossa kaytettavien kemikaalien vaikutus
pohjaveden muodostumiseen ja laatuun niin kenttdalueella kuin sen ympéa-
ristdssa voidaan paremmin arvioida. Mallissa on pohjavedenpinnan korke-
ustietojen lisdksi oltava mukana perusvesipumppaamojen alin vedenpin-
nan korkeustaso. Ymparistokeskuksen kasityksen mukaan kentan alueelle
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laaditussa pohjavesimallissa ei olisi huomioitu ndiden pumppaamojen vai-
kutusta pohjaveden virtauskuvaan.

Helsinki-Vantaan lentoaseman glykoli-, pinta- ja pohjavesien tarkkailuoh-
jelman on Uudenmaan ymparistokeskus hyvaksynyt 27.6.2007. Koska pe-
rusvesipumppaamot ovat olennainen osa kentan vesien hallinnassa, on
edustavat perusvesipumppaamot esim. suurituottoiset pumppaamot otet-
tava mukaan vesien laadun ja mé&aréan tarkkailuun. Uudet liukkaudentorjun-
taan ja jadnestoon kaytettavat kemikaalit on otettava mukaan analysoita-
viin parametreihin vanhojen ohella heti, kun niiden kayttéénotosta tiede-
taan. Kaytosta poistettujen aineiden analysointi on myds tarpeen, koska
talvihoitoon kaytettavien kemikaalien puhdistumistulos maaperéssa ja poh-
javedessé heikkenee usein tai tyrehtyy kokonaan, kun lampétila on alhai-
nen tai happea ja ravinteita ei ole riittdvasti saatavilla.

Uudenmaan ymparistokeskuksen mielesté pinta- ja pohjavesille on oltava
yhteinen tarkkailuohjelma ja raportointi, jotta kemikaalien ja sé&olojen vai-
kutuksia pinta- ja pohjavesiin ja vesien vaikutuksia myos toisiinsa voidaan
paremmin arvioida.

Talla hetkelld kiitoteiden 1 ja 2 reunoilla ei ole, salaojia lukuun ottamatta,
suojausrakenteita, jotka estaisivat kiitoradoilla kaytettavien kemikaalien
paasyn pohjaveteen. Uudenmaan ymparistokeskus katsoo, ettd Finavia on
maarattava tekemdaan kiitoratapaastdjen vahentamissuunnitelma toteutus-
aikatauluineen. Tama on tarpeen, koska kemikaalien kaytté hakemuksen
mukaan lisdantyy tulevaisuudessa lentosuoritteiden kasvun myota ja koska
nama kiitotiet kuuluvat osittain lentokentédn oman vedenottamon pohjave-
den muodostumisalueeseen. Kiitotien 3 osalta suunnitelmassa on arvioita-
va, paaseekd kemikaaleja suojausrakenteista huolimatta valumaan Kkiito-
tien ulkopuolelle ja miten téllaiset paastdt saadaan estetyksi. Selvitys on
tarpeen Paijanne-tunnelin takia.

Liséksi jddnesto- ja jaanpoistoaineita tai liukkaudentorjunta-aineita sisalta-
vien vesien paéasy pohjaveteen on estettdva sekéd normaalin lentotoiminnan
aikana ettd mahdollisissa onnettomuustilanteissa.

Lupahakemusta on tdydennettava kartalla, jossa on esitetty kaytettavien
kemikaalien varastointipaikat. Liséksi hakemusta on tdydennettava tiedoilla
varastointialueiden pinnoitusmateriaaleista ja vesien johtamisista.

Maaperén ja pohjaveden pilaantumisen estédmiseksi polttonesteiden ja
muiden kemikaalien kasittely- ja varastointialueet on pinnoitettava ko. ke-
mikaalia kestavilla materiaaleilla, ylivuotoihin tankkausten yhteydessa ja
kemikaalien siirroissa on varauduttava ja ne on mahdollisuuksien mukaan
estettdva. Alueiden vesien johtamisista ja kasittelyistd on myts maarattava
lupapaatoksessa.

Mikali lentoasema-alueella otetaan tulevaisuudessa uudelleen kayttoon pa-
loharjoitusalue, on sen pinnoittamiselle, vesien kasittelylle ja vesien johta-
misille asetettava lupamaaraykset maaperan ja pohjaveden pilaantumisen
estamiseksi.
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Lupapaatdksessa on edellytettéava toiminnanharjoittaja laatimaan suunni-
telma jatteen synnyn ehkaisysta ja jatteiden hyotykayton tehostamistoimis-
ta lentoasemalla.

Tarkkailut

Lupapaatoksessa on maarattava yksityiskohtaisten tarkkailusuunnitelmien
laadinnasta lentomelun, pinta- ja pohjavesien, jatehuollon ja ilmanlaadun
osalta. Tarkkailusuunnitelmat on laadittava Uudenmaan ymparistokeskuk-
sen hyvaksymalla tavalla. Tarkkailutiedot on raportoitava vuosittain helmi-
kuun loppuun mennessé valvontaviranomaisille. Tarkkailua voidaan tarvit-
taessa muuttaa Uudenmaan ymparistokeskuksen hyvaksymalla tavalla.

Taydennys 19.11.2008:

Uudenmaan ymparistokeskus katsoo, etta Helsinki-Vantaan lentoaseman
lentokoneiden jaédnesto- ja jddnpoistoaineiden seka kiitoteiden liukkauden-
torjunta-aineiden aiheuttamat haitat purkuojissa on poistettava. Lupapaa-
toksessa on maarattava purkuojiin johdettavan veden laadusta seka pur-
kuojien kunnostuksesta.

Purkuoja AVL kaudella 2006—2007
Kylmaoja 12 600
Kirkonkyléanojan lansihaara 2410
Kirkonkylanojan itdhaara 164
Veromiehenkylanpuro 3450
Viinikanmetsanoja 600
Mottisuonoja 1200
Yhteenséa 20 300

Lentoasema-alueelta valumavesien mukana Kylméaojaan kohdistunut BHK-
—kuorma kaudella 2006-2007 on ollut 230 tonnia, mik& asukasvastinelu-
vuksi (AVL) muutettuna tarkoittaa 12 600 henkilon aiheuttamaa kuormitus-
ta, kun yhden henkilén aiheuttamaksi BHK; —kuormitukseksi vuorokaudes-
sa on arvioitu 50 g/as/d. Seuraavaan taulukkoon on kerétty kaudella 2006—
2007 purkuojiin kohdistuneen BHK; —kuorman asukasvastineluvut (AVL).

Kaikkiaan vesistoon kohdistunut BHK; —kuorma on kaudella 2006—-2007
vastannut AVL:a 20 300. Kylm&ojaan on kohdistunut tasta kuormituksesta
yli puolet. Kaudella 2005-2006 BHK; —kuorma vesistéén on vastannut
AVL:a 12 100. Suuret erot vuosien valilla johtuvat pddosin sééatilasta ja sa-
dannasta.

Uudenmaan ymparistbkeskus katsoo, ettéd Helsinki-Vantaan lentoasema-
alueelta pintavesiin johdettavien valumavesien BHK; -arvo saa olla enin-
taan 10 mg/l. Valumavesien puhdistus on mahdollista jarjestaa seka tekni-
sesti ettd kohtuukustannuksin. Vedenpuhdistusmenetelmina voivat tulla
kysymykseen esim. pintailmastus ja selkeytys tai panospuhdistamokaésitte-
ly.

Purkuojien kunnostus on tarpeen, koska ojien luontainen puhdistuminen ja
pohjaeldimistén elpyminen ilman kunnostustoimenpiteita, kuten ruoppaus-
ta, on hyvin hidasta ja koska hajuhaitat laheisilla asuinalueilla ovat jatku-
neet jo vuosia. Hajuun purkuojissa on kiinnitetty huomiota myos pinta-
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vesitarkkailun vuosiyhteenvedossa kaudelta 2006—2007, jossa esitetaan
mm. Kylmdaojan osalta, etta lentoaseman alueelta Kylméojaan lahtevassa
vedessa oli havaittavissa glykolin tai kemikaalin hajua kaikilla tutkimusker-
roilla. Tutkimuskertoja tassa tarkkailupisteesséa on kaksi kuukaudessa.
Hieman alempana Kylméaojassa, 3,4 km lentoasemalta alajuoksuun, ha-
vaittiin glykolin, kemikaalin tai madantyneen hajua lahes kaikilla tutkimus-
kerroilla. Tastéa tarkkailupisteesta otetaan vesinaytteet kerran kuukaudes-
sa. Kylméojan alajuoksulla, 100 metria ennen Keravanjokea, havaittiin gly-
kolin tai kemikaalin hajua helmi-, maalis- ja huhtikuussa seka kesakuussa
2007. Tasta tarkkailupisteesta otetaan vesinaytteet myds kerran kuukau-
dessa.

Lupapaatdoksessa on maarattava myoés toimenpiteiden toteuttamisajankoh-
dista. Pintavesiin johdettavan veden puhdistusjarjestelmat on toteutettava
mahdollisimman pian kuitenkin viimeistéaan 30.6.2010 mennessa. Purkuoiji-
en kunnostus on suunniteltava siten, etté se on toteutettavissa heti, kun
purkuojiin tuleva kuormitus on saatu véahennettya.

Liséksi Uudenmaan ymparistokeskus katsoo, etta lupapaatoksessa on
maarattava toiminnanharjoittaja laatimaan toimenpidesuunnitelma happea
kuluttavien kemikaalien vesistoon paasyn estamisesté. Toimenpidesuunni-
telma aikatauluineen on laadittava ainakin keskitettyjen jadnpoistoalueiden
toteuttamisen ja lentoaseman liikennéintialueen viemargdinnin laajentami-
sen osalta. Toimenpidesuunnitelmaa on pidettava ylla niin kauan, kuin len-
toasema-alueelta johdetaan kemikaaleja vesistoon. Toteutetut toimenpiteet
on raportoitava vuosittain vuosiraportoinnin yhteydessa.

Lentokoneiden jaénesto- ja jadnpoistokasittelyt on pyrittdva suorittamaan
paikoilla, joista vedet johdetaan viemariin. Lupapaatoksessa on maarattava
raportoimaan jaanesto- ja jaanpoistokasittelyjen maarat ja kaytetyt kemi-
kaalit suorituspaikoittain siten, ettd tiedetdén, kuinka paljon kemikaaleja on
kaytetty missakin kasittelypaikassa.

Finavia toteaa, ettd Uudenmaan ymparistokeskuksen edellyt-
tama tarkastelu voidaan sisallyttda lentoasema-alueen hule-
vesien esiselvitykseen. Selvitys valmistuu alustavan aikatau-
lun mukaan kevaalla 2009. Lentoasemalta tulevan kuormi-
tuksen vaikutusta Vantaanjoen veden laatuun on laskennalli-
sesti tarkasteltu vuosittaisessa vesitarkkailuraportissa.

Finavia toteaa hajuhaitan poistamisen osalta samoin kuin Si-
poon kunnan kohdalla ja keskitettyjen deicing-alueiden raken-
tamisen osalta samoin kuin Vantaan kaupungin ymparistolau-
takunnan kohdalla.

Finavia toteaa paastdraja-arvojen asettamisen osalta samoin
kuin Tuusulan kunnan kohdalla.

Finavia toteaa, etté Helsinki-Vantaan lentoasemalla on jo yli
kymmenen vuoden ajan kaytetty markkinoilla olevista liuk-
kaudentorjunta-aineista pelkastdan kaikkein vahiten ymparis-
tolle haittaa aiheuttavia aineita, asetaatteja ja formiaatteja.
Finavialla ei ole suunnitelmissa siirtya Helsinki-Vantaalla be-
taiinin kaytt6on. Betaiinipohjaista Betafrost-nimista ainetta on
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koekaytetty Tampere-Pirkkalan, Kauhavan ja Kuopion lento-
asemilla.

Finavia toteaa, ettd pohjavettd Lentoaseman pohjavesialueel-
la on pilannut Vantaan kaupungin omistamalla alueella ollut
tynnyripesula ja vastuu taman pilaantumisen levidmisen es-
tamisesta ei kuulu Finavialle. Finavia on teettanyt lentoase-
ma-alueelle pohjaveden virtausmallin, jonka lahtétietoina on
kaytetty pddasiassa alueella tehtyja kairaus- ja pohjaveden
korkeustietoja. Malliin on mygs sy6tetty alueen suurimman
perusvesipumppaamon tiedot. Pumppaamossa on kuusi
pumppua, joiden tehot ovat 15-22 m*h. Viimeiset kaksi vuot-
ta ovat olleet aiempaa sateisempia ja pohjaveden pinta on
noussut. Pumput ovat kdyneet viimeisen vuoden aikana 1330
tuntia. Vuoden aikana pumpattu vesimaara on noin 20 000
m?® (noin 1 700 m® kuukaudessa). Perusvesipumppaamot len-
toasema-alueella ovat pienia ja vain harvakseltaan kaynnis-
sa. Suurimmankin pumppaamon vaikutus virtauskuvaan to-
dettiin mallia tehtdessa vahaisiksi ja siksi pumppaamojen tie-
tojen syottaminen malliin katsottiin mallin luotettavuuden
kannalta tarpeettomaksi. Tarve pohjavesimallin paivittami-
seen perusvesipumppaamojen osalta on muuttuneessa tilan-
teessa harkittava erikseen.

Finavia katsoo, ettd tarve perusvesipumppaamojen liittami-
seen vesientarkkailuohjelmaan on tarkasteltava erikseen.

Finavialla ei ole suunnitelmissa tehdd muutoksia liukkauden-
torjunta-aineiden valinnassa. Vesien tarkkailuohjelmaa tay-
dennetaan tarvittaessa.

Finavia toteaa, ettd Uudenmaan ymparistokeskuksen vuonna
2007 hyvaksymassa vesientarkkailuohjelmassa on yhdistetty
glykolivesien, pintavesien ja pohjavesien tarkkailuohjelmat.
My6s tulosten raportointi on yhdistetty kaudesta 2007—-2008
alkaen. Finavia ei pida jarkevand muiden kuin edella lueteltu-
jen tarkkailuiden yhdistamista. Lentoaseman vedenottamolla
on oma Lansi-Suomen vesioikeuden myontdma lupansa ja
velvoitetarkkailu suoritetaan Vantaan ymparistokeskuksen
hyvaksyman ohjelman mukaisesti.

Finavian intresseissa on huolehtia pohjaveden laadusta len-
toaseman ymparistdssa, etenkin kun lentoaseman vedenot-
tamo sijaitsee lentoaseman vieressa olevalla pohjavesialueel-
la. Finavia vastustaa velvoitetta Uudenmaan ymparistokes-
kuksen esittaman Kiitotiepaastdjen vahentamissuunnitelman
tekemiseen. Suurin osa hulevesista paatyy kiitotien reunojen
jiirirakenteiden ohjaamana sadevesiviemariin. Finavia toteaa,
ettei pohjavesitarkkailussa ole ilmennyt sellaisia haittoja, etta
tarvetta pohjavesisuojausten rakentamiseen olisi. Finavia on
viime vuodet kayttanyt Helsinki-Vantaan lentoasemalla liuk-
kaudentorjuntaan kaliumformiaattia, joka on SYKEn tutki-
muksessa todettu ymparistolle kaikkein vahiten haittaa aihe-
uttavaksi. Formiaatti hajoaa luonnossa nopeasti ja hajoamista
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tapahtuu tutkimuksen mukaan jo lampétilassa -2 °C. Hajotus-
toimintaa voidaan edistédd huolehtimalla nurmialueiden kun-
nosta kiitoteiden vierella. Myos glykolik&sittelyjen siirtyminen
keskitetyille alueille, 1&helle kiitoteita vahentaa glykolin kul-
keutumista lentoasema-alueella. Finavia katsoo, etta liukkau-
dentorjunta- ja deicing-aineita suurempi uhka vedenottamon
toiminnalle aiheutuu alueella olevasta muusta toiminnasta,
kuten asfalttiasemista ja pienteollisuudesta, ja alueella jo ole-
vasta, tynnyripesulan toiminnan tuloksena liuottimilla pilaan-
tuneesta pohjavedesta.

Pohjavesisuojausten ja pengeraltaiden rakennetta on selvitet-
ty lupahakemuksessa ja Vantaan kaupungin ymparistolauta-
kunnalle annetun vastineen kohdalla. Pohjaveden suojausra-
kenne ja pengeraltaiden pohjarakenteet on tehty Suomen
ymparistokeskuksen valvonnassa kiitotien 3 sijoitusluvan
maaraysten mukaisesti ja parasta mahdollista tekniikkaa
hyoddyntaen.

Finavia toteaa pohjavesisuojausten osalta samoin kuin Van-
taan kaupungin ymparistblautakunnalle annetun vastineen
kohdalla.

Finavia lausuu kemikaalien varastoinnin osalta samoin kuin
Tuusulan kunnan ja Etela-Suomen laaninhallituksen lausun-
tojen kohdalla. Kartta varastointipaikoista toimitetaan tayden-
nyksena Lansi-Suomen ymparistélupavirastoon.

Finavia toteaa, ettd maakaluston jakeluasemat on rakennettu
KTM.n jakeluasemapaatoksen mukaisesti. Liukkaudentorjun-
takemikaalien varastointi tapahtuu paallystetyilla alueilla.
Kemikaalien ja polttoaineiden kasittelya ja varastointia on ka-
sitelty Vantaan kaupungin ymparistdlautakunnan ja Tuusulan
kunnan vastineissa.

Finavia lausuu lentoaseman paloharjoitusalueesta samoin
kuin Vantaan kaupungin ymparistélautakunnan kohdalla.

Finavia katsoo, ettei velvoitteella jatteen synnyn ehkaisya ja
hyotykayttéa koskevan suunnitelman laatimiseen saavuteta
lentoaseman jatehuollon kannalta merkittavaa hyotya ja siksi
Uudenmaan ymparistokeskuksen vaatimus on tarpeeton.
Lentoaseman jatehuollossa sovelletaan Jatelaissa annettuja
periaatteita ja jatehuolto on jarjestetty YTV:n maaraysten mu-
kaisesti. Lentoasemalla on laadittu jatehuoltoselvitys vuonna
2004, jossa todettiin, etta jatehuolto on paaosin hyvin hoidet-
tu ja ongelmajatehuolto on hyvin hoidettu. Jatehuoltoa hoita-
va yritys on jatehuoltosopimuksessa velvoitettu kehittamaan
jatehuoltoa yhteistydssa lentoaseman kanssa seka tehosta-
maan kierratysta. Voimassa olevan jatehuoltosopimuksen liit-
teend on jatehuoltosuunnitelma, joka on viimeksi paivitetty
vuonna 2005.
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Henkilokunnalle jarjestetadn jatehuoltokoulutusta kampanja-
muodossa ja jatehuoltoon liittyvilla artikkeleilla henkilékunta-
lehdissé. Seuraava jatehuollon tiedotuskampanja on suunnit-
teilla kevaéksi 2009. Kampanjan ajankohta on valittu siten,
ettd jatehuoltoon tulossa olevat muutokset, mm. lajittelun li-
saaminen terminaalien yleisoalueilla otetaan kayttéon sa-
maan aikaan.

Finavia on Uudenmaan ymparistokeskuksen kanssa sovitun
mukaisesti laatinut ja hyvaksyttanyt uuden pinta- ja pohja-
vesien tarkkailuohjelman lentoaseman ymparistélupahake-
musta varten. Finavian kasityksen mukaan Uudenmaan ym-
paristokeskuksella ei siksi talla hetkella pitaisi olla merkittavia
muutostarpeita koskien vesientarkkailuohjelmia.

Uudenmaan ymparistokeskus kritisoi Finavian teettdmaa ha-
juselvitysta lausunnon tdydennyksessaan siita, ettei hajun le-
vidmista talviaikana ole esitetty. VTT on tehnyt hajuselvityk-
sen saksalaiseen standardiin pohjautuvalla menetelmalla.
Hajuaistimusten havainnointikerroilla tulee olla luotettavia. II-
man lampétilan tulee olla havainnointiaikana yli +2 °C, silla
ihmisen hajuaisti heikkenee kylmissa lampétiloissa. Mikéali ha-
juselvitysta tehdaan talviaikana, se ei enéa ole standardin
mukainen.

Finavia huomauttaa, ettd asukasvastinelukua laskettaessa
tavallisesti kaytettava ja myods lainsdadannossa esitetty bio-
logisen hapenkulutuksen arvo asukasta kohti on 70 g happea
(VnA yhdyskuntajatevesista 888/2006). Talla arvolla laskettu-
na lentoasemalta valumavesien mukana talvikaudella 2006—
2007 vesistoon kohdistunut kuormitus asukasvastineluvuksi
muutettuna on 14 500. Talvikaudella 2005-2006 vastaava
asukasvastineluku oli 8 600. Lisaksi Finavia toteaa, etta talvi-
kaudella 2006—2007 vedenpuhdistamolle ja madattAmokasit-
telyyn toimitettu BHK-kuormitus asukasvastineluvuksi muutet-
tuna on 97 800.

Uudenmaan ymparistokeskuksen esittamaa BHK;-raja-arvoa
Finavia pitda kohtuuttomana. Asiaa on kommentoitu Tuusu-
lan kunnan vastineessa. Kiitotien 3 hulevesille on kiitotien si-
joituspaikkaluvassa asetettu BHK-raja-arvo 10 mg/l. Tavoit-
teeseen ei ole paasty, vaikka puhdistusteho pengeraltaissa
on ollut korkea. Neljan viime talvikauden aikana 85-92 %.
Finavia katsoo, ettei lentoaseman hulevesille tule missaan
tapauksessa asettaa korkeampia puhdistusvaatimuksia kuin
mitd asetuksessa yhdyskuntajatevesista on sdadetty.

Uudenmaan ymparistokeskuksen esittamista vedenpuhdis-
tusmenetelmisté Finavia toteaa, etteivat ne ole kustannuste-
hokkaita lentoaseman hulevesien puhdistuksessa. Kiitoteiden
1 ja 2, asematason ja kiitoteihin liittyvien rullausteiden yh-
teenlaskettu pinta-ala on noin 160 ha. Alueelta kertyva vesi-
maara on vuodessa talvikauden 2006—-2007 sadannalla (751
mm) noin 1 202 000 m®. Yksittaisten rankkasateiden (42
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mm/vrk) aikana vetta kertyy alueella noin 67 200 m*. On sel-
vaa, ettei panospuhdistamoilla voida kasitella tallaisia vesi-
maaria. Myos pintailmastus ja selkeytys vaativat soveltuvuu-
tensa osalta tarkempaa tarkastelua. Asia on komplisoitu ja
soveltuvaa ratkaisua, ottaen huomioon lentoaseman hule-
vesien erityispiirteet, lentoturvallisuus ja Suomen pohjoiset
olosuhteet, tarkastellaan Finavian k&ynnistdméssa esiselvi-
tyksessa, joka valmistuu kevaalla 2009.

Vaatimukseen purkuojien kunnostamisesta Finavia vastaa
kuten Sipoon kunnan vastineessa.

Finavia toteaa, ettd ymparistokeskuksen esittamat vaatimuk-
set toimenpidesuunnitelman laatimisesta ja toimenpiteiden to-
teuttamisesta ovat keskendan jonkin verran ristiriitaisia. Fin-
avia vastustaa méaaraaikojen asettamista toimenpiteille ennen
kuin soveltuvat ratkaisut ovat tiedossa. Keskitettyjen jaan-
poistoalueiden rakentamisaikataulua Finavia on kommentoi-
nut Vantaan kaupungin ymparistélautakunnan vastineessa.

Finavia toteaa, ettd lentokoneiden jaanpoisto- ja jadnestoka-
sittelyja joudutaan edelleen pienelta osin tekemaan sade-
vesiviemariin liitetyilla alueilla. K&sittelyt nailla alueilla tullaan
lopettamaan viimeistaan silloin, kun jddnestopaikka 04R saa-
daan kayttéon vuonna 2011.

Uudenmaan ymparistokeskuksen vaatimusta glykolikasittely-
jen ja kayttomaadrien raportoinnista kasittelypaikoittain Finavia
pitaéd ylimitoitettuna. Nykyisin glykolinesteiden kayttdmaarat
raportoidaan talvikauden kokonaismaarina. Raportointia voi-
daan tarkentaa siten, etta jatkossa kéasittelyjen lukumaaréat ja
nesteiden kayttémaarat raportoidaan talvikausittain lento-
aseman jaanpoistomaarayksen mukaisen kasittelyaluejaon
mukaisesti.

Keravan ympaéaristélautakunnan, Keravan kaupungin ja Uudenmaan
liiton lausuntojen vastineet ovat kokonaisuudessaan osassa 1 "Lentoko-
neiden melua ja ilmapaastoja koskevat lausunnot”.

HAKIJAN SUULLINEN KUULEMINEN

limailulaitos Finavia esittaa, etta lupavirasto kutsuisi Finavian suulliseen
kuulemistilaisuuteen, jossa kasiteltaisiin ympéaristoluvan piiriin kuuluvien
toimintojen merkittavimpid ymparistovaikutuksia ja niiden vahentamiseksi
tehtyja sekd mahdollisia keinoja. Suullinen kuuleminen antaisi kirjallisiin
selvityksiin nahden paremman mahdollisuuden vastata lupaviraston esit-
tamiin kysymyksiin seké tarvittaessa taydentaa vastinetta.
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LISATIEDOT

Lisatietoja Finaviassa antavat ymparistdjohtaja Mikko Viinikainen, p. (09)
8277 2276, mikko.viinikainen@finavia.fi ja ymparistbasiantuntija Kirsi Pit-
karanta, p. (09) 8277 2279, kirsi.pitkaranta@finavia.fi.

ILMAILULAITOS FINAVIA

Samuli Haapasalo
Paajohtaja

LITTEET 4 kpl

TIEDOKSI Lentoasemaliiketoiminta
Lennonvarmistusliiketoiminta
Helsinki-Vantaan lentoasema seka Hannula, Siponen, Noronen-Juhola
Ytimi
Arkisto



