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ILMAILULAITOS FINAVIAN VASTINE HELSINKI-VANTAAN LENTOASEMAN YMPARISTOLU-
PAHAKEMUKSESTA ANNETUISTA MUISTUTUKSISTA

Lansi-Suomen ympaéristélupavirasto on varannut limailulaitos Finavialle
mahdollisuuden antaa vastineensa Helsinki-Vantaan lentoaseman ympa-
ristdlupahakemuksesta annettujen lausuntojen, muistutusten ja mielipitei-
den johdosta. Vastine on pyydetty toimittamaan ymparistdlupavirastolle
viimeistdan 8.11.2008. Lupavirasto on 14.10.2008 myontanyt Finavialle li-
sdaikaa vastineen toimittamiselle 31.12.2008 asti. Finavia kiittda vas-
tinepyynnosta seka saamastaan lisaajasta.

Finavia toimittaa kasittelyn helpottamiseksi vastineensa muistutuksista tas-
s& asiakirjassa ja vastineensa lausunnoista erillisessa asiakirjassa.

SUOMEN LENTOLIIKENNEYHTEYKSIEN TURVAAMISEN MERKITYS KANSANTALOUDELLE

Lentoliikenteelle ei ole korvaajaa talouselamamme kansainvalisten yhteyk-

sien yllapidossa. Taman seikan ymmartaminen ja likematkustuksen edelly-
tysten kehittdminen ja turvaaminen niin Helsinki-Vantaalla kuin koko maan

lentoasemaverkolla on Suomelle elintarkeéta.

Globaalin talouden kehityksen painottuminen talla hetkella voimakkaasti
Aasiaan on korostanut lentoliikenteen merkitysta. Helsinki-Vantaan lento-
aseman maantieteellinen sijainti ja Finnair Oyj:n voimakas panostus Aasi-
an gateway-liikenteeseen on mahdollistanut lentoasemalla kaukoliikenteen
yhteystarjonnan, joka on eurooppalaista kéarkitasoa. Aasian yhteyksien ke-
hittyminen on tuonut toisen Suomelle vielakin merkittdvdmman edun: vaih-
tomatkustajat ovat mahdollistaneet monipuolisemman yhteystarjonnan Eu-
rooppaan, mista hyotyvat kaikki Suomen alueet ja koko globaalista talou-
desta riippuvainen kansantaloutemme. Taméa Euroopan yhteyksien tarjonta
ei olisi vaestdopohjamme varassa mahdollista.

Eurooppalaisten kohteiden saavutettavuus Helsinki-Vantaalta ja sita kautta
koko Suomen lentoasemaverkostosta on pohjoismaisessa vertailussa
erinomainen. Paivittdisten edestakaisten Euroopan yhteyksien verkko an-
taa elinkeinoelamallemme joustavan mahdollisuuden toimia Suomen eri
alueilta kasin. Liikenneyhteydet ovat yritysten sijoittautumispéétosten ydin-
tekija.
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Finavia pitda Suomen kansantalouden kannalta erittéin tarkeana, etta Hel-
sinki-Vantaan lentoaseman ymparistélupaharkinnassa turvataan suoma-
laista talouselamaa ja suomalaisia palvelevan lentoliikenteen kehitta-
misedellytykset.

LENTOLIIKENTEEN KEHITYSNAKYMAT EUROOPASSA

Vuoden 2008 loppupuolella alkanut maailmanlaajuinen talouskasvun hi-
dastuminen vaikuttaa lahivuosina liikenteen kysyntddn. Kysynnan enna-
koidaan kuitenkin jatkavan tdméan jalkeen kasvuaan, kuten tapahtui 1990-
luvulla. Euroopan lentoturvallisuusorganisaatio Eurocontrol julkaisi
2.12.2008 raportin "Challenges of Growth 2008”. Raportissa painotetaan,
ettd kysynnan pitkdaikaiseen kasvuun on varauduttava turvaamalla koko
lentoliikennejarjestelman kapasiteetti. Euroopan lentoasemien jarjesté ACI
Europe korostaa julkilausumassaan 3.12.2008 kansallisen paatoksenteon
merkitysta lentoasemien infrastruktuuri- ja ymparistOkapasiteetin varmis-
tamisessa (liite 1)

YLEISTA MUISTUTUKSISTA JA NIIDEN KASITTELYSTA

Muistutusten kokonaislukumaara on 220 kappaletta. Maaraa voidaan pitaa
vahaisend, kun otetaan huomioon lentotoiminnan helppo havaittavuus ja
se, kuinka poikkeuksellinen lapinakyvasti ja avoimesti limailulaitos Finavia
on lupahakemuksen kuuluttamisvaiheessa menetellyt julkaistessaan lupa-
hakemusraportin ja sen merkittdvimmat liitteet internetissa kaikkien kiin-
nostuneiden saataville. Yksityishenkildiden antaminen yksittaisten — siis il-
man asukasyhdistysten ohjausta tai valmiita sapluunoita laadittujen — muis-
tutusten osuus on arviolta alle kolmannes.

Finavia on jakanut muistutukset maantieteellisesti 11 eri rynm&én niiden
kasittelyn helpottamiseksi. Muistutusten maantieteellinen ryhmittely on esi-
tetty seuraavassa taulukossa seka liitteessé 2. Ryhmiin kuuluvat muistu-
tusten numerot (lupaviraston antama juokseva numero) sekéd muistutuksis-
sa todetut seikat on esitetty liitteessa 3.

Edelleen naiden ryhmien muistutukset on kasittelyssa jaettu kahteen
osaan

1. Lentokoneiden melu sek& ilmapaastot
2. Vesiensuojelu, kemikaalien kasittely ja varastointi seka jatehuolto
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Ryhma | Alue Luku- | Aiheet, yleisluonnehdinta
maara
0 Yksittaiset 8 Vesivaikutukset (2 yhti6td), yleista (yksi jar-
jestd) seka kiitotien 22R lentoonlahdoét (osin
ohjeistettuja).
1 Nurmijérven kirkonkyla 20 Kiitotien 15 lahestymiset, ohjeistettuja
2 Nurmijarven Valkjarvi 12 Epéaselva meluasia, suuri osa kopioituja
3 Nurmijarven Palojoki sek& Tuusulan Myl- 68 Kiitotien 15 l&hestymiset, ohjeistettuja. Joita-
lykyla kin vesiensuojeluseikkoja.
4 Vantaan Vierumaki 53 Melun vaikutus pientalotonttien rakentami-
seen, lahes kaikki kopioituja
5 Kiitoteiden 22L/R |&hestymissektori (Tuu- 9 Kiitotien 22L lahestymiset ja 04R lentoonléh-
sulan Maantiekyla, Vantaan Korso, Kera- dot. Joitakin vesiensuojeluseikkoja.
van keskusta, Savio ja Ahjo)
6 Vantaan Kylmaoja ja Ruskeasanta 19 Valumavesien vaikutus Kylmaojassa, osin
ohjeistettuja, muutamia meluasioita
7 Vantaan Vantaanpuisto, Petas ja Voutila 16 Kiitotien 22R lentoonlahdot, yli puolet kopioi-
tuja. Yksittaisia vesiensuojeluseikkoja.
8 Vantaan Rajatorppa ja Vantaanlaakso 2 Yleistd melusta seka kiitoteiden 04L/R lahes-
tymiset
9 Espoon Laaksolahti ja Vantaan Hameen- 11 Kiitotien 04L lahestymiset
kyla
10 Espoon Noykki6 ja Kauklahti 2 Yleistd melusta seka kiitoteiden 04L/R lahes-
tymiset
Yhteensé 220

Kuten taulukosta ilmenee, osa muistutuksista oli suoria asiakirjakopioita,
joissa oli eri allekirjoitukset. Merkittava osa muistutuksista vaikutti olevan
ohjeistetusti laadittuja ja koottu samojen melua koskevien teemojen ympa-
rille, vaikka kirjoitusasu onkin vaikuttanut yksillliselta. Muistutusten jouk-
koon oli epdhuomiossa jaanyt myoés yksi muistutusten tekemiseen opasta-
nut sapluuna (liite 4), jota jokin taho on jakanut ohjeistaakseen muistutus-
ten laatimista ja vaikuttaakseen samalla niiden lukumaaraan.

Finavia kommentoi muistutuksia siten, etta ensin referoidaan kunkin muis-
tutusryhman teemoja ja annetaan niihin vastine. Lisaksi annetaan erikseen
muistutusryhmittain vastine niihin muistutuksiin, joiden sisalto ei vastaa ko-
ko ryhmaa, tai joissa on esitetty erityisia tai virheellisia vaatimuksia tai vait-
tamia. Finavia lausuu muistutuksista kahdessa eri osassa seuraavasti.
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VASTINE LENTOKONEIDEN MELUA JA ILMAPAASTOJA KOSKEVIIN MUISTUTUKSIIN
Ryhma 1, Nurmijarven kirkonkyla

Useissa Nurmijarven kirkonkylan muistutuksissa on toistettu samoja tee-
moja. On ilmeista, ettd Nurmijarven Palojoen, Nurmijarven kirkonkylan se-
k& Nurmijarven Perttulan muistutusten sisaltdd on ohjeistettu asukasyhdis-
tysten toimesta. Yhdistysten aktiivisuudella voi olla myds merkitystd muis-
tutusten lukumaariin. Liitteena 5 on kunnan alueella ilmestyvassa lehdessa
ollut ilmoitus.

Muistutuksissa esitetty ndkdkantoja mm. laskeutumisten jakamisesta useil-
le kiitoteille, lahestymisreittien ja lentoajan pituudesta Kiitotielle 15, mahdol-
lisuudesta rajoittaa ydaikaista lentotoimintaa sekd melumaksun kaytt6on-
otosta.

Finavia toteaa seuraavaa muistutuksissa esitettyjen yleisten
teemojen osin seuraavaa:

Laskeutumisten jakaminen useille Kiitoteille

Hakemuksen kappaleissa 4.7.2 ja 4.7.3 on kattavasti kuvattu
kiitoteiden ja ilmatilan kayttéon liittyva reunaehtoja ja vaati-
muksia. Yo6ajan liikkenteessa Finavia on ohjannut laskeutumi-
sia ensisijaisesti kiitotielle 15 ja lentoonlahtdja kiitotielle 22R,
koska sijoitus/ympaéristdlupa on niin edellyttdnyt. Tama vaa-
timus on myos otettu huomioon tulevaisuutta koskevissa en-
nusteissa. Kiitotien 15 kayttd laskeutumisiin ydaikana on pe-
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rustelua, silla kiitotien lAhestymissektorin piirissé asuu varsin
vahan asukkaita. Kun lennonjohdollisin toimin voidaan merkit-
tavassa maarin valttdd Nurmijarven kirkonkylan yli lentami-
nen, on Kiitotie 15 on melunhallinnan kannalta paras laskeu-
tumiskiitotie yoaikana. Muiden kiitoteiden suunnissa joudu-
taan aina ylittdmaan finaalin aikana tiiviisti asuttuja alueita.
Lentoonlahtokiitotien valinta vaikuttaa laskeutumiskiitotien va-
lintaan. Melunhallintasuunnitelmassa (2001 ja 2002) esitetyt
kiitotiekaytot ovat pohjana meluennusteissa, joilla on suu-
rempi merkitys maankayton suunnittelulle muissa kunnissa
kuin Nurmijarvelld. Ottaen huomioon kapasiteetin kysynta, Kii-
toteiden turvallisen kayttomahdollisuudet, lentoaseman lahi-
alueiden asutuksen sijoittuminen, seudullinen melunhallinta ja
jo aiemmin tehdyt meluennusteet, Finavia ei pida seudullises-
ti perusteltuna selvittaa laskeutuvan liikenteen suurimittaista
ohjaamista eri kiitoteille Nurmijarven suunnasta tehtavien la-
hestymisten vahentamiseksi. On liséksi huomattava hake-
muksessakin sivulla 33 seikkaperaisesti kuvattu kiitoteiden
kaytdn jatkokehittyminen, joka riippuu terminaali- ja paikoi-
tusalueiden rakentamisesta kiitoteiden véalialueille. Pitkalla ai-
kavalilla kiitotielle 15 paivaaikana tehtavien laskeutumisten
osuus kaikista laskeutumisista pienenee.

Ybaikaisen lentotoiminnan rajoittaminen

Finavia katsoo, etta kategorinen "yélentokielto” vahingoittaisi
hyvin voimakkaasti Suomen kannalta tarkeiden matkaketjujen
toimivuutta seka liikenneyhteyksia Euroopan ja Suomen seka
maakuntien vélilla. Ydlentotoiminnan rajoittamista peruste-
laan silla, ettéd ulkomaisilla lentoasemilla sovelletaan joitakin
rajoituksia. Keski-Euroopassa useat lentoasemat sijaitsevat
hyvin taajaan asuttujen alueiden sisalla. Aikavyohyke-eroa
naapurimaihin ei ole, toisin kuin Suomessa. Etaisyydet tar-
keimpiin matkustuskohteisiin ovat lyhyita, eik& tdman vuoksi
Keski-Euroopassa ole logistista tarvetta myohaisen illan mat-
kustajaliikenteelle. On ymmarrettava, etta ulkomailla kaytossa
olevat yolentotoiminnan rajoitukset eivat naista syista johtuen
sovi sovellettavaksi Suomessa.

Mydhaisen illan (klo 22 — 01) lentojen erityista logistista tar-
keyttd on kuvattu hakemusraportin kappaleessa 4.7.4.1 (sivu
36) seka kuvassa 4.23.

Lahestymisreittien ja lentoajan pituus kiitotielle 15

Finavia toteaa, etté lahestyva liikenne saapuu Helsinki-
Vantaan TMA:lle pddasiassa neljan eri portin kautta. Lannes-
ta ja koillisesta saapuvilla koneilla kiitotie 15 on varsin hyvin
saavutettava kiitotie. Ydaikana vuoden 2008 tammi - loka-
kuussa laskeutumisista lahes puolet saapui TMA:lle lannesta
(LAKUT) tai koillisesta (ORM). Etelasta ja lounaasta saapuvil-
la koneilla lentomatka on pidempi kuin muille kiitoteille. Tilan-
teissa, joissa kiitotiella 22R ei ole l&ahtevié koneita, lennonjoh-
to voi antaa lounaasta (PEXEN) saapuville koneille selvityk-
sen kiitotielle 15 lentoaseman lansipuolitse, jolloin lentomatka
lyhenee. Finavia painottaa, etta laskeutumis- ja lentoonlaht6-
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kiitotie vaikuttavat toisiinsa. Kaikkea liikennetta ei voida tuoda
kiitotielle 15 lounaasta lentoaseman lansipuolitse, silla muu-
ten kiitotien 22R l&hteville jouduttaisiin antamaan kauas ulot-
tuva korkeusrajoitus, mika ei lentoonlahtomelun vuoksi olisi
hyva ratkaisu. Y®aikana Finavia on toteuttanut lainvoimaisen
sijoitusluvan maaraysta laskeutumiskiitotien ja lentoonlahto-
kiitotien ensisijaisuudesta.

CDA-lahestymiset

limailulaitos Finavialla on kdynnissa jatkuvan liu’un l&hesty-
misten lisddmisté koskeva kehityshanke. Finavia haluaa eh-
dottomasti kehittaa ilmatilan hallintaa ja vaikuttaa lentoyhtioi-
den kayttamiin ilma-alusten lentomenetelmiin siten, etta jat-
kuvan liu’'un lahestymisten kayttdé optimoidaan, jotta melu on
mahdollisimman vahainen ja samalla ilma-alusten paastot
pienenevat. CDA-hankkeesta on tarkemmin Uudenmaan ym-
paristokeskuksen lausunnon seka Tuusulan kunnanhallituk-
sen lausunnon vastineessa.

Muistutuksessa nro 10 vaitetaan 80 dB:n melutason ylitty-
van aivan Nurmijarven taajaman keskustan paalla paivittain.
Finavia tulkitsee muistuttajan tarkoittavan LASmax-
aanitasoa. Finavia toteaa, etta koko vuoden 2008 aineistossa
(tammi — lokakuu) on Maaniitussa sijaitsevalla GEMS-
jarjestelman mittausasemalla havaittu yhteensa vain kuusi
lentokonemelutapahtumaa, joiden LASmax aanitaso on ylit-
tanyt 80 dB.

Muistutuksessa nro 14 vaaditaan alkulahestymiskorkeuden
nostamista esimerkiksi 900 metriin. Finavia toteaa, etta kiito-
tien 15 valilahestymiskorkeuden nostaminen tarkoittaisi, etta
kaikki Kiitotielle laskevat koneet jouduttaisiin ohjaamaan
Nurmijarven kirkonkylan ylitse, silla nykyista lennonjohdon
tapaa "vektoroida” lahestymiset kirkonkylan ohi ei voitaisi
kayttdd. Tama on kuvattu myos hakemuksen sivulla 65 va-
semman palstan yldosassa. Finavian kasityksen mukaan ny-
kyiset julkaistut menetelmat ja lennonjohdon toimintatapa —
erityisesti ydaikana — on optimoitu Nurmijarven kirkonkylan
osin.

Muistutuksessa nro 17 kuvataan melua pahimmiksi viikon-
loppuisin. Finavian kasityksen mukaan tama kuvastaa melun
kiusalliseksi kokemista erityisesti ulkotiloissa ja tukee Fin-
avian Vantaan ymparistolautakunnan lausunnon vastineessa
esittamaa kasitysta, ettd ymparistdyhteydenottojen kuukausi-
jakauma ei suoraan vahvista melun kokemista erityisen voi-
makkaasti ydaikana. Muistutukseen 17 liitetty "tutkimus len-
tosaasteen pienhiukkasista” vaikuttaa internetista l16ytyvien
tietojen perusteella opiskelijaharjoitustyolta.

Muistutuksessa nro 54 véaitetaan kirkonkylan melunmittaus-
pisteen olevan sivussa laskevien koneiden padlinjalta. Fin-
avian tietojen mukaan GEMS-jarjestelman Maaniitun mitta-
usasema sijaitsee kohtisuoraan 190 metrin etéisyydessa teo-
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reettisesta kiitotien keskilinjasta (lannen puolella). lima-
alukset ovat mittausaseman kohdalla vahintaan 2 000 jalan
(615 m) korkeudessa tai korkeammalla.

Ryhma 2, Nurmijarven Valkjarvi

Valkjarven alueen muistutukset ovat kahta lukuun ottamatta kopioita. Valk-
jarvi sijaitsee Klaukkalan luoteispuolella ja muistutuksen tehneet asukkaat
asuvat haja-asutusalueella jarven luoteispuolella.

Valkjarven alueen muistutuksissa on esitetty nakdkantoja laskeutumisten
jakamista useille kiitoteille, lahestymisreittien ja lentoajan pituudesta kiito-
tielle 15, ybaikaisen lentotoiminnan rajoittamisesta sekd melumaksun kayt-
todnottosta.

Finavialla ei ole selvaa kasitysta, minka lentotoiminnan me-
lun vuoksi Valkjarvelta toimitetut muistutukset on laadittu.
GEMS-jarjestelman tietojen mukaan Valkjarven luoteispuolit-
se lahestyvat koneet, jotka suuntaavat TMA:n rajalta lounaas-
ta (PEXEN) kohti kiitotien 15 valirastia (IF) silloin, kun koneet
ovat saaneet lahestymismatkaa lyhentavan selvityksen (ks.
muistutusryhman 1 vastine).

Lentoonlahtdja Valkjarven luoteispuolelta lentdd véhemman
kuin Klaukkalan taajaman yli (lupahakemus, kuvat 4.20 ja
4.21, s. 34). Finavia toteaa, ettd muistuttajien osoitteiden pe-
rusteella (lite 2) Klaukkalasta ei annettu yhtaan lupahake-
musta koskevaa muistutusta.

Finavia viittaa muistutusryhman 2 osalta vastineeseensa mui-
stutusryhmdaan 1.

Ryhma 3, Nurmijarven Palojoki ja Tuusulan Myllykyla

Nurmijarven Palojoen ja Tuusulan Myllykylan alueiden muistutuksissa on
esitetty nédkokantoja laskeutumisten jakamista useille kiitoteille, Iahestymis-
reittien ja lentoajan pituudesta kiitotielle 15, ydaikaisen lentotoiminnan ra-
joittamisesta sek& melumaksun kayttéonottosta.

Finavia viittaa muistutusryhman 3 osalta vastineeseensa
muistutusryhmaan 1.

Muistutuksessa nro 19 vaaditaan y6lentotoiminnan rajoit-
tamista ja katsotaan, ettd yoaikaisista laskeutumisista hyotyy
liikelaitos Finavia. Finavia painottaa olevansa liikkenneinfran
yllapitaja, jonka paatehtavana on tarjota puitteet suomalaisia
palvelevalle lentoliikenteelle. Finavia muistuttaa, ettd matka-
ketjuista, jotka sisdltavat myohaisen paluun Helsinki-
Vantaalle, hyotyvat erityisesti suomalaiset tyon vuoksi mat-
kustavat matkustajat.

Finavia toteaa, etta kiitotien 2 (RWY 33) kayttd lentoonlahtdi-
hin sopii vilkkaaseen liikennetilanteeseen hyvin huonosti. Kii-
totielle 33 ei suihkukoneiden laskeutumisia voida s&&nnolli-
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Ryhmé 4, Vantaan Vierumaki
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sesti ohjata. Jos laskeutumiset tehdaan kiitotiesuuntaan 04
tai 22, ristedisivat nousevien ja laskevien koneiden reitit tai
ylosvetosektorit. Tata Finavia ei voi hyvaksya.

Muistutuksessa nro 102 vaitetaan Helsinki-Vantaalle y6ai-
kana laskeutuvan paasaantoisesti rahtiliikennetta. Finavia to-
teaa, ettd tdma ei pida paikkaansa. Rahtilikenteen osuus klo
2207 vélisista laskeutumisista tammi - lokakuussa 2008 oli
5 %.

Muistutuksessa nro 153 esitetadn, ettd hakemuksen sivulla
75 Finavia esittaisi perustelemattomia vaitteitéa lentomelun
vahaisesta haitallisuudesta. Finavia toteaa kappaleessa
5.4.4.4. referoivansa Finavian viestinnan tarkoituksiin tehtya
kyselytutkimusta. Finavia ei missdan vaiheessa ole esittanyt,
ettd ko. kysely olisi suunniteltu olemaan kansainvalisten
standardien mukainen melun kiusallisuusselvitys. Kysely pal-
veli yleista viestinnan suunnittelua ja vain osa siité liittyi me-
lun kokemiseen.

Ryhma&an 4 on koottu 22L kiitotien lahestymissektorissa Vieruméella asu-
vien antamat muistutukset. Ryhman noin viidestakymmenesta muistutuk-
sesta yli 40 on asiakirjakopioita ja muutama toistaa saman teeman omasa-

naisesti.

Muistutukset koskevat Vantaan Vierumaen omakotialuetta. Muistuttajat ha-
luavat poistaa kaavoihin merkityn 60 dB:n melualueen, joka estaa lisara-
kentamisen tonteille tai tonttien lohkomisen. Lupa vaaditaan mydnnettavan
siten, ettd 60 dB:n alue poistuu ja rakentaminen mahdollistuu, tai mikali
tama ei toteudu, vaaditaan korvausta aiheutetusta haitasta ja rakentamis-
rajoitusten aiheuttamasta kiinteiston arvon alenemisesta.

Finavia katsoo, ettd maankaytdn suunnittelu ja siihen liittyva
rakennuslupamenettely on kaavoitus- ja rakennusviranomais-
ten toimivaltaan kuuluva asia. Finavia pitda valitettavana sita,
ettd sen viranomaisille paikkatietomuodossa toimittamia me-
lualuelaskentojen tuloksia on kaytetty epatarkoituksenmukai-
sen yksityiskohtaisesti maankayton oikeusratkaisuissa. Melu-
kayria ei ole tarkoitettu suurennettavaksi paikkatietojen esi-
tysjarjestelmissa siten, ettd kayran sijoittumista maastoon
tarkastellaan omakotitalotontin osan tarkkuustasolla. Lden 60
dB melualue ulottuu Vieruméaen alueelle niukasti Vieruméaen-
tien keskikohdalla ns. verhokayréssé, vuoden 2007 toteutu-
neessa tilanteessa seka vuoden 2025 ennusteessa. Finavia
katsoo, etté korvausvaatimusten kéasittely ei kuulu YSL:n mu-
kaisen lupaprosessin piiriin.

Muistutuksessa nro 67 viitataan huonoon ilmanlaatuun. Vie-
rumaentielle on kiitotien 22L kynnykseltd matkaa 4,5 km. Las-
keutuvat ilma-alukset ovat talléin noin 230 metrin korkeudes-

sa kiitotien tasosta. Talla korkeudella tapahtuvilla paastoilla ei
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Finavian kasityksen mukaan ole merkittavid vaikutuksia
muistuttajan alueen ilmanlaatuun.

Ryhma 5, Kiitoteiden 22L/R lahestymissektori (Tuusulan Maantiekyla, Vantaan Korso, Keravan
Savio ja Ahjo)
Ryhma&an 5 on koottu 22-suunnan kiitoteiden lahestymissektorissa asuvien
antamat muistutukset. Muistutukset koskevat seka laskeutuvien etté len-
toonlahtevien koneiden melua.

Finavian mielesta on varsin merkittdvaa huomata, etta Kera-
van kaupungin alueelta muistutuksia on annettu vain kaksi
kappaletta.

Muistutuksessa nro 72 esitetdan, ettd maastoesteet asu-
tuksen ja kiitotien valilla tulee sailyttdd. Finavia toteaa, etta
muistuttaja asuu noin 2,4 km etaisyydessa kiitotien 22L kyn-
nyksen takana. Finavia katsoo, etta sita ei voida lentoasemaa
koskevassa ympaéristdluvassa maarata rakentamaan muiden
toimijoiden poistamien maaston kohtien tilalle melun etene-
misen vahentamiseen tarkoitettuja rakenteita.

Muistutuksessa nro 4 vaitetaan Finavian melunmittauspis-
teiden sijaitsevan Lahden moottorien itdpuolella pellolla. Fin-
avia toteaa, ettd muistuttajan asunnosta on 1,8 km etéisyys
Tuusulan ja Vantaan rajalla olevaan mittauspisteeseen.
Moottoritien itdpuolella olevaan pisteeseen on etéisyytta 2,9
km. Muistuttaja siis asuu lahestymislinjalla ndiden mittauspis-
teiden valissa.

Muistutuksessa nro 130 melua Korsossa vaaditaan vahen-
nettavaksi. Finavia toteaa muistuttajan asuvan noin 1,3 km
etaisyydessa kiitotien 22L keskilinjasta kaakkoon. Vain hyvin
vahainen maara laskevista tai nousevista koneista lentaa
suoraan ko. paikan yli (hakemus, kuvat 4.20 ja 4.21, s. 34).

Muistutuksessa nro 134 vaaditaan, etta (kiitotien 22L) las-
keutumislinjaa siirretdédn Keravan Ahjon kohdalla 1-2 km ete-
lammaksi. Muistutuksessa lisaksi esitetdan, etta ns. finaali-
vaihe voisi olla lyhyempi. Finavia toteaa, ettd kumpikaan
vaatimuksista ei nykyisin kayttssa olevalla tekniikalla ole
mahdollista toteuttaa.

Muistutuksessa nro 189 vaaditaan seuraavia lupamaarayksia:

1. Nousulinjaus 22R: oikealle Vantaanpuiston ja Kiviston valiselta alueel-
ta, Piispankylan teollisuusalueen yli ja luoteeseen metséalueen yli
Vestran ja Kalajarven vélista edelleen kohti lentoreitteja. Keha Il suun-
taan lounaaseen nouseminen on ymparistosyista kielletty.

2. Nousulinjaus 22L: potkuturbiinikoneille, 1. ja 2. kiitoteiden risteyksesta
"open V" periaatteella ja kaartavat asutusta kiertden eteldaén ja edelleen
lentoreiteille.

3. Nousulinja 04L: suihkuturbiinikoneet ita- ja koillistuulten vallitessa nor-
maaleille lentoreiteille hakeutuen.

4. Nousulinjaus 04R itatuulella: paasaantoisesti potkuriturbiinikoneet, klo
19-22 04R sallittu vain potkuriturbiinikoneille, 22—07 04R kielletty ko-
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konaisuudessaan, koneiden tulee valttdd asuttuja taajama-alueita ja ot-
taa korkeutta ennen siirtymista halutuille lentoreiteille. Nousun jalkeen
jyrkat kaarrokset oikealle matalalla lentden Simonkylan, llolan ja Koivu-
kylan yli on kielletty.

Laskeutumiset 15: paaasiallinen laskeutumissuunta. Kaytdsta voidaan
poiketa vain kun esteené ovat ICAO:n ohjeiden mukaiset epasuotuisat
olosuhteet.

Laskeutumiset 22R: paasaantoisesti suihkuturbiinikoneet, silloin kun
kiitotie 15 kaytto ei ole mahdollista ICAO:n ohjeiden mukaisesti.
Laskeutumiset 22L: pdasaantoisesti potkuriturbiinikoneet. klo 19-22
sallittu vain potkuriturbiinikoneille, klo 22—07 kaytto kielletty kokonai-
suudessaan.

Lahialueiden lentomeluhaittojen vahentamiseksi kielletdan suihkuko-
neiden moottorijarrutus klo 22—-07 valisena aikana.

Lentokoneiden ydaikainen huoltokoekayttt kielletdan tyhjakayntitehoa
lukuun ottamatta klo 22—07 valisena aikana. Koekayttémelun mittaami-
seksi on asetettava lahistolle jatkuvatoimisia melumittausyksikkdja.
Lentoliikennetta tulee ohjata niin, ettd ymparistomelu rakennetuilla alu-
eilla ei ylitd Lden 55dB, onnistuu edella mainituilla toimenpiteilla. Lupa-
virastoa pyydetdan hankkimaan paatoksenteon tueksi lentomelututki-
mus melulle altistuvista asukkaista, kun toteutetaan edella mainitut toi-
menpiteet.

Glykolivesien ja liukkaudenpoistoaineiden paastét maastoon ja Kylma-
ojan puroon tulee kieltda kokonaan. Kaikki kyseisia aineita sisaltavat
vedet on johdettava jatevesiviemariin. 1. ja 2. Kiitoteiden reunat varus-
tettava kerayskouruilla tai vastaavalla, joilla kerataan glykoli- ja liuk-
kaudentorjunta-aineet seka muut aineet talteen ja johdetaan jatevesi-
verkostoon ja jatevedenpuhdistamolle. Kylm&oja on palautettava alku-
peraiseen luonnontilaan.

Ymparistolupavirastoa pyydetaan hankkimaan paatoksenteon tueksi
lentomelun melutasotutkimus ja hairitsevyysselvitys asuinalueilla, joi-
den yli tai joiden laheisyydessa on nousu- ja laskulinjaus, VOK valmis
osoittamaan paikat.

Ympaéristolupavirastoa pyydetaan hankkimaan paatoksenteon tueksi
Vantaan kaupungilta selvitys, josta kay ilmi sellaiset jo rakennetut pien-
taloalueet, joilla ei ole vaadittu rakennusvaiheessa rakenteellista me-
lueristavyytta lentomelua vastaan. Paikkoja: Korso, llola, Kylméoja, Ki-
vistd, Hameenkyla ja Askisto.

Ymparistdlupaviraston maarattava lentomelun mittausasemat kaikkiin
kohtiin, joissa mydnnetaan lupa ohjata lentokoneita jo rakennettujen
asuinalueiden ylitse tai sivuitse; laskeutumislinjoilla 1-10 km ja nousu-
linjoilla 1-7 km etaisyydella kiitotiestd, VOK valmis osoittamaan paikat.
Valiaikaista suihkuturbiinien koekayttopaikkaa ei tule hyvaksya kayt-
téonotettavaksi ilman meluntorjuntatoimenpiteité eikd ennen kuin sille
on myo6nnetty uusi lainvoimainen ymparistélupa.
Meluntorjunnantoimintasuunnitelma esitettava erilladn ymparistdlupa-
hakemuksesta ja lupak&sittelyprosessista yms.

2. kiitotien (33) kaakkoispdasséa on jatkettava keskeneraista meluvallin
rakentamista siten, ettd meluvallit muodostavat kauttaaltaan melues-
teen kiitotielle, lomitukset tieliittymien kohdille. Vallien tulee olla niin
korkeat, ettda MD11 koneen kakkosturbiinista suoraviivaisesti eteneva
aaniaalto osuu meluvalliin.
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18. Ymparistolupa tulee rajata koskemaan 220 000 vuotuista lento-
operaatiota. Ymparistdluvan kestoaika korkeintaan 10 vuotta sisdéanjat-
topaivamaarasta.

19. Lentotoiminta suihkuturbiinikoneilla kiellettavéa ydaikana klo 22—-07.

Finavia toteaa vastanneensa Vantaan omakotijarjestdjen
keskusliiton (VOK ry) kirjallisiin tietopyyntdihin ja vaatimuksiin
useasti viimeisten vuosien aikana seké suoraan, etta valvon-
taviranomaisten valityksella (muistutus 189 seka paaosin
muistutukset 187, 188 ja 213).

Muistutuksen vaittamiin hakemuksen virheista, puutteista ja
laiminlyOnneista Finvia toteaa seuraavaa. Finavian kasityk-
sen mukaan lupahakemus on poikkeuksellisen kattava ja sen
siséltd vastaa lupaviranomaisten ja lainsaadannon asettamia
vaatimuksia. Finavia on ottanut toiminnassaan seka hake-
muksen laatimisessa huomioon YSL 4 § mukaiset periaat-
teet. Finavia toteaa, ettd ilmailulain 1148 perusteella Finavian
toimivaltaan kuuluu maaraté lentoasemien lahesty-
mis(lennonjohto)alueen reitit.

Muistutuksen yksildidyista vaatimuksista Finavia toteaa seu-
raavaa.

1. Vaadittu kiitotien 22R nousureitin muutos siirtaisi len-
tokoneita ja niiden melua suunniteltua pohjoisemmak-
si. Tama merkitsisi melun kohdistumista Vantaan kaa-
voitukseen jo 1990-luvun alusta sisaltyneelle Marja-
Vantaan asuinalueelle (alueella on jo nykyisin Kiviston
asuinalue). Finavia ei pida esitettya vaatimusta mah-
dollisena toteuttaa ja pitaa tarkeéna, etta kiitotielta
22R oikealle kaartuvien reittien maarittelya ei esitetylla
tavalla muuteta. Finavia toteaa, etta poistettavaksi
vaadittavaa Keha lll:n suuntaista nousureittia Kiitotielta
22R kayttaa vain luokkaa 10 % ko. kiitotien lentoon-
lahdoista (syys-marraskuu 2008). Reittia saavat kayt-
taa vain vahameluiset ilma-alukset (AIP SUOMI,
EFHK AD 2.10 — 21, SID RWY 22R). Reitin liikenne
painottuu ajalle klo 06:30 — 21:00, jonka ulkopuolella
reittia kaytetaan vahan. Finavia katsoo, etta reitin kayt-
t6 ei aiheuta kohtuutonta kiusallisuutta tai muuta vai-
kutusta asutukselle. Samalla Finavia toteaa, etta se ei
ole vastuussa, eika myoskaan voi ottaa huomioon
muistutuksessa todettujen muiden melulahteiden vai-
kutuksia.

2. Finavia toteaa, etta kiitotien 22L nousureitti on jo kay-
tossa potkurikoneille ja ns. vahameluisille suihkuko-
neille.

3. Finavia katsoo, etta nousureittia kiitotielta 04L voidaan
merkittdvassa maarassa ruveta kayttamaan vasta Kkii-
toteiden valialueen terminaalien ja paikoitustilojen ol-
lessa kaytdssa ja silloinkin vain tilanteissa, joissa kiito-
tien 04L laskeutumisten maara sen sallii. Lupahake-
muksessa seka raportissa A3/2008 on laajasti esitetty
kiitoteiden kayttdtapoja ja niiden reunaehtoja.
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Finavia katsoo, etta kiitotien 04R lentoonléahtéjen ra-
joittaminen vaaditulla tavalla ei ole mahdollista turvalli-
suus- ja kapasiteettivaatimusten vuoksi. Vaatimus ei
ota huomioon vaikutusta muiden kiitoteiden kayttéon.
Kiellettdvaksi vaadittu nousureitti Kiitotieltd 04R oikeal-
le on kaytdssa vain potkurikoneille (AIP SUOMI, EFHK
AD 2.10 - 16, SID PROP RWY04R), eik& sen poista-
miselle ole melun vuoksi perusteita.

Kiitotie 15 on ensisijainen laskeutumiskiitotie lukuun
ottamatta aikoja, jolloin paralleelikiitotiet ovat kaytossa.
Finavia katsoo, etta nykyiselle ja hakemuksessa kuva-
tulle kehittyvalle kiitoteiden kayttdtavalle ei ole tarpeen
tehda muutoksia.

Kiitotien 22R kaytt6 laskeutumisiin tulee kehittymaan,
mutta vain kiitoteiden valialueen terminaali- ja asema-
tasoratkaisut huomioon ottavalla tavalla. Finavia kat-
s00, etta nykyiselle ja hakemuksessa kuvatulle kehit-
tyvélle kiitoteiden kayttdtavalle ei ole tarpeen tehda
muutoksia.

Finavia katsoo, etta kiitotien 22L laskeutumisten rajoit-
taminen vaaditulla tavalla ei ole mahdollista turvalli-
suus- ja kapasiteettivaatimusten vuoksi.
Moottorijarrutuksista Finvia on lausunut Helsingin ym-
paristdlautakunnan lausunnon vastineessa.
Lentokoneiden huoltokoekaytdt ovat valttdmaton osa
sadanndllistd huoltotoimintaa ja vikakorjauksia. Saan-
nolliseen huoltotoimintaan liittyvia koekayttdja Finavia
on maarannyt valtettavaksi 2000—0500 UTC vélisena
aikana seka pyhapaivisin (AIP SUOMI, EFHK AD 2.1.
— 22, kohta 5). Ennakoimattomat vikakorjaukset ja nii-
den edellyttamat koekaytot on lentoyhtididen voitava
tehda ydaikana, mikali ilma-alus on saatava aamulla
likenteeseen. Koekaytot tyhjakayntitehoa lukuun ot-
tamatta on maaratty tehtavaksi koekayttopaikalla. Uu-
desta koekayttopaikasta, sen melunvaimennusteknii-
kasta ja ymparistoluvittamisesta Finavia on lausunut
Vantaan ymparistdlautakunnan lausunnon vastinees-
sa. Finavia ei ole saanut pariin viime vuoteen koekayt-
tomelua koskevia yhteydenottoja. Finavia katsoo, etta
koekayttotoimintaa ei melun vuoksi ole tarpeellista yo-
aikana kieltaa.

Finavia katsoo, ettd Helsinki-Vantaan lentoaseman lii-
kenteen ohjaaminen vuosikeskiarvona on erinomaisen
hyvin optimoitu olemassa olevan seka suunnitellun
asutuksen suhteen eik& vaaditulle rajoitukselle ole pe-
rusteita ottaen mydskin huomioon paékaupunkiseudun
muu yhdyskuntamelu.

Vesiasiasta vastine on osassa 2.

Finavia katsoo, ettd nykyinen ja Suomen ainoa jatku-
vatoiminen yhdyskuntamelun mittausjarjestelma on
laaja ja antaa kaiken tarvittavan mittaustiedon melun
levidmisesta ja sen vaihtelusta. Tarvetta asettaa muita
mittausvelvoitteita ei ole. Finavia katsoo, etta lentoko-
neiden melua koskevan "héairitsevyystutkimuksen” te-
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kemiselle ei ole tarvetta. Finavia on lausunut lentoko-
neiden melun vaikutusten arvioinnista Uudenmaan
ymparistokeskuksen lausunnon vastineessa.

13. Vaadittu selvitys ei kuulu YSL:n mukaisen lupaproses-
sin piiriin.

14. Viitaten kohtaan 12 Finavia katsoo, ettd nykyinen mit-
tausasemaverkosto palvelee hyvin lentokoneiden me-
lun mittaamista asuinalueilla eikéd sen uudelleen suun-
nitteluun ole tarvetta.

15. Viitaten Vantaan ympadristélautakunnan lausunnon
vastineeseen Finvia toteaa, etta vaatimus ei muuttu-
neen tilanteen vuoksi ole aiheellinen.

16. Finavian kasityksen mukaan meluntorjunnan toimen-
pidesuunnitelma tayttaa ymparistonsuojelulain seka
sen nojalla asetetut vaatimukset.

17. Finavia katsoo, ettd vaatimus vallin korkeudesta ei ole
relevantti, silla kiitotie 33 on hyvin vahan kaytossa len-
toonl&htoihin ja MD11 on poistuvaa ilma-aluskalustoa.

18. Finavia katsoo, ettd ymparistdlupaa ei tule maaritella
koskemaan jotakin lentoaseman kokonaisoperaa-
tioma&rda. Operaatioiden kokonaismaara ei ole suo-
raan yhteydessa ymparistévaikutusten maaraan.

19. Finavia katsoo, etta ei ole perusteltuja syita rajoittaa
yOaikaista lentotoimintaa.

Muistutuksessa nro 243 (joka on saapunut lupavirastoon
20.10.2008) esitetddn useita vaitteitd ja vaaditaan ydlento-
toiminnan rajoittamista klo 23—-06 véalisena aikana. Finavia
katsoo, etta ydajan liikenne ja sen melu on hyvin hallittu ja pi-
taa yodlentokiellon vaatimista perusteettomana.

Ryhma 6, Vantaan Ruskeasanta ja Kylmaoja

Ryhmaan 6 kuuluvat Ruskeasannan ja Kylméojan alueen asukkaiden
muistutukset. Lahes kaikissa muistutuksissa mainitaan Kylméaojan veden
laadusta ja hajun havaitsemisesta. Vain muutamassa mainitaan melusta.

Muistutuksessa nro 36 véaitetaan lentokoneiden melun li-
saantyneen kesan 2003 jalkeen ja esitetddn nousujen siirta-
mista kiitotielle O4L ja laskeutumisten siirtdmista kiitotielle
22R. Finavia toteaa, etta sen kasityksen mukaan muistutta-
jan alueella lentokoneiden melu ei pitkalla aikavalilla ole li-
saantynyt. Vaitteeseen on saattanut vaikuttaa kiitotien 2 sul-
keminen juuri hakemuksen kuulutusaikana ja kiitotien 22L
laskujen ja kiitotien 04R nousujen valiaikainen lisd&ntyminen.
Kiitoteiden kayttéa Finavia on kommentoinut Vantaan kau-
pungin ymparistélautakunnan lausunnon vastineessa.

Muistutuksessa nro 98 vaitetaan lentokoneiden melun li-
saantyneen puiden kaatamisen vuoksi. Muistuttajan osoite si-
jaitsee kahden kilometrin etaisyydessa kiitotiesta 2 ja kilomet-
rin etaisyydessa Tuusulanvaylasta kiitoteiden 1 ja 2 kainalos-
sa. Finavian kasityksen mukaan muistuttajan alueella lento-
koneiden melu on vahaista.
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Muistutuksessa nro 122 esitetdaan nousujen siirtamista kiito-
tielle 04L ja laskeutumisten siirtamista kiitotielle 22R. Kiitotei-
den kayttéd Finavia on kommentoinut Vantaan kaupungin
ymparistolautakunnan lausunnon vastineessa.

Muistutuksen nro 149 melua koskevat seikat ovat samoja
kuin muistutuksessa 189 (VOK ry). Finavia viittaa vastinee-
seensa muistutusryhmassa 5.

Muistutusten nro 187 ja 188 seikat ovat samoja kuin muis-
tutuksessa 189 (VOK ry). Finavia viittaa vastineeseensa
muistutusryhmassa 5.

Muistutuksessa nro 226 vaaditaan mm., etté lentomelualu-
etta ei saa kasvattaa nykyisestd, likennemaarien kasvu ei
saa lisata melutasoa eikd melun méardd Ruskeasannan ja
llolan alueella ja etta kentéan reunat on pidettava mahdolli-
simman metsaisind. Finavia on kommentoinut néita seikkoja
muissa vastineissaan.

Lisaksi muistutuksessa 226 vaaditaan lentotoiminnasta ai-
heutuvien haju-, noki- ja pélyhaittojen minimoimiseksi suunni-
telmaa naiden haittojen jatkuvaa vuosittaiseen vahentami-
seen tulevan ymparistéluvan voimassaoloajan. Muistuttajan
osoite sijaitsee kahden kilometrin etaisyydessa Kiitotiesta 2 ja
kilometrin etdisyydessé Tuusulanvaylasta kiitoteiden 1 ja 2
kainalossa. Finavian kasityksen mukaan muistuttajan alueella
lentokoneiden paasttjen vaikutus ilmanlaatuun on vahainen.
YTV on tehnyt siirrettavalla mittauskalustolla pitkaaikaisia il-
manlaatumittauksia Tuusulantien itdpuolella lentoaseman
kohdalla vuonna 2002. Mittaustulokset on saatavilla YTV:sta.

Ryhméa 7, Vantaan Vantaanpuisto, Petas ja Voutila

Ryhma 7 sijaitsee kiitoteiden 1 ja 3 jatkeella muutaman kilometrin etaisyy-
delld lentoasemasta. Ryhmén muistutuksissa esitetdan lentokonemelun
vahentamista, liikenteen hajauttamista ja tasapuolista jakamista seka me-
luhaittojen korvaamista.

Finavia toteaa, etta alueella vaikuttavat seka lentoonlahtdjen
aiheuttama melu 22-suunnan ollessa kaytossa etta laskeutu-
vien lentokoneiden melu 04-suunnan ollessa kaytdossa. Van-
taanpuiston ja Petaksen osalta lentokonemelu on enimmak-
seen nousevien koneiden aiheuttamaa melua. Lentokoneme-
lu on vahentynyt eniten juuri nousevien koneiden osalta, jo-
ten tilanne melun osalta on kehittynyt kuluneiden vuosien ai-
kana.

Kiitoteiden kayttd

Kiitoteiden kayttoa ohjaavat sijoituspaikkaluvan maaraykset.
Naiden mukaan ybaikana ensisijaisesti kaytetaan lentoonlah-
toihin kiitotietda 22R ja laskeutumisiin kiitotietd 15. Tama on
my0s turvallisin toimintatapa.




15 (36)

F ’ N A V’ f i Paivamaara Dnro
_ 22.12.2008 48/080/2007

Lentoreitit

Lden > 55 dB lentokonemelun alueet ulottuvat useille asuin-
alueille ja seudullinen kokonaiskuva on otettava huomioon.
Lentoonlahtdévaylia on nykyisin enemman kuin kymmenen
vuotta sitten. Reitit on pyritty suunnittelemaan siten, etta len-
tokonemelusta kiusaantumista kokevien asukkaiden maara
on mahdollisimman vahainen.

Muistutuksessa nro 53 esitetaan lentoaseman ja lentoreitti-
en siirtoa ja korvausten maksamista. Finavia toteaa, etta len-
toliikenneyhteyksien turvaaminen on Suomen elinkeinoela-
malle elintarkeaa. Helsinki-Vantaan lentoasema on tassa teh-
tavassa keskeisessa roolissa. Infrastruktuurin ja tehtyjen mit-
tavien investointien vuoksi lentoaseman siirtdminen ei ole
mahdollista. Finavia katsoo, ettd korvausvaatimusten kasitte-
ly ei kuulu lupaprosessin piiriin.

Muistutuksessa vaaditaan myds lentokoneiden siirtamista
teiden ja meren paalle. Finavia toteaa, ettd teiden ja meren
paalla lentoreitit kulkevat silloin, kun se on teknisesti mahdol-
lista ja taloudellisesti jarkevaa.

Muistutuksessa vaaditaan myds melumittauksen tekemista
Petaksessa. Finavia toteaa, ettd Vantaanpuistossa on tehty
lentokonemelumittaus 14.10.2004-19.4.2005. Raportti on lu-
ettavissa Finavian internet-sivuilla.

Muistuttajan esittama uutinen siipiaan heiluttavasta lentoko-
neesta on ilmeisesti Helsingin Sanomien juttusarjasta "50
vuotta sitten”.

Muistutukset nro 107-113 ovat sisall6ltddn samanlaisia ja
ne on annettu kuuden asunto-osakeyhtion ja hieman tayden-
nettynd myds Vantaanpuisto-seura ry:n nimissa. Muistutuk-
sissa esitetddn lahtevan lilkkenteen ohjaamista pois Vantaan-
puiston kohdalta.

Finavia toteaa, etta lahteva lilkenne ohjataan erityisesti ydai-
kana sijoituspaikkaluvan maéaraysten mukaisesti ensisijaisesti
kayttaen kiitotietd 22R. Vantaanpuiston ohittaminen alueen
eteldapuolelta edellyttaisi kiitotien 22L kayttoa.

Y 6ajan ensisijainen laskeutumissuunta on kiitotielle 15 luo-
teesta. Nousevat ja laskeutuvat koneet eivét voi turvallisuus-
syista lentaa ristikkaisiin suuntiin. Finavia katsoo, etta kiitotien
33 kayttaminen lentoonlahtdihin ei ole mahdollista.

Muistutuksessa nro 126 esitetaan lentokentén varustamista
aanitasomittareilla ja melusakon asettamista lentokoneille.
Finavia seuraa lentoliikennetta ja sen melua maan ainoalla
jatkuvatoimisella yhdyskuntamelun mittausjarjestelmalla, jo-
hon liséksi sisaltyy tutkatietojen tallennus. Tuloksista rapor-
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toidaan viranomaisille neljannesvuosittain ja ne julkaistaan
my6s Finavian internet-sivuilla.

Finavialla on kdytdssa meluun perustuva suihkulentokonei-
den yoélentoonlahtémaksu.

Muistutuksen nro 143 laatijan osoite on lentokonemelun
Lden 55-60 dB melualueen rajalla. Muistutuksessa esitetdan
rakennuskiellon poistamista lentokonemelualueelta. Tassa
asiassa Finavia viittaa muistutusryhman 4 vastineeseen.

Muistutuksessa nro 221 esitetdan seuraavia vaatimuksia:

1.
2.

No o

kiitoteiden keskindista kayttésuhdetta parannettava

suunniteltava lentoonlahtoéreitit siten, ettd ne haarautuvat mahdollisim-
man aikaisin useampaan haaraan, jotta melu jakautuu yksittéisen
asukkaan kannalta kohtuulliseksi

melualuerajauksia ei saa muuttaa laskentamenetelmien muututtua si-
ten, ettd melualue pitenisi, vaan mieluummin hallitusti leventaa pahim-
pien ongelmatilanteiden lieventamiseksi

melualueen kaventaminen toteutettava lentojen maaréa rajoittamalla,
melumaksuja kiristdmalla ja muita konekaluston valikoitumiseen vaikut-
tavia maarayksia asettamalla

asutusalueille maarattava enimmaismelutasot

ei ensisijaisuutta

ei kiitotiekohtaisia yolentorajoituksia, vaan eri kiitoteiden kayttoa tasa-
puolisesti

Finavia toteaa, etta Vantaanpuisto-seura ry:n nimissa on ja-
tetty 2 eri muistutusta. Finavia kiistdd muistutuksen 221 koh-
dissa 1-4 esitetyt vaatimukset ja esittda seuraavaa.

1. Finavia on kommentoinut lentoliikenteen ohjaamista
Uudenmaan ymparistokeskuksen ja Espoon kaupun-
gin ymparistélautakunnan lausuntojen vastineissa.

2. Finavia on kommentoinut lentoreittien suunnittelua ja
melunhallintaa muistuttajaryhmén 7 yleisvastaukses-
sa.

3. Laskentamenetelman muuttaminen ei vaikuta koet-
tuun tilanteeseen asuinalueilla. Meluvydhykkeet las-
ketaan toteutuneiden reittien perusteella. Melulasken-
tamenetelman muuttuminen ei muuta reitteja, vaan
samaan toteutuneeseen tilanteeseen perustuvat sa-
mat reitit ja koneet antavat melulaskennassa lievasti
eri tuloksen.

4. Lentoliikenteen kehittamisedellytysten turvaamisen
osin Finavia viittaa Liikenne- ja viestintaministerion
lausuntoon ja siitd antamaansa vastineeseen.

5. Suomessa valtioneuvosto on antanut asuinalueille
melutasojen ohjearvot (VNp 993/1992). Finavia viittaa
Uudenmaan ymparistokeskuksen lausunnon vasti-
neeseen.

6. — 7. Finavia viittaa muistuttajaryhman 7 yleisvastauk-
seen.
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Muistutuksessa nro 186 huomautetaan luonnollisten me-
luesteiden poistamisesta ja kerosiinin laskusta ilmaan.

Finavia toteaa, ettd maastoesteet kiitoteiden laskeutumissek-
toreilta joudutaan poistamaan turvallisuussyista.

Laskeutuvat lentokoneet eivéat paasta kerosiinia ilmaan las-
keutumisen yhteydessa. Jos turvallisuussyisté lentokoneen
polttoainesailié joudutaan tyhjentamaén, mika on erittain har-
vinaista, se tehd&én lennonjohdon tarkasti ohjeistamana me-
ren paalla.

Muistutuksessa nro 217 on esitetty vaittamia kesan 2008
kiitotieremontin jarjestelyistd. Finavia toteaa, ettad ensisijainen
laskeutumissuunta luoteesta, kiitotie 2, oli suljettuna remontin
vuoksi 31.7.—24.9.2008 vélisen ajan. Tana aikana lahdét ja
laskeutumiset tapahtuivat kiitoteille 1 ja 3. Elokuussa kiitoteité
1 ja 3 kaytettiin 58 % 22- suuntaan ja 42 % 04-suuntaan. Tur-
vallisuussyisté lentoonlahdot tehdaan mahdollisuuksien mu-
kaan vastatuuleen ja silloin laskeutumiset rinnakkaisilla kiito-
teilld tapahtuvat samaan suuntaan. It&- ja pohjoistuulien valli-
tessa, pidemmalla tarkastelujaksolla noin 20—-30 % ajasta,
laskeutumissuunta on lounaasta kiitoteille 1 ja 3 (04-
suuntaan). Muulloin laskeutumissuunta kiitoteille 1 ja 3 on
koillisesta. Tuulen lisaksi lentoonlahto- ja laskeutumiskiitotien
valintaan vaikuttavat my6s muut syyt kuten nakyvyys, Kiito-
tien liukkaus, kaytettavissa olevat lahestymislaitteet, ukkos-
pilvet ym. Kiitotieremontin aikana sééolot useina paivina edel-
Iyttivat laskeutumisia lounaan suunnasta.

Kiitotieremontista ja sen vaikutuksista tiedotettiin ennen re-
monttia ja sen aikana seka tiedotusvalineiden valityksella etta
internetissa Finavian etusivulla. Finavia kiistdd antaneensa
muistuttajalle puutteellista tietoa remonttijarjestelyista ja nii-
den kestosta.

Ryhmaé 8, Vantaan Rajatorppa ja Vantaanlaakso

Ryhmassa 8 on kaksi muistutusta. Molemmat muistuttajat asuvat kiitotien
04R laskeutumislinjalla. Muistutuksissa pyydetaén tarkempia tietoja ja tie-
dottamista alueen melutilanteesta ja lentoliikenteen jarjestdmisesta. Muis-
tutuksissa on esitetty myds melumittausten ulkopuolisen tarkkailun jarjes-
tamista ja lentomelun korvausmenetelmaa.

Finavia toteaa, etta 04-suunnnan ollessa kaytéssa laskeu-
tumiset painottuvat Kiitotielle 04L. Kiitotietd 04R kaytetaan
l&hinna vahaisen liikkenteen jaksoina seka kiitoteiden rinnak-
kaiskayton aikana.

Muistutuksessa nro 50 vaaditaan seuraavia lisdehtoja luvan myontami-

selle:

1. Finavia tulee asettaa korvausvelvolliseksi lentoasemiensa lentomelusta
asukkaille aiheuttamastaan vahingoista ja lisakustannuksista.
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2. laskeutumiset Hameenkylén, Martinlaakson ja Vantaanpuiston yli kiel-
lettava

3. melumittaus ulkopuolisen asiantuntijaorganisaation tehtavaksi, jaaviys,
vaikutusmahdollisuudet mittaustuloksiin

4. ensivaiheessa melumittausjarjestelma on jatkuvasti auditoitava

5. meluraporttien laatua ja niiden tiedottamista parannettava, jokaiseen
melualueen talouteen jaettava melukartat

6. laskeutumis- ja nousumenetelmia kehitettava siten, ettd melu vahenee.
Periaatteena, etta koneet lentavat laskeutumisissa mahdollisimman
korkealla mahdollisimman [&helle kentt&a.

7. valmistauduttava, ettd muutaman vuoden péasta kenttd asetetaan yo-
lentokieltoon

8. Vantaan kaupungin ja Finavian ulkoista tiedottamista lentomeluasioissa
on olennaisesti parannettava, lentomelukartat ja ennusteet jaettava jo-
kaiseen melualueen talouteen, selvitykset ja tutkimukset kirjastoon lai-
nattaviksi

Finavia toteaa, etta muistuttajan osoitteessa vaikuttaa paa-
osin vain kiitotielle 04R laskeutuvien koneiden melu. Yd6aika-
na laskeutumisia talle kiitotielle on vahan.

Muistutuksessa arvioidaan hakemukseen liitettya kirjallisuus-
tutkimusta lentokoneiden melun vaikutuksista ja niiden tutki-
misesta seka tekijin kompetenssista. Tutkimuksen tekija In-
sinddritoimisto Kari Pesonen Oy on ollut mm. sosiaali- ja ter-
veysministerion asumisterveysoppaiden ja monien muiden
melua ja sen vaikutuksia koskevien oppaiden ja julkaisujen
laatijana (esimerkiksi "Ymparistomelun haittojen arvioinnin
perusteita”, Sosiaali- ja terveysministerit, Selvityksia
2005:14, 174 s.). Kirjoittaja vastaa itse laatimastaan tyosta.
Finavia teetatti kyseisen selvityksen, koska ymparistéviran-
omaiset eivat olleet vastaavaa julkaisseet. Suomessa on teh-
ty vain yksi kyselytutkimus lentokoneiden melun kokemisesta
ja vaikutuksista (K. Hoglundin 1996, Pesosen selvityksen ref.
164). Tilastollisesti patevan kyselytutkimuksen laatimista Hel-
sinki-Vantaan lentoaseman lentokoneiden melusta vaikeuttaa
se, ettéd melualueiden asukasmaarét ovat lilan pienet riittavan
tutkimuspopulaation valitsemiseen. Kaytettavissa on hyvin
vahan aineistoa, jonka perusteella olisi voitu arvioida ulko-
maisten tulosten siirrettavyys ja patevyys Suomen oloissa.
Esimerkiksi monissa maissa rakennusten ulkokuoren &a-
neneristavyys on alhaisempi kuin Suomessa on tyypillista.
Tama tarkoittaa mm. sita, ettd saman ulkomelun tuottama si-
samelun voimakkuus on ulkomailla suurempi kuin Suomessa.

Viime vuosina kiitoteiden remontoimisen vuoksi liikenteenoh-
jaus on ollut erilaista, mink& vuoksi asukasmaarat ovat vuosi-
kohtaisesti vaihdelleet. Yksityiskohtaisista vaatimuksista Fin-
avia toteaa seuraavaa.

1. Finavia katsoo, ettd korvausvaatimusten kasittely ei
kuulu lupaprosessin piiriin.

2. Finavia on kommentoinut laskeutumisia kiitotielle 1
Vantaan kaupungin ymparistélautakunnan lausunnon
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vastineessa. Kiitoteiden kayttétapoja ja lentoliikenteen
jarjestelyja on tarkemmin kuvattu ymparistélupahake-
musraportissa kappaleissa 4.7.2—4.7.3.

3. — 4. Ymparistonsuojelulain 4.2.2000/86 5 8§ mukaan
toiminnanharjoittajan on oltava selvilla toimintansa
ymparistovaikutuksista. Nykyinen lentokoneiden reitti-
en ja melun seurantajarjestelmad GEMS on viranomais-
ten sijoituspaikkaluvassa vaatima. Finavia on investoi-
nut siihen noin 2 M€.

5. Lupahakemus on ollut poikkeuksellisen hyvin saatavil-
la, mitd voidaan pitaa erittdin avoimena ja lapinakyva-
na toimintana asukkaiden ja viranomaisten suuntaan.

6. Valilahestymiskorkeuden nostoa Finavia on kommen-
toinut Espoon kaupungin ymparistélautakunnan lau-
sunnon vastineessa. Jatkuvan liu'un menetelmasta on
kerrottu muistutusryhman 1 vastineessa.

7. Lentoliikenteen ja globaalien yhteyksien merkityksesta
Suomen kansantaloudelle on Liikenne- ja viestintami-
nisterion lausunnossa ja sen vastineessa.

8. Finavian laatimat lentokoneiden melua koskevat rapor-
tit ja selvitykset ovat yleisesti luettavissa internetista,
mik&a on hyvin avoin ja tasapuolinen toimintatapa.

Muistutuksen nro 69 laatija esittda nakemyksenaan, ettd huhtikuusta
2008 alkaen laskeutumiset on melkein kokonaan koillistuulilla siirretty kiito-
tielle 04R kiitotien 04L ollessa tyhja. Lisdksi muistuttaja esittdd seuraavia
vaatimuksia:

1.1.1-2.Kiitoteiden 04L ja 04R kayttosuhteet koillistuulilla tulee jakaa me-

113

1.2.

1.3.

2.1

lulle altistuvan asukasmaaran kaanteisluvulla eli seuraavat: 04R
enintaan 27 % ja 04L 73 %, jos keskim&éarin esim. 19 %, niin 04R
osuus kaikista laskeutumisista tulee olla enintdéan 5 % ja 04L 14
%.

04R laskeutumiset tulee rajoittaa iltapaivaruuhkan rinnakkaisléahes-
tymisiin.

Laskeutumisia 04R tulee rajoittaa enintdan neljdsosaan kaikista
koilliseen tehtavista laskeutumisista ennen kuin ymparistolupa voi-
daan myontéa.

Laajarunkokoneiden laskeutumisia 04R on rajoitettava ennen kuin
ymparistélupa voidaan myodntaa. Mikali kyseisten koneiden siirta-
minen 04L ei ole mahdollista, tarvitaan Finavialta erittain vankat
perustelut nykykaytanndlle ennen kuin ymparistélupa voidaan
myontaa.

Luvan myodntamisen ehtoja tulee olla, etta yleisesti vallitsevilla lou-
naistuulilla suihkukoneiden nousut keskitetddn mahdollisimman
paljon 22R:lle.

Nousureittien oikaisut asuinalueiden yli tulee kieltaa.

Luvan myodntamisen ehtona tulee olla, ettd meluisimmille koneille
maaratadn merkittava lisamaksu, mika motivoi yhtioité jarjesta-
maan reitille ajanmukaisempaa kalustoa. Mikali lisamaksu ei te-
hoa, tulee meluisa kone asettaa kokonaan lentokieltoon, ainakin
yOaikaan.

Luvan mydntamisen ehtona tulee olla nopea ja tehokas poikkeusti-
lanteista tiedottaminen.
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5. Luvan myontamisen ehtona tulee olla nopea, yksityiskohtainen, to-
tuudenmukainen ja kaunistelematon palautteisiin vastaaminen.
6. Luvan myodntadmisen ehtona tulee olla, etta on mahdollisuus tehda

puolueettomia lentomelunvalvontamittauksia pistokokein ennalta
ilmoittamatta.

7. Ymparistoviranomaisen tulee vaatia Finavialta perusteellinen selvi-
tys edelld mainittujen kohtien tayttamisesta.

Finavia kommentoi muistutuksessa 69 esitettyja seikkoja
kohdittain.

1.1.1.

1.1.2.

1.3

2.1

2.2

Ympadristdluvassa ei voida asettaa kiitoteiden kaytolle
% -osuuksiin kohdistuvia vaatimuksia.

Vuonna 2006 laskeutumisia 04R:lle oli 8 % ja 04L:lle
18 % kaikista laskeutumisista, jolloin 04R:n osuus on
30 % 04-suunnan laskeutumisista. Vuonna 2007 vas-
taavat osuudet ovat 7 % ja 13 %, jolloin 04R:n osuus
35 %. Vuoden 2008 kokonaistilastoa ei vield ole kay-
tettavissa.

llta- ja ybaikana 04R:n osuus 04-suunnan laskeutumi-
sista on ollut koko vuorokauden osuutta pienempi:
vuonna 2006 ilta-aikana 23 % ja ybaikana 17 %.
Vuonna 2007 vastaavat osuudet olivat 28 % ja 22 %.
Aasiasta tulevat laskeutuvat (laajarunko)lentokoneet
tulevat 04-suunnan laskuun paéaasiassa etelan kautta.
Samaan iltapaivan ruuhkan aikaan laskeutuu yleensa
useita koneita lannesta, jolloin ne ohjataan kiitotielle
04L ja etelasta saapuvat kiitotielle 04R. Suurin osa
04-suunnan laskeutumisista ohjataan kiitotielle O4L.
Finavia pitaa tarkeana jatkaa kiitoteiden kayttéa ny-
kyisten periaatteiden mukaisesti. Kiitotieltd 22L nou-
see vain eteldén suuntaavia vahameluisia suihkuko-
neita paivaaikana.

Asuinalueiden yli lentdmisté ei voida kategorisesti kiel-
taa, vaan eri olosuhteiden vuoksi sen on oltava mah-
dollista. Reittien suunnittelua Finavia on kommentoi-
nut muistuttajaryhméan 7 vastineessa. Ymparist6lupa-
hakemuksen kappaleessa 4.7 esitetaan reittien suun-
nittelun tarkat lahtotiedot.

1990-luvulla MD-80 -koneita pidettiin hiljaisina. Nykyi-
sin niiden maaré on niin vahainen, etta rajoittamiskei-
noja ei ole tarpeen selvittdd. Lentoyhtion melumaksu-
jen osalta Finavia viittaa Uudenmaan ymparistokes-
kuksen ja Helsingin kaupungin ymparistélautakunnan
lausuntojen vastineisiin.

Lyhytaikaisista poikkeustilanteista ei ole aina mahdol-
lista tai tarpeellista tiedottaa etukateen.

Finavia on jatkuvasti kehittanyt palautejarjestelmaan-
sd ja palautteisiin vastaamista. Ymparistopalautetta
voi antaa Finavian internet-sivuilla
http://www.finavia.fi’lymparisto_palaute.

Finavia toteaa, ettéa ymparistbvalvontaviranomaisilla
on toimivalta tehda tarpeelliseksi katsomiaan tutki-
muksia.
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Ryhma 9, Espoon Laaksolahti ja Vantaan Hameenkyla

Ryhméan 9 muistuttajat asuvat Vantaan Hameenkylassa ja Espoon Laakso-
lahdessa kiitotien 04L laskeutumislinjalla ja kiitotien 22R lounaaseen suun-
tautuvat lentoonlahtoreitin tuntumassa noin 7-11 km etaisyydella kiitotien
paastd. Ryhman muistutuksissa esitetaan lentoliikenteen vahentamista, Kii-
totien 3 kaytdn lopettamista tai vahentamistéd, meluhaitan korvaamista ja
melutilanteen puolueetonta tarkkailua.

Finavia toteaa, etta Helsinki-Vantaan ymparilla on vahiten
asutusta aseman pohjois- ja lansipuolella. Ensisijainen las-
keutumissuunta on kiitotielle 2 luoteesta (15), rinnakkaiskay-
ton aikana kiitotiet 1 ja 3 koillisesta (22L ja 22R). Samaa Kii-
totieta ei voi kayttaa seka laskeutumisiin etta lahtéihin vas-
takkaisiin suuntiin. Yleisimman tuulensuunnan mukaan len-
toonlahtdihin kaytetdan ensisijaisesti kiitotietéd 3 lounaaseen
(22R). Kiitotien 22R lentoonlahddista noin 10 % suuntautuu
lounaaseen Hameenkylan ja Laaksolahden sivuitse kulkevaa
reittida (DOBAN 2Y). Reittia kayttavat vain ilma-alukset, jotka
alittavat Finavian asetettaman melutasorajan, reitin kaytto
painottuu voimakkaasti paivaaikaan. Ensisijaisella kiitoteiden
kayttdtavalla operoiminen on turvallisin toimintatapa.

Ita- ja pohjoistuulien vallitessa, pidemmalla tarkastelujaksolla
noin 20-30 % ajasta, laskeutumissuunta on lounaasta kiito-
teille 1 ja 3 (04-suuntaan).Tama toimintatapa on kaytdssa
tarvittaessa. Tuulen liséksi lentoonlahto- ja laskeutumiskiito-
tien valintaan vaikuttavat myds muut syyt kuten nakyvyys,
kiitotien liukkaus, kaytettavissa olevat lahestymislaitteet, uk-
kospilvet ym. 04-suunnan ollessa kaytossa laskeutumiset
painottuvat Kiitotielle 04L ja lentoonlahdét kiitotielle 04R. Kii-
toteiden 04L ja 04R lahestymislinjojen asukastiheydet kayvat
hyvin ilmi mm. hakemusraportin kuvista 4.15a ja 4.15b. Kiito-
teiden 04L ja 04R kayttoa laskeutumisiin on kasitelty lisaksi
Espoon ympaéristélautakunnan lausunnon vastineessa.

Ensisijaisen kiitoteiden kayttoperiaatteen ja sijoitusluvan mu-
kaisesti ybaikana (klo 23-06) laskeudutaan kiitotielle 15 aina,
kun se turvallisuutta vaarantamatta on mahdollista. Tama pe-
riaate on ollut kayttssa vuodesta 1992 ja Finavia pitaa toi-
mintatavan jatkamista tarkeana.

Finavia on hankkinut lentokoneiden reittien- ja melun seuran-
tajarjestelman toimivaltaisten viranomaisten vaatimusten
mukaisesti, silla jarjestelman kayttéonotto oli maarayksena
Vantaan kaupungin vuonna 1992 myontadmassa sijoituslu-
vassa. Jarjestelm&an on sen toiminta-aikana investoitu noin
2 miljoonaa euroa ja se on Finavian kasityksen mukaan
Suomen ainoa jatkuvatoiminen yhdyskuntamelun mittausjar-
jestelma. Jarjestelman avulla Finavia my6s tayttdd YSL:n 58
mukaisen toiminnanharjoittajan selvillaolovelvollisuuden.
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Finavian kasityksen mukaan 04 -laskeutumissuunnille ei ole
tarpeellista sijoittaa pysyvia melumittausasemia. Ensisijaiset
ja enemman kaytetyt laskeutumissuunnat ovat toisaalla, ja
sielld sijaitsevien melumittausasemien tulosten perusteella
voidaan riittavalla tarkkuudella arvioida melutilanne myds 04-
laskeutumissuunnassa.

Muistutuksen nro 26 laatija vaatii mm., ettd laskeutumis-
suuntien maarittelyssa on kaytettdva meluhuippujen yli 70
dBA:n alueella asuvien maaraa. Lisdksi muistuttaja vaatii val-
vovalle viranomaiselle suoraa yhteyttd mm. tutkahavaintoihin
ja tuulitietoihin seka kiitotien valintaan vaikuttavien tuulitieto-
jen julkaisua Finavian internetsivuilla.

Finavia toteaa, ettd 04L ja 04R -laskeutumissuuntien kayton
maadrittely meluhuippujen perusteella ei muuta tilannetta,
koska laskeutumiset Espoon suunnasta tapahtuvat lentotur-
vallisuuden niin edellyttdessa.

Uudenmaan ymparistokeskus ja Vantaan kaupungin ympéris-
tokeskus valvovat Helsinki-Vantaan lentoaseman meluasioita
ja lupamaaraysten tayttamista. Finavia raportoi saanndllisesti
kiitoteiden toteutuneen kayton, erikoistilanteet ja yhteyden-
otot. Mittausten tulokset raportoidaan valvoville viranomaisille
ja lahikunnille. Uusi lentokoneiden reittien ja melun seuranta-
jarjestelma, joka otetaan kaytt6én vuonna 2010, mahdollistaa
tietojen jakamisen sahkoisesti.

Muistutuksen nro 51 antaja on huolestunut lentoliikenteen
nykytilanteen ja tulevaisuuden globaaleista ymparistovaiku-
tuksista. Finavia toteaa, etta yhden lentoaseman ymparisto-
luvassa ei kasitella kokonaisen liikkennemuodon globaaleja
ymparistokysymyksid, vaan tarkastellaan Suomen kansanta-
louden kannalta erittdin tarkeén liikennemuodon paikallisia
ymparistovaikutuksia ja niiden hallintaa likenneyhteyksien
kehittamisedellytysten turvaamiseksi.

Muistuttaja vaittdd melun lisdantyneen melutapahtumien
maaran ja reittien keskittamisen vaikutuksena. Finavia toteaa,
ettd melualueet ovat suppeammat osittain kiitoteiden kaytto-
tavan ja reittien suunnittelun johdosta. Muistutuksessa ei kui-
tenkaan huomioida lainkaan sité, ettd monilla tihe&sti asutuil-
la alueilla lentokonemelun tilanne on parantunut merkittavas-
ti. Finavia toteaa melun vahentyneen melualueen pinta-alan
supistumisen ja melualueella asuvien maaran pienenemisen
perusteella ja yksittdaisten melutapahtumien melutasojen pie-
nentyessa.

Hetkellisen ydomelun terveysvaikutusten tutkiminen luotetta-
vasti vaatii laajaa tutkimuspopulaatiota ja merkittavaa ajallista
ja taloudellista panostusta. Alan tutkimusta on tehty ulkomail-
la.
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Kolmannen kiitotien kayttéonoton ja ilmatilamuutoksien ym-
paristbvaikutuksia on arvioitu julkaisuissa limailulaitos, Hel-
sinki-Vantaan lentoasema, lentokoneiden melun kehittyminen
ja hallinta 2003—-2020 (A19/2001) ja korjauspaivitys 7.6.2002
seka vuoden 2020 uudelleen arviointi (A14/2002).

Muistutuksessa esitetyt melumittaustulokset ovat enimmais-
ja Lden -melutasoja. Valtioneuvoston ohjearvot koskevat ek-
vivalenttimelutasoja paivaajalle klo 7-22 ja ydajalle klo 22-7.
Enimmais- tai Lden -melutasoja koskevia ohjearvoja ei ole
Suomessa maaritelty. Muistutuksesta eivat selvia mittausti-
lanteiden olosuhteet, saatila, mittausasetukset, aikavakiot ei-
vatka Lden-arvojen maaritystapa, joten niiden vertaaminen
Finavian mittaustuloksiin sisltaa paljon epéaselvyystekijoita.
Vertailua on vaikea tai mahdoton tehda. Melutasojen lasken-
nan perusteena ovat pitkan ajan (vuosi)keskiarvot, joita ei pi-
da sekoittaa yksittaisten paivien/diden tai hetkellisten tilantei-
den tuloksiin. Finavian pitkdaikaisten melumittausten kyn-
nysarvo on maaritelty mittausasemakohtaisesti kokemuksen
perusteella tasolle, jossa ybajan lentokoneiden melutapahtu-
mat tulevat huomioiduksi ja jossa saadaan muun kuin lentolii-
kenteen aiheuttamaa yleista paivaajan taustamelua karsittua
riittdvasti. Jos kynnysarvo olisi korkeampi, osa lennoista jaisi
kirjautumatta jarjestelmaan ja jos se olisi matalampi, tausta-
melu aiheuttaisi melutapahtumien jatkuvaa rekisterditymista
ilman yhteytta lentokonetapahtumaan ja taméa vaikeuttaisi tut-
kahavaintojen perusteella automaattisesti luotavan meluta-
pahtuman ja lentotapahtuman valista korrelaatiota.

Helsinki-Vantaan ymparistélupahakemus jatettiin Lansi-
Suomen ymparistdlupaviranomaiselle sovitussa aikataulussa
31.12.2007. Taydennykset, joihin on lisatty vuoden 2007 to-
teutuneen liikenteen melulaskentojen tulokset, ja joita ei ole
mahdollista tehd& ennen kuin liikennetiedot vuoden loppuun
asti ovat kaytettavissa, toimitettiin lupavirastolle sen kanssa
sovitussa aikataulussa 6.5.2008.

Finavia kiistdé rikkovansa kotirauhaa ja muistuttaa toimivan-
sa ilmailun palvelujen tarjoajana lain Laki limailulaitoksesta
29.12.2005/1245 edellyttamalla tavalla.

Asuinaluekohtaisia muutaman kuukauden pituisia melumitta-
uksia on tehty useissa kohteissa ja niita myods tehdaéan edel-
leen. Reittien ja melun seurantajarjestelman vuodelle 2010
suunnitellun uusimisen yhteydessa on mahdollisuus lisata
melumittausten tekemista siirrettavalla kalustolla.

Talla hetkelld teknisesti mahdolliset lentoonléhtojen ja laskeu-
tumisen melunhallintakeinot ovat jo kaytossa.

EU:n meludirektiivin edellyttdma meluselvitys laadittiin vuon-
na 2007 vuoden 2006 liikenteen perusteella suurista vaesto-
keskittymista ja vilkkailta yleisilta teiltd, rautateilté ja lento-

asemilta. Naista kohteista laadittiin meluntorjunnan toiminta-
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suunnitelmat tana vuonna. Meluselvityksien laatimista jatke-
taan laajemmalla otannalla viiden vuoden valein alkaen
vuonna 2012. Selvityksia laaditaan Finavian kasityksen mu-
kaan kokonaismelutilanteen hahmottamiseksi ja tilanteen
seuraamiseksi. Johtopaatos, etta melutilanne ei saisi EU:lle
raportoidusta tilanteesta heiketa, ei vastaa Finavian kasitysta
selvityksen kayttotarkoituksesta.

Muistutuksessa nro 68 viitataan WHO:n raportin ns. 0-riskin
aanitasoon LAFmax 45 dB. Finavian toteaa, etta melun
mabhdollista vaikutusta uneen on kéasitelty mm. lupahakemuk-
sen liitteena olleen "Lentomelun vaikutuksista ja niihin liitty-
vista tekijoistd” — kirjallisuustutkimuksen kappaleessa 4.8.3.
Finavia viittaa tdssé asiassa Uudenmaan ymparistokeskuk-
sen lausunnon vastineeseen.

Muistutuksessa nro 70 analysoidaan lentokonemelun vaiku-
tuksia. Finavia ei halua vahatella eri alueilla asuvien henki-
I6iden kokemaa lentokoneiden melun aiheuttamaa kiusalli-
suutta. Koko seudun kokonaistilanne taytyy ottaa huomioon,
eikéd koko lentotoimintaa voi turvallisuus- ja teknisistakaan
syista johtuen poistaa tai siirtdd yksinomaan yhden kokijan
vaatimusten perusteella.

Muistutuksessa nro 99 on viitattu Vartti-lehden artikkeliin
12.3.2008 ja esitetty vaite, ettd Finavia vahattelee lentoko-
neiden aiheuttamaa melua. Viitattu artikkeli on liitteena 6.
Finavia toteaa, etta artikkelin tekstissa olevat melutasojen
luonnehdinnat ovat toimittajan laatimia.

Finavia toteaa, ettda muistutuksessa nro 124 viitattu direktii-
vi 2002/49 ohjaa meluselvitysten ja meluntorjunnan toiminta-
suunnitelmien laatimista EU:lle raportointia varten. Direktiivis-
sé ei ole esitetty vaatimuksia ymparistdlupamenettelyyn.

Muistutuksessa 124 kuvataan lisaksi Jupperin, Laaksolahden
ja Veinin kaupunginosissa tehtya kyselya lentomelusta. Kyse-
lyssa oli annettu kolme vastausvaihtoehtoa kysymykseen
"Lentomeluhaitta asuinpaikallani”: ei hairitse merkittavasti,
hairitsee, hairitsee paljon. Finavian kasityksen mukaan kol-
miportainen asteikko on hyvin kapea eri kokemusten kuvaa-
miseen. Liséksi asteikossa ei ollut vastausvaihtoehtoa "ei
lainkaan (hairitse)”. Kyselyssa oli lisaksi pyydetty arvioimaan
seitsemé&a eri lentomelua koskevaa vaitettd asteikolla 1 — 5
(erittdin harvoin/vahan — erittain usein/erittain paljon). Muistu-
tuksessa on referoitu seitsemaan vaittamaan annettuja vas-
tauksia yhtena prosenttilukuna, mutta muistutuksesta ei kay
ilmi, miten nama prosenttiluvut oli johdettu viisiportaisella as-
teikolla annetuista vastauksista. Muistutuksesta ei mydskaan
kay ilmi, kuvaavatko annetut kyselytulokset asukkaiden ko-
kemuksia myds niind paivina, kun laskeutumisia ei tehda Kkii-
toteille 04L ja 04R vai pelkastaan niita paivina, jolloin kyseisil-
le kiitoteille laskeudutaan.
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Muistutuksessa viitataan lisdksi WHO:n raportissa mainittuun
suositukseen ybaikaisesta sisamelutasosta. Finavia on kom-
mentoinut tatd aihetta Uudenmaan ymparistokeskuksen lau-
sunnon vastineessa.

Ryhma 10, Espoon Noykki6 ja Kauklahti

Ryhma 0, Yksittaiset

Muistuttajaryhma 10 siséltdd kahden Etel&-Espoossa, etaalla lentoase-
masta ja laskeutumisreitilta sivuun, asuvan henkilon muistutukset. Muistu-
tuksissa esitetddn laskeutumisten ja lentoonlahtdjen kieltamista Espoon yli.

Muistutuksessa nro 70 esitetaan yoaikaisten laskeutumis-
ten kieltoa Espoon yli ja sdanndllista meluseurantaa seka yk-
sityiskohtaista raportointia. Finavia toteaa, etta muistuttaja
asuu noin 20 km etéisyydella kiitotien 1 etelapaasta ja noin
2,5 km laskeutumislinjalta sivuun.

Finavia toteaa, etta muistutuksen nro 131 laatija asuu noin
22 km etéisyydella kiitotien 1 etelapaasta ja muutama sata
metrid laskeutumislinjalta sivuun. Muistutuksen mukaan Fin-
avian on lopetettava Espoon yli tapahtuvat lentoonlahdoét ja
laskeutumiset ja omakotialueiden yli lentamiset.

Muistuttajan tarkoittama lentokoneiden "kokoaminen” jaa
epaselvaksi. Lentokoneet laskeutuvat tulojarjestyksessa.
Ruuhka-aikoina pienen ajan sisélla voi olla useita laskeutuvia
koneita.

Lentokoneita ei kierrateta turhaan, vaan ne kulkevat turvalli-
suussaantdjen mukaan mahdollisimman lyhyesti meluhaitto-
jen vdhentamiseksi tiheimmat asuinalueet kiertéden, kulloinkin
kaytettavan kiitoteiden kayttétavan ja maaranpaan mukaan.

Paiva- ja ydajan menetelmat ovat laskeutumisissa samoja.
Jatkuvan liu’'un menetelmé&a suositaan ja tassa menetelmas-
sé lentokorkeus kasvaa. Laskeutumiskulma on 3 astetta.

Ryhma&an yksittaiset on koottu muistutukset, joita ei ole maantieteellisesti
yhdistetty muihin ryhmiin.

Muistutuksessa nro 135 kuvataan Pohjois-Espoon Kalajar-
ven lentokonemelutilannetta ja sen kehitysta seka esitetaan
tilanteen aiempaa paremmaksi kokemisen johtuvan lentoon-
lahtoreittien hajottamisesta. Finavia on kommentoinut Es-
poon kaupungin vaatimuksia Espoon ympéristélautakunnan
lausunnon vastineessa ja katsoo, etté kaytetyn lentokoneka-
luston lahes taydellinen uudistuminen 1990-luvun lopun jal-
keen on tarkein tekija, mika on vahentanyt Pohjois-Espoossa
koettua melun kiusallisuutta. Lentoonlahtémelu on vahentynyt
suurimmillaan l&hes viisitoista desibelid konekaluston muut-
tuessa meluluokan 2 koneista samankokoisiin meluluokan 4
koneisiin.
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Lentoreittien suunnittelua melunhallinnan ja paastéjen kan-
nalta Finavia on kasitellyt muistutusryhmien 1-3 vastineessa.

Lisaksi muistutuksessa vaitetaan, ettd hakemuksessa kuvan
4.26 aineistoa on esitetty vaaristyneesti. Finavia kiistaa vait-
teen. Kuva 4.26 liittyy kappaleeseen 4.7.5.2, jossa esitetdan
ICAQO:n asettamia vaatimuksia lentokoneiden melulle ja vaa-
timusten merkitysté lentokonetekniikan kehityksen ohjaami-
sessa. Kuvan 4.26 kuvatekstissa selvasti todetaan, etta
ICAO:n meluvaatimukset maaritetd&n koneen painon ja
moottoreiden lukumé&éaran funktiona.

Muistutuksessa nro 159 toistetaan useita muistutuksen 189
vaatimuksia, joita Finavia on kommentoinut aiemmin (muistu-
tusryhma 5). Lisdksi muistutuksessa 159 esitetddn muita vait-
tamia ja vaatimuksia, joita Finavia kommentoi seuraavasti.

Muistutuksessa vaitetaéan sen liitteisiin 1-3 viitaten, ettéd Van-
taan Askiston alueen yleinen ymparistémelu alueella on li-
saantynyt. Finavia ei pida vaitetta kiistattomana lentokoneme-
lun osin. Lupahakemuksen kuvassa 5.31a on esitetty vuosien
2006 ja 2007 Lden-melualue. Lden 55 dB melualue ei ulotu
yhta [&helle Askistoa kuin vuonna 2000 (muistutuksen liitteet
1 ja 2). Finavia toteaa, ettd muistutuksen liitteen 1 kuvaa-
massa lentoreittitarkennuksessa merkittédva osa lentoonlahto-
reiteista siirtyi aiempaa pohjoisemmaksi, siis kauemmaksi
Askistosta. Muistutuksen liite 3 kuvaa, kuinka huolellisesti Fi-
navia on suunnitellut paaliikennevirrat ohittamaan Askiston
alueen. Yksittaisia lentoja suoraan Askiston yli Finavia ei voi
kokonaan estéad, mutta niiden maara on hyvin vahainen.

Muistutuksen liite 4 kuvaa Keha lll:n tielikennemelua Askis-
ton kohdalla. Finavian mielesté kuvasta kay hyvin ilmi tielii-
kenteen melun ratkaisevan suuri merkitys yhdyskuntamelus-
sa my0s Askistossa. Tieliikenteen Lden > 55 dB alue ulottuu
600 metrin etaisyyteen Keha lll:lta. Liitteen 4 kartta ei sisalla
lainkaan Vihdintien autoliikenteen melua. Finavia tunnistaa
sen, ettéa ymparistohallinnolla tai kunnilla ei ole mitdén keinoja
vaikuttaa tie- ja raideliikenteen lisdantyvaan meluun yhdys-
kunnissa. Tilanne tiedetd&n myos kunnissa seké asukasyh-
distyksissad. Taman vuoksi niiden ymparistomelua koskevat
vahentamisvaatimukset kanavoituvat niihin vahaisempiin ym-
paristdmelun l&hteisiin, joihin ymparistéhallinto voi vaikuttaa.
Tilanne on johtanut siihen, etté likennemuodoista vain laiva-
ja lentoliikenteen melua vaaditaan vahennettavaksi, koska
satamia ja lentoasemia koskee YSL:n mukainen lupaproses-
si, jossa melu on mukana. Ymparistoluvissa laiva- ja lentolii-
kenteen melusta on maaratty yksityiskohtaisella tavalla siitd
huolimatta, etté niiden kokonaismerkitys ymparistomelussa
on vahainen. Tama on johtanut eri likennemuotojen epatasa-
arvoiseen kohteluun ja laiva- ja lentoliikenteen toimintaedelly-
tysten tarpeettomaan vaikeuttamiseen. Finavia toteaa, etta se
ei ole vastuussa tielikenteen melun maarésta tai sen kiusalli-
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seksi kokemisesta Askistossa ja katsoo, etta asialla ei ole yh-
teytta kasiteltdvana olevaan lentoaseman ymparistdlupaan.

Muistutuksessa esitetaan sen liitteeseen 5 viitaten virheelli-
sesti, ettd A320-kaluston lentoonlahdon hetkellinen suurin
aanitaso 75 dBA ulottuisi Askistoon, kun lentoonlahto teh-
daan kiitotieltd 22R. Finavia toteaa, etta liitteen 5 punaiset
kayrat kuvaavat MD80-koneen ja vihreat kayrat A320-koneen
hetkellisen melun leviamista lentoonlahddissa. Kuva on alku-
peraisena raportissa A19/2001, liitekartta 19.

Muistutuksessa esitetdén sen liitteeseen 6 vedoten, etta As-
kiston alueen haitaksi on vuoden 2008 seitsemén kuukauden
aikana ohjattu jo 14 300 nousua. Muistutuksen liite 6 on
Finavian muistio. Vastineen liitteessa 7 on kartta, jossa pu-
naisilla yhtendisilla viivoilla on esitetty lentosektori, johon
suuntautuneet lennot Finavia on 10.8.2008 saamansa tieto-
pyynnén mukaisesti laskenut tammi-heindkuulta 2008 ja esit-
tanyt ko. muistutuksen liitteena olevassa muistiossa. Kartta
esittda lentojen maantieteellista tiheysjakaumaa (skaala on
kuvan oikeassa alalaidassa). Finavia kiistdd muistutuksessa
159 esitetyn em. véitteen ja katsoo, etta vastineen liitteen 6
kuvasta voidaan paatella Finavian voineen huolellisella reitti-
suunnittelulla ohjata kiitotien 22R lentoonlahd6t tarkasti suh-
teessa Askiston alueeseen.

Muistutusten nro 192 ja 216 lausumien osin Finavia viittaa
Espoon ymparistdlautakunnan lausunnon vastineeseen seka
vastineeseen muistutuksesta 135.

Muistutuksessa nro 220 esitetadn, etta lentokoneiden me-
lun arvioinnissa tulisi ottaa kayttéon kolmen tunnin ekvivalent-
titaso tarkasteltaessa herkkien kohteiden sisdmelutasoja.
Finavia katsoo, etté lentokonemelun kuvaamiseen kaytetaan
jo nykyisin useita eri tunnuslukuja. Jo vakiintuneiden tunnus-
lukujen (Lden, Laeq(7-22) ja Laeq(22-7)) erojen hahmottami-
nen on haasteellista useissa niita tulkitsevissa organisaatiois-
sa, puhumattakaan tavallisista kansalaisista. Taman vuoksi
Fin-avia katsoo, etta ei ole mitdan perusteita kayttaa esitettya
ylim&araista tunnuslukua melun arvioinnissa.

VASTINE VESIVAIKUTUKSIA, KEMIKAALIEN KASITTELYA JA VARASTOINTIA SEKA JATE-
HUOLTOA KOSKEVIIN MUISTUTUKSIIN

Ryhma 3, Nurmijarven Palojoki ja Tuusulan Myllykyla

Muistutuksessa nro 5 pyydetaan useita lisaselvityksia kos-
kien mm. jaanpoisto- ja liukkaudentorjunta-aineiden kayttta
ja niiden vaikutuksia ymparistdoon. Finavia toteaa, ettd muis-
tutuksen antajan kysymyslista on karkealla tasolla laadittu ja
useassa kohdassa on vaikea paatella kysymyksen sisaltéa.
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Tiedot jaanpoistoaineista 16ytyvét lupahakemuksesta. Talteen
otetun glykolinesteen maaraa ei voida tarkasti arvioida. Tie-
dot jatevesiviemariin johdetusta ja madattamoon toimitetusta
kuormituksesta on olemassa. Jatevesiviemariin joutuu Kui-
tenkin myos liukkaudentorjunta-aineita, joiden osuutta kuor-
mituksesta ei voida erottaa.

Jaanestoaine irtoaa lentokoneen lahtokiihdytyksessa ja tip-
puu kiitotielle. Hyvin harvinaisissa tapauksissa jadnestoainet-
ta kulkeutuu koneen mukana koko lentomatkan ajan. Talldin
koneen pintaan jaanyt aine jaatyy matkalentokorkeudessa,
jossa lampétila on -50 °C, ja sulaa vasta maaranpaassa
asematasolla ollessaan. Pelko siitd, ettd jaanpoistoaineet il-
masta kasin pilaisivat ymparistda, on turha.

Lentokoneiden jaanesto- ja jaanpoistokasittelyista vastaavat
maahuolintayritykset. L&hinna glykolinesteille voivat altistua
kasittelyja tekeva henkilokunta. Kasittelyja tekevat yritykset
ovat tyoturvallisuuslainsdadannon puitteissa velvollisia huo-
mioimaan mahdollisen altistumisen.

Lentoaseman ympaéristdssa on paljon suoalueita, joilta vesi
virtaa Kylmaojaan ja Veromiehenkylanpuroon. Suovesi sisal-
tdé paljon humusaineita, jotka aiheuttavat purojen veden rus-
kean varin.

Finavia tarkkailee toiminnan vaikutuksia pinta- ja pohjaveteen
Uudenmaan ymparistokeskuksen hyvaksyméan ohjelman mu-
kaisesti. Vaikutukset pohjaveteen on todettu lupahakemuk-
sessa. Vaikutuksista kasvustoon voidaan todeta, etta ruoho
kiitoteiden vierustan nurmialueilla kasvaa nykyisin huonom-
min kuin urean kaytén aikana. Muita liukkaudentorjunta-
aineisiin tai jadnpoistoaineisiin liittyvia vaikutuksia ei ole ha-
vaittu.

Ryhma 5, Kiitoteiden 22L/R lahestymissektori (Tuusulan Maantiekyld, Vantaan Korso, Keravan
Savio ja Ahjo)

Muistutuksessa nro 123 esitetaan vaatimuksia jaanpoisto-
ja liukkaudentorjunta-aineiden kasittelylle sek& vaaditaan Fin-
aviaa kunnostamaan aiheuttamansa haitat puroille. Jadanes-
tokasittelyalueisiin ja hulevesien kasittelyyn liittyen Finavia
toteaa samoin kuin Vantaan kaupungin ymparistolautakun-
nan vastineessa.

Finavia toteaa, ettei kaikki eroosio tai kiintoaineskuormitus
lentoaseman ymparistéssa aiheudu lentoaseman toiminnas-
ta. Rakentaminen lentoaseman ymparistéssa on viime vuodet
ollut vilkasta, mika aiheuttaa osaltaan muutoksia purojen vir-
taamiin seka kiintoaineksen kulkeutumista. Muistuttajan eri-
tyisesti mainitseman Viinikkalanojan suuntaan lentoasemalta
johdetaan vesia vain pienelta alueelta.
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Vesien kasittelytarpeita ja mahdollisuuksia selvitetaan kevaal-
l& 2009 valmistuvassa esiselvityksessa, jossa arvioidaan mm.
erilaatuisten vesien kasittelytarvetta ja mahdollisuuksia. Poh-
joiset olosuhteet asettavat soveltuvalle kasittelyjarjestelmalle
omat vaatimuksensa.

Kiitotien 3 alla sijaitsevat pengeraltaat on mitoitettu siten, etta
tasaustilavuus riittdd rankkasateillakin. Pengeraltaiden puh-
distustehoa koskien Finavia toteaa kuten Vantaan kaupungin
ymparistélautakunnan vastineessa. Kylméojan suuntaan
asematasoilta valuvaa vettd varten on rakennettu sade-
vesitunneli, joka tasaa virtaamaa, ja Kirkonkylanojan suun-
taan lentoasemalla on myos pieni tasausallas. Naiden suun-
tien virtaamamaaria ja tasaustarpeita on tarkoitus selvittaa
edelleen. Veromiehenkylan puron suunnan hulevesijarjestel-
man mitoituksesta on tehty erillinen selvitys ja hulevesille ra-
kennetaan alueella suoritettavien maanrakennustdiden yh-
teydessé virtaamaa tasaava rakenne. Suunnittelutyd on me-
neillaan.

Onnettomuustilanteisiin varautuminen on tarpeen alueilla, joil-
la kemikaaleja kasitelladn suurempia maaria eli lahinna kemi-
kaalivarastojen yhteydessa. Onnettomuustilanteita varten len-
toasemalla toimii pelastuspalvelu, joka on valmiudessa ympa-
ri vuorokauden. Lisdksi Keski-Uudenmaan pelastuslaitoksen
paapelastusasema sijaitsee lentoaseman vieressa.

Lentoaseman vedenottamolla on Lansi-Suomen vesioikeu-
den myéntama pohjavedenottolupa, jossa vedenotto on rajoi-
tettu maaraan 2 000 m®/vuorokaudessa. Vedenottamo on tar-
ke& koko lentoaseman toiminnan kannalta ja Finavia katsoo,
ettei lentoaseman ymparistéluvassa tule asettaa rajoituksia
vedenottamon toimintaan.

Finavia katsoo, ettd kunnostustarve voi koskea vain Kylma-
ojaa ja sen kunnostuksesta tulee maarata vasta, kun kuormi-
tus on saatu tyydyttavalle tasolle.

Finavian kanta on, ettei ymparistdlupaa tule myontaa maara-
aikaisena. Finavia katsoo myos, ettéd maaraajat mahdollisille
toimenpiteille voidaan antaa vasta lisdselvitysten jalkeen.

Muistutuksessa nro 189 vaaditaan lupamaarayksiksi vesien osalta (kohta
11) seuraavaa:

Glykolivesien ja liukkaudenpoistoaineiden paéstot maastoon ja Kylméaojan
puroon tulee kieltdd kokonaan. Kaikki kyseisia aineita sisaltavat vedet on
johdettava jatevesiviemariin. 1. ja 2. kiitoteiden reunat varustettava kerays-
kouruilla tai vastaavalla, joilla keratdan glykoli- ja liukkaudentorjunta-aineet
sekd muuta aineet talteen ja johdetaan jatevesiverkostoon ja jateveden-
puhdistamolle. Kylmé&oja on palautettava alkuperdiseen luonnontilaan.

Finavia toteaa hulevesien keréilyyn ja kasittelyyn seka Kyl-
maojan kunnostukseen liittyen samoin kuin Vantaan kaupun-
gin ymparistélautakunnan ja Sipoon kunnan vastineessa. Fi-
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navia on jatkanut Kylmaojan suunnan kuormituksen vahen-
tamismahdollisuuksien selvittamista lupahakemuksen laati-
misen jalkeen. Kevaén ja kesan 2008 aikana on selvitetty ko-
timaanterminaalin edustan vesien kerailykapasiteetin lisda-
mismahdollisuuksia ja alueella on tehty viemaréintimuutoksia
ja jatevesiviemarin kapasiteettia on kasvatettu. Tehdyt muu-
tokset tulevat kayttoon paaosin talvikauden 2008—2009 aika-
na. Muistuttaja viittaa lupahakemuksessa esitettyihin tietoihin
Finavian alueella tehdyistda maaperan pilaantuneisuuden kun-
nostuksista ja tutkimuksista. Finavia toteaa, ettei tutkimusten
perusteella voida vaittaa, ettd maapera olisi laajasti pilaantu-
nut glykolilla. Finavia toteaa myds, etta paikallinen maaperan
pilaantuminen PCB:lla ja PAH-yhdisteilla ei ole johtunut len-
toaseman toiminnasta vaan kyseessa on ollut vanha, maa-
kaupoissa Finavialle paatynyt ongelmajatteen kaatopaikka.

Liukkaudentorjunta-aineiden pohjavesivaikutuksia koskien
Finavia toteaa samoin kuin Vantaan kaupungin ympaéristolau-
takunnan vastineessa. Finavia toteaa, etta pohjavesitarkkai-
lun perusteella on kemikaalien kéayton selvaa vaikutusta to-
dettu vain parissa, lahell& kiitoteité olevassa tarkkailupistees-
sd. Muistuttaja vaittaa, etta "tiedeyhteison kiistattoman kasi-
tyksen mukaisesti haitta-aineet imeytyvat pohjaveteen”. Muis-
tuttajan mainitsemaa Vantaan ympéaristolautakuntaa tuskin
voidaan pitaa varsinaisena tiedeyhteistna.

Ryhméa 6, Vantaan Ruskeasanta ja Kylméoja

Ryhman 6 muistutuksissa vaaditaan Finavialta toimenpiteitéa hajuhaitan
poistamiseksi. Lisaksi muistutuksissa vaaditaan Finaviaa lopettamaan
jaanpoisto- ja liukkaudentorjunta-aineiden laskeminen maastoon seka
kunnostamaan purot. Muistutuksissa vaaditaan hulevesien johtamista jate-
vesiviemariin.

Finavia toteaa hajuasiaan liittyen samoin kuin Sipoon kunnan
lausunnon vastineessa ja hulevesien kasittelya koskeviin
vaatimuksiin samoin kuin Vantaan kaupungin ymparistdlauta-
kunnan lausunnon vastineessa.

Hajuhaitta tulee vdhenemaén keskitettyjen jaédnestopaikkojen
kayttoonoton ja uusien viemargintijarjestelyjen myotd, mutta
sen poistaminen kokonaan on mahdotonta, silla propyleeni-
glykolin hajoamistuotteet haisevat jo hyvin pienissé pitoisuuk-
sissa.

Finavia katsoo, ettd vuosien ajan tehdyt toimenpiteet glykoli-
vesien kerdilemiseksi ovat olleet mittavia ja véhenténeet
paastoja ymparoiviin vesiin merkittavasti. Kotimaanterminaa-
lin edustan asematason viemardinnin parantaminen vuonna
2008, Non Schengen-terminaalin edustan liittaminen jateve-
siviemariin ja jaanpoisto- ja jAdnestokasittelyjen siirtyminen
enenevassa maarin etaalueille vahentaa glykolin aiheuttamaa
kuormitusta edelleen.
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Glykolivesien johtamista ja kasittelya on selvitetty lupahake-
muksessa. Finavia toteaa, ettd vaatimus lentoaseman hule-
vesien johtamisesta kokonaisuudessaan kunnalliselle puhdis-
tamolle on mahdoton suurten vesimaarien vuoksi. Glykolipi-
toisia vesia asematasoalueilta on johdettu vedenpuhdistamol-
le jo kahdenkymmenen vuoden ajan. Vuosittainen vedenpuh-
distamolle johdettava vesimaara vaihtelee talven sateisuuden
mukaan. Viimeisten kuuden vuoden aikana vesimaaré on
vaihdellut vélilla 60 000 — 120 000 m°. Véite siita, etté Finavia
ohjaisi vesia luontaisen virtaamasuunnan vastaisesti ja silla
tavoin kuivattaisi Kylmaojaa, ei pida paikkaansa. Talviaikana
Kylmaojan virtaamaa tosin vahentaa glykolipitoisten vesien
johtaminen jatevesiviemariin.

Finavia tarkkailee hulevesien purkuojien veden laatua Uu-
denmaan ymparistokeskuksen hyvaksyman ohjelman mukai-
sesti. Vesien tarkkailua on selitetty lupahakemuksessa. Fin-
avia pitdéd vaatimusta yksityiskohtaisen analyysin teettami-
sesta Kylmaojassa haisevista yhdisteista kohtuuttomana. Ai-
heesta 16ytyy tieteellisia selvityksid, joissa on todettu etta
propyleeniglykoli hajoaa seké aerobisissa etta anaerobisissa
oloissa. Hapellisissa oloissa glykoli hajoaa taydellisesti hiilidi-
oksidiksi ja vedeksi. Yleensa haisevat yhdisteet ovat aldehy-
deja (laktaldehydi, asetaldehydi, propionaldehydi), joita muo-
dostuu hajoamisen vdlituotteina.

Lentokoneiden jaanpoisto- ja jAdnestokasittelyistd, toiminnan
kehittdmisesta seka kasittelyissa tarvittavien aineiden han-
kinnasta vastaavat maahuolintayritykset. Kasittelyissa kaytet-
tavat propyleeniglykolipohjaiset nesteet eivat ole myrkyllisiksi
luokiteltuja. Riittdvan tehokkaita korvaavia aineita tai mene-
telmia ei toistaiseksi ole 16ytynyt. Asiaa on kasitelty lupaha-
kemuksessa.

Muistutuksessa nro 226 vaitetaan, ettd maaliskuussa kayt-
t6on otetusta keskitetysta pesualueesta ei ole ollut apua.
Finavia toteaa, etta keskitetyn deicing-alueen kayttéénotto
viivastyi viime talvikaudella ja alue saatiin kayttoon vasta
maaliskuussa 2008, jolloin deicing-kausi oli jo lopuillaan. Alu-
een kayttdon saaminen ei siten ole voinutkaan nakya viela
ymparistossa. Finavia uskoo vakaasti, etta deicing-
kasittelyjen siirtyminen yhd enemman etdjaanpoistoalueelle
vahentda Kylmaojan kuormitusta.

Ryhméa 7, Vantaan Vantaanpuisto, Petas ja Voutila

Muistutuksessa nro 186 todetaan, etta laskuojat Katriinan-
tien puolella haisevat. Finavia on tehnyt vuoden 2008 aikana
muutoksia Katriinantien suuntaan laskevien vesien kasittelys-
sé. Pengeraltaisiin on asennettu ilmastuspumput, jotka tuovat
altaisiin lisd& happea ja vahentavat hajun muodostumista. II-
mastuksen vaikutus havaitaan tulevan talven ja kevaan aika-
na.
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Hajuhaitta tulee vahenemaan myos Kylméaojan suunnalla
keskitettyjen jaanestopaikkojen kayttéénoton ja uusien vie-
mardintijarjestelyjen my6t&, mutta sen poistaminen kokonaan
on mahdotonta, silla propyleeniglykolin hajoamistuotteet hai-
sevat jo hyvin pienissa pitoisuuksissa.

Muistutuksessa nro 97 vaaditaan, ettd ennen luvan myontamista on sel-
vitettdva perusteellisesti, mista hajuhaitat johtuvat. Laskuojista on otettava
kokeita muistuttajan kiinteiston kohdalta ja sen alapuolelta. Puhdistuspro-
sessista aiheutuvat hajut on poistettava siten, etta niista ei ole haittaa kiin-
teiston kayttajille. Lisdksi on sdanndllisin valiajoin tarkistettava, etta puhdis-
tusprosessista tai jatevesien poisjohtamisesta ei aiheudu hajuhaittaa. Tar-
kistuksista ja sen tuloksista on ilmoitettava muistuttajalle.

Finavia toteaa, ettd DHL:n logistiikkakeskuksen rakennutta-
nut YIT on ollut tietoinen lentoaseman valumavesien puhdis-
tusjarjestelmasta ja etta vesi lounaispddn pengeraltaasta joh-
detaan logistiikkakeskuksen vieressa olevaan Viinikanmet-
sanojaan. Pengeraltaat on rakennettu Lansi-Suomen vesioi-
keuden myodntaman, lentoaseman valumavesien johtamista
koskevan luvan méaaraysten mukaisesti (paatds nro
97/1998/3). Hajua on esiintynyt enimmakseen kevaisin. Haju
Viinikanmetséanojassa on johtunut hapen vahyydesta penge-
raltaan vedessa. Hapen puuttuessa maaperassa olevat bak-
teerit kayttdvat mm. sulfaatin sisaltdmaa happea hyvakseen
ja muodostuu rikkivetya, joka aiheuttaa madan hajua pur-
kuojassa. Finavia on asentanut vuoden 2008 aikana molem-
piin pengeraltaisiin ilmastuspumput, jotka tuovat altaisiin liséa
happea ja vahentavat hajun muodostumista. limastuksen vai-
kutus havaitaan tulevan talven ja kevaéan aikana.

Viinikanmetsén ojassa on kaksi ndytteenottopistetta, jotka
sijaitsevat muistuttajan toiveen mukaisesti ja ovat Finavian
mielesta riittévid. Pengeraltaasta tuleva vesi ilmastuu avo-
ojassa, mika ei lisda hajua, vaan painvastoin vahentéa sita.

Viinikanmetséanojasta otetaan naytteitd kuukauden vélein, jol-
loin havainnoidaan myds hajun esiintymista. Tulokset rapor-
toidaan vuosittain Uudenmaan ja Vantaan ymparistékeskuk-
sille.

Pengeraltaiden puhdistustehoa tarkkaillaan sd&nndllisesti ja
puhdistustehoa parantavia toimenpiteita tehdaan, jos teho ei
ole riittava. Viimeisen neljan talvikauden aikana puhdistuste-
ho on ollut 85-92%. Pengeraltaiden toiminta perustuu biolo-
giseen puhdistukseen, jota ei voida ohjailla aivan samoin kuin
kemiallista prosessia. Liukkaudentorjunta-aineiden ja glykolin
hajottamiseen sopivan bakteerikannan muodostuminen altai-
siin vie useita vuosia. Pengeraltaiden toiminta on parantunut
viimeisen kahden vuoden aikana ja liséksi altaisiin on asen-
nettu ilmastuspumput, jotka parantavat tulosta edelleen.
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Muistutuksessa nro 174 esitetdan, etta jddnpoisto- ja liukkaudentorjunta-
aineiden kasvun kehitys tulisi estaa. Paastdja pohjaveteen on pyrittava
kaikin kaytettavissa olevin keinoin vahentamaan. Pengeraltaiden toimivuus
on varmistettava ja selvitettava, onko kaivojen MK1 ja MK2 kautta tapahtu-
va suojapumppaus riittavaa ulkopuolisen pohjavedenkorkeuden pitdmisek-
si tunnelin vedenpainetta pienempana. Jaanesto- ja sulatuskemikaalien
kokoamista mahdollisimman suuressa maarin viemareihin tai niiden kayton
korvaamista ainakin osittain muilla keinoilla on tarpeen selvittaa.

Nestemadisten liukkaudentorjunta-aineiden leviamista ymparistéon on tar-
peen rajoittaa. Lumen linkoaminen 40 metrin etéisyyteen voi vieda kemi-
kaaleja kiitoradan lahialueiden pohjavesisuojauksen ulkopuolelle.

Pima-selvityksisséa on tutkittava myds maa- ja kalliopohjaveden laatu.

Uusi terminaali ja deicing-alue sijoittuvat ainakin osittain Paijanne-tunnelin
alueelle. Mittavien rakennus- ja louhintatdiden aikana on varauduttava riit-
taviin suojatoimenpiteisiin. Muistuttaja vaatii tehtavéaksi laaja-alaiset selvi-
tykset ja tutkimukset maa- ja kallioperan rakenteesta seka vedenjohtavuu-
desta vahintddn 200—-300 metrin etdisyydella. Asiasta on pyydettava lau-
suntoa muistuttajalta.

Finavia toteaa, etta kiitotien 3 rakentamisen yhteydessa on
tehty pohjavesisuojauksia Péijanne-tunnelin ja Lavangon
pohjavesialueen kohdalla noin 22 hehtaarin alueella. Suo-
jausrakenne ulottuu 40 metrin etaisyydelle kiitotien reunasta
ja muodostuu kahdesta tiiviista asfalttikerroksesta, bentoniit-
timatosta ja osalla alueesta lisaksi HDPE-kalvosta. Kiitotie
3:n liukkaudentorjunta-ainepitoiset valumavedet kerataan ja
johdetaan liikennealueiden alle rakennettuihin vesitiiviisiin
louhepengeraltaisiin. Rakenteen vesitiiviys perustuu paaosin
yli 1,5 metria paksuun luonnonsavikerrokseen ja osittain ra-
kennettuun yhdistelméarakenteeseen, jossa vesitiiviys on
varmistettu HPDE-kalvolla ja bentoniittimatolla. Yhdistelma-
rakenteen ja luonnon savikerroksen valinen liitos on tiivistetty
bentoniittimatolla ja murskebentoniittirakenteella. Pohja-
vesisuojaus ja pengeraltaiden pohjarakenteet on tehty Suo-
men ymparistokeskuksen valvonnassa ja parasta mahdollista
tekniikkaa hyddyntaen.

Paijanne-tunneli kulkee Helsinki-Vantaan kiitotie 3:n alitse.
Kiitotien pohjoispuolella sijaitsee kallioperan ruhje. Suoja-
kaivojen MK1 ja MK2 tarkoituksena on pitaa pohjaveden pin-
ta ruhjeen kohdalla tunnelin painetasoa alempana ja estaa
nain pohjaveden paasy tunneliin. Kaivojen mitoitustuotto on
30 m* /h ja kaivojen antoisuus on todettu riittdvaksi pohjave-
den alentamistavoitteen saavuttamiseksi. Kaivojen suoja-
pumppauksen riittavyyden varmistamiseksi alueella voidaan
tehda koepumppaus.

Finavia katsoo, ettd lentoaseman viemargintijarjestelma on
kattava. Lentoasema-alueen paallystetyilta alueilta hulevedet
kulkeutuvat sadevesiviemareihin. Liséksi suuri osa asema-
tasoalueista on talvisin liitetty jatevesiviemariin. Finavia tote-
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aa, ettd lumen kokoaminen laajoilta kiitotiealueilta ei Suomen
oloissa ole kaytanndssa mahdollista ilman merkittavaa hait-
taa lentoliikenteen sujuvuudelle. Kiitotie jouduttaisiin sulke-
maan useiksi paiviksi, jotta lumi saadaan koottua ja kuljetet-
tua pois. Tyoskentely raskailla koneilla ei mydskaan ole help-
poa, silla reuna-alueet ovat harvoin jaassa. Glykolikasittelyis-
té ja toiminnan kehittdmisesta ovat vastuussa maahuolintayri-
tykset. Finavian tietojen mukaan mm. kuumailmapuhallusta
on testattu, mutta menetelma ei ole ollut riittavan tehokas
operatiiviseen kayttoon.

Lentoaseman ympariston vesitarkkailuraportissa on arvioitu
laskennallisesti lentoaseman hulevesien vaikutusta Vantaan-
joen laatuun. Laskennallisesti vaikutus on todettu vahaiseksi.
Finavia on vuosien aikana tehnyt kuormitusta vahentavia toi-
menpiteitd, viimeksi vuoden 2008 aikana. Lisaksi vuoden
2008 aikana kaynnistetddn lentoasema-alueen hulevesien
esiselvitys, jossa kasitellaan eri mahdollisuuksia vesien kerai-
ly- ja kasittelyratkaisuiksi ja arvioidaan niiden vaikutusta
kuormituksen vahentymiseen. Selvitys valmistuu alustavan
aikataulun mukaan kevaalla 2009.

Finavia toteaa, ettd maaperan pilaantuneisuusasioissa toimi-
valtainen viranomainen on alueellinen ymparistokeskus.
Maaperan pilaantuneisuuden selvityksiin liittyy yleensa maa-
pohjaveden haitta-aineiden selvittaminen. Kalliopohjaveden
laadun selvittamiseen tulee Finavian mielesta soveltaa tarve-
harkintaa ja harkinnan tulee perustua riskinarvioon.

Finavia toteaa, ettéd uuden terminaali- ja asematasoalueen
suunnittelussa ja rakentamisessa tullaan ottamaan huomioon
Paijanne-tunnelin sijainnin asettamat vaatimukset.

Muistutuksessa nro 220 vaaditaan, etta jAdnesto- ja liukkaudentorjunta-
kemikaaleja siséltavat hulevedet on késiteltava taysin haitattomiksi ennen
niiden johtamista vesistoihin. Jaantorjunta-aineiden kayttoémaarille tulee
maaritelld vuorokautinen maksimimaaré, mika tulee ottaa huomioon puh-
distuslaitokselta tarvittavan kapasiteetin maarittdmisessa. Myés sammu-
tusvaahdon mahdollinen vuorokautinen maksimi ja sen esiintymistodenna-
kdisyys olisi lupaehtojen kannalta tarpeellinen tieto.

Finavia on vuosittain tehnyt vesikuormitusta vahentavia toi-
menpiteita. Vuoden 2008 aikana kaynnistetddn myos lento-
asema-alueen hulevesien esiselvitys, jossa kasitellaén eri
mabhdollisuuksia vesien kerdéily- ja kasittelyratkaisuiksi ja arvi-
oidaan niiden vaikutusta kuormituksen vahentymiseen. Selvi-
tys valmistuu alustavan aikataulun mukaan kevaalla 2009.

Finavia ei voi hyvaksya liukkaudentorjunta-aineiden tai lento-
koneiden jadnestoaineiden kayttomaaran rajoittamista maarit-
tamalla vuorokautisia maksimimaarid. Liukkaudentorjunta ja
lentokoneiden jaénesto- ja jddnpoistokasittelyt ovat valttamat-
témia lentoturvallisuuden kannalta eikd lentaminen ole mah-
dollista ilman olosuhteiden vaatimia toimenpiteita. Mydskaan
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Viikinmaen vedenpuhdistamo ei ole asettanut rajoituksia pai-
vittiselle kuormitukselle. Vedenpuhdistuslaitoksen kapasi-
teetti on niin suuri, ettei sen kannalta lentoasemalta tuleva
kuormitus ole ollut ongelma.

Lentoaseman paloharjoitusalueella ei harjoitella suurten polt-
toainepalojen sammuttamista, missa tarvittaisiin sammutus-
aineita. Pelastusharjoituksia ei missaan tapauksessa tehda
kiitoteilla. My6s kiitoteiden vaahdotus onnettomuusriskin va-
ralta on ollut erittain harvinaista ja nykyisin toimenpide on Fi-
navian pelastusohjeistossa kielletty. Lentoaseman pelastus-
palvelu testaan sammutusautojen vaahtotykkien toimintaa
glykolivesien varastosailioon, josta se toimitetaan kasittelyyn.
Testauksessa kaytettava vaahtonestemaara on joitain kym-
menia litroja. Finavia on aloittanut uuden paloharjoitusalueen
suunnittelun, jossa otetaan huomioon toiminnalle asetetut ny-
kyiset vaatimukset. Alueen rakenne ja toimintaperiaate suun-
nitellaan sellaiseksi, ettd paastdt maaperdan ja vesiin este-
taan. Uuden tyyppisella harjoitusalueella myds savun muo-
dostus ja ilmapaastét ovat merkittavasti aiempaa vahaisem-
pia. Alueelle haetaan erillinen ympéristolupa.

limailulaitos Finavia esittaa, etta lupavirasto kutsuisi Finavian suulliseen
kuulemistilaisuuteen, jossa kasiteltéisiin ympéaristoluvan piiriin kuuluvien
toimintojen merkittavimpid ymparistovaikutuksia ja niiden vahentamiseksi
tehtyja sekd mahdollisia keinoja. Suullinen kuuleminen antaisi kirjallisiin
selvityksiin nahden paremman mahdollisuuden vastata lupaviraston esit-
tamiin kysymyksiin seka tarvittaessa taydentaa vastinetta.
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