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FINAVIA KEHITTAA HELSINKI-VANTAATA
JA SEN YMPARISTOA VASTUULLISESTI

Maailmanlaajuinen taloudellinen taantuma on kaikkialla iskenyt voimakkaasti lentoyhti6ihin, lentoasemiin
ja niiden toimijoihin. Lentoliikenne on supistunut jopa kaksinumeroisia lukuja. Kuluja joudutaan karsimaan
ja investointeja siirtdmaan tulevaisuuteen.

Tilanne on haastava myos ympadristokysymysten kannalta. Helsinki-Vantaan lentoaseman merkitys suoma-
laiselle talouseldmalle ja kilpailukyvylle on merkittava. llman toimivaa lentoliikenneinfrastruktuuria Suomi
jaa globaalista taloudesta sivuun. Tdmén vuoksi Finavia haluaa varmistaa Helsinki-Vantaan kehittymisedel-
lytykset hoitamalla ympéristonsuojelutyén hyvin myos taantuman aikana.

Finavia etsii jatkuvasti parempia ja tehokkaampia tapoja estdd lentokoneiden jadnpoistoaineita kulkeutu-
masta luontoon. Esimerkiksi vuonna 2008 Finavia investoi viemardintijarjestelman parantamiseen, jotta
glykolipitoisia vesid voidaan ohjata suoraan puhdistamoon aiempaa paremmin. Parhaillaan kehitetdan
uusia tapoja jadnpoistoaineiden kierrattamiseksi. Erityisen etdjddanpoistoalueen kayttddnotosta on saatu
hyvia kokemuksia, ja uusia alueita on rakenteilla.

Ymparistdystavallisten lennonjohtomenetelmien kehittamisessd Finavia on edelldkavija Euroopassa.

Helsinki-Vantaalla on jo kahdeksan vuoden ajan ollut kéytettavissa lentokoneiden paastdja ja melua vahen-

tavat lahestymismenetelmat. Niiden kdyton lisddmiseen tahtadva kolmivuotinen projekti aloitettiin viime
vuonna. Lentokoneiden aiheuttaman melun tasoa seura-
taan jatkuvasti ja tuloksista raportoidaan saannéllisesti.

Finavia seuraa valppaana uusien ympdristdinnovaatioiden
ja -teknologioiden kehittymistd. Se haluaa edistda ymparis-
toystavallisid tydtapoja toiminnassaan nykyisista taloudelli-
sista haasteista huolimatta.

Heini Noronen-Juhola

apulaisjohtaja
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KIITOTEIDEN ENSISIJAISUUSPERIAATE TURVAA
MELUNHALLINNAN JA HELSINKI-VANTAAN
PALVELUKYVYN

Helsinki-Vantaan lentoaseman ymparistélupahakemusta taydennettiin kevaalla 2008. Ymparistélupavirasto
kuulutti hakemuksen kesén aikana. Viranomaisten, kuntien ja asukkaiden antamat lausunnot ja muistutuk-
set liittyivat lentoliikenteen meluvaikutuksiin, maankdytén suunnitteluun, ilmapdastoihin, valumavesien
johtamiseen sekd kemikaalien varastointiin ja jatteisiin.

Lupahakemukseen sisaltyivat myos ymparistomeludirektiivin mukaiset tiedot melunhallintatoimenpi-
teista. Direktiivin edellyttdma yleisén kuuleminen tehtiin lupaprosessin kanssa samalla kertaa.

Finavia painotti lausunnoista antamissaan vastineissa, ettd Helsinki-Vantaan lentoliikenteen ja hyvien
vaihtoyhteyksien turvaaminen lentoturvallisuutta unohtamatta on Suomelle ensisijaisen tarkedd. Tama
toteutuu siten, ettd sdilytetddn nykyinen kiitoteiden ensisijaisuusperiaate ja turvataan myohdisen illan ja
varhaisen aamun toimintaedellytykset.

Toimenpiteitd vesistokuormituksen vihentamiseksi

Maaliskuussa 2008 otettiin kayttdon kiitotieltd 3 lounaaseen lentoonldhtevéa liikennettd palveleva etdjdan-
poistopaikka. Paikka on otettu kdyttoon vahitellen ja tavoitteena on jatkossa siirtdd merkittava osa kasittelyis-
td etdjadnpoistopaikalle. Sen toiminnasta saatujen kokemusten perusteella suunnitellaan ja rakennetaan
toinen etdjadnpoistopaikka palvelemaan vastakkaiseen suuntaan ldhtevad liikennettd. Etdjdanpoistopaikan
kaytto tehostaa lentokoneiden jadnesto- ja -poistoaineiden talteen kerdilya.

Kiitotien 3 alla sijaitsevien pengeraltaiden veden kisittelyd on parannettu rakentamalla veden kierrétys
ja sekoittamalla kierrétettdvan veden joukkoon ilmaa. Lisédksi toisen pengeraltaan purku siirrettiin kiitotei-
den vilissa olevalle suolle, jonne vesi sadetetaan. Vesi ilmastuu ja suo-ojissa tapahtuu vield biologista
hajoamista ennen veden purkautumista laskuojaan.

Terminaalien edustan alueen jddnpoistoainepitoisten vesien pumppauskapasiteettia jatevesiviemariin
nostettiin rakentamalla uusi paineviemdri ja asentamalla jiteveden pumppaamoon uusi pumppu. Pump-
pauskapasiteetin nostamisella varauduttiin jadnpoistoainepitoisten vesien kerdilyn laajentamiseen koti-
maan terminaalin edustalla. Lisdksi terminaalien edustan alueen vesien tasausaltaana toimiva sadevesitun-
neli puhdistettiin aiempaa tehokkaammin ennen kesdn vesien johtamista Kylmdojaan.

Hajun esiintymista purkuojien ymparistossa tutkittiin

Lentokoneiden jadnpoisto- ja estoaineet hajoavat helposti luonnossa, mutta kuluttavat hajotessaan happea
ja muodostavat haisevia yhdisteitd. Hajun esiintymistd lentoaseman ymparistossa tutkittiin kenttdahavain-
noin kevaalld ja kesdlla 2008. Selvad hajua esiintyi padasiassa vain aivan purojen valittdmassa laheisyydes-
sd, eikd hajua pidetty merkittavana viihtyvyyshaittana asuinalueilla.

Jatkuvan liu’un ldhestymisilla vihennetaan paastoja ja melua

Helsinki-Vantaan lentoasemalla kdynnistettiin maaliskuussa 2008 kolmivuotinen projekti jatkuvan liu“un
eli CDA-ldhestymisten lisddmiseksi liikenteessda. Hankkeella pyritddn vahentdmadn laskeutuvien lentoko-

neiden melua, pakokaasupddstdja ja polttoaineen kulutusta muuttamalla lentoyhtididen ja lennonjohdon
toimintatapoja erityisesti yoajan liikenteessa.

Tiedottamista lentokonemelusta lisittiin peruskorjauksen aikana

Kiitotie 2 oli suljettuna kiitotien viereiselld rullaustielld tehtyjen rakennustdiden vuoksi vajaan kahden
kuukauden ajan heindkuun lopusta syyskuun loppupuolelle, mikd aiheutti muutoksia lentoonléhto- ja
laskeutumissuuntiin. Rakennustdiden vaikutuksista lentoliikenteeseen ja lentokonemeluun tiedotettiin alu-
een asukkaille lehdiston valitykselld sekd Finavian internet-sivuilla, jonne avattiin erillinen remontista ker-
tova sivusto.
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Liikenne

Operaatiot lisddntyiviat hieman

Vuonna 2008 liikenneilmailun operaatiomddra Helsinki-Vantaan lentoasemalla
kasvoi 2,8 % 184 000:een. Yleis- ja sotilasilmailukoneet sisaltava kokonaisoperaa-
tiomddra oli 189 500 operaatiota. Matkustajamdéra kasvoi noin 2,3 % 13,4 miljoo-
naan.

Arkipdivdt ovat lentoasemalla ja -liikenteessa selvasti vilkkaampia kuin lauan-
tait ja sunnuntait. Vuorokaudenajoista vilkkaimpia ovat iltapdivat, jolloin ensin
noin kello 14-16 on paljon saapuvaa liikennettd ja sen jdlkeen noin kello 16-18
lahtevaa liikennettd. Liikennettd on paljon myds aamuisin kello 08-09. Oisin kello
01-06 operaatioita on vahén, ja suurin osa niistd on laskeutumisia. Vuoden 2008
vilkkaimmat kuukaudet olivat syys- ja lokakuu. Vihiten liikennettd oli heindkuussa.

Helsinki-Vantaan lentoasemalle saapuu tai sieltd ldhtee yhteensa keskimdarin
400 suihkukonetta ja 100 potkurikonetta pdivittdin. Vuoden 2008 aikana lentoase-
malla kavi ldhes kahden sadan eri lentoyhtion lentokoneita. Lentoaseman kautta
kulkee keskimddrin 37 000 matkustajaa pdivdssd. Heistd 44 % saapuu omalla
autolla, 25 % bussilla ja 30 % taksilla. Pdivittdin noin 900 bussia ja noin 7 700
taksia kuljettaa matkustajia lentoasemalle tai sieltd pois.

Lentoasema-alueella toimii yli 1 000 organisaatiota, joiden palveluksessa tyos-
kentelee noin 14 500 tyontekijad.

Huolto- ja korjaustydt vaikuttavat kiitoteiden kdyttoon

Helsinki-Vantaan lentoasemalla on kolme kiitotietd, joita kdytetadn sdadolosuhtei-
den, litkenteen ja ympdristoseikkojen edellyttamalld tavalla. Lentokoneiden on
turvallisinta nousta ja laskeutua vastatuuleen. Kaytettavan kiitotien valinnassa nou-
datetaan niin sanottua ensisijaisuusperiaatetta, jossa otetaan huomioon turvalli-
suustekijoiden lisaksi lentokoneiden aiheuttama melu ja liikenteen maara.

Tavoitteena on hoitaa kysyntdd vastaava lentoliikennemaara siten, ettd melu-
alueella asuvien asukkaiden madrd on mahdollisimman pieni. Melualueella
(Lden55 dB) asuvien asukkaiden maard pyritadn minimoimaan valitsemalla sellai-
nen nousu- ja laskusuunta, jossa asuu vahiten ihmisid. Siksi erityisesti yoaikaan
laskeutumisiin kdytetddn ensisijaisesti kiitotietd 2 luoteen eli Nurmijarven suunnas-
ta ja lentoonldht6ihin kiitotietd 3 lounaaseen eli Espoon suuntaan.

Suihkukoneiden laskeutumisia kiitotielle 2 kaakon suunnasta ja lentoonldht6ja
kiitotieltd 2 kaakkoon viltetdzn tihedn asutuksen vuoksi. Oisin my&s potkurikonei-
den operaatiot kaakon suuntaan ovat kiellettyjd, mikali lentoturvallisuus ei muuta
vaadi. Lentoturvallisuus on tarkein syy siihen, ettei melunhallinnan kannalta paras-
ta kiitotietd voida aina valita.

Vuonna 2008 kiitotie 2 oli suljettuna uuden rullaustien rakentamisen vuoksi
31.7.-24.9. Yhden kiitotien sulkeminen védhentdd valinnanmahdollisuuksia erilai-
sissa liikennetilanteissa ja vaikuttaa lentoonldhto- ja laskeutumissuuntiin. Kiitotien
2 sulkeminen lisdsi laskeutumisia kiitoteille 1 ja 3 lounaan ja koillisen suunnista ja
lentoonldhtdjd samoihin suuntiin.

Ensisijaista laskeutumissuuntaa eli kiitotietd 2 luoteesta kaytti koko vuonna
34 % kaikista laskeutumisista ja yoaikaan kello 22-07 47 %. Ensisijaista lentoon-
ldhtésuuntaa eli kiitotietd 3 lounaaseen kaytettiin 65 %:iin lentoonldhdoistd ja
yoaikaan 73 %:iin lentoonlahdoista.

Lentoonldhdoistd 1 % tehtiin kiitotieltd 2 kaakon suuntaan ja laskeutumisista
1 % kiitotielle 2 kaakon suunnasta.
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LENTOKONEMELUALUE, Lgen55 dB

Melualueen kehitys

Vuosi Alue km? Asukkaat
1990 165 97 000
1992 130 60 000
1998 135 45 000
2000 85 15 000
2003 56 9 000
2004 58 11 000
2005 61 7 700
2006 55 11 900
2007 54 6 500
2008 56 11 900
MELUNMITTAUSASEMAT

Nro 1 Korso

Nro 2 Tikkurila

Nro 3 Martinlaakso
Nro4  Kalajirvi

Nro 6 Kerava

Nro 7 Marja-Vantaa
Nro 10 Nurmijdrvi

Melu

Kiitotie 2 suljettuna kesalla

Kiitotie 2 oli suljettuna kiitotielle johtavan uuden rullaustien rakentamisen vuoksi
31.7.-24.9.2008. Sen vaikutuksista lentoliikenteeseen ja lentokonemeluun tiedo-
tettiin alueen asukkaille lehdiston vilitykselld sekd Finavian internet-sivuilla. Kiito-
tien 2 sulkeminen lisdsi tilapdisesti lentokoneiden melua Keravalla, Tuusulan
Maantiekyldn suunnassa seka Vantaalla Korson suunnassa. Tietyissa tuuliolosuhteis-
sa lentokonemelu lisddntyi Lansi-Vantaalla ja Espoon Laaksolahden suunnalla.

Kiitoteiden sulkeminen ndkyy melualuelaskelmissa

Melualuelaskelmat on vuoden 2005 laskelmista lahtien toteutettu uudella lasken-
tamenetelmilld, jonka tulokset eivdt ole yksityiskohtaisesti vertailukelpoisia aiem-
man menetelmén kanssa. Uusien kansainvélisten suositusten mukainen arviointi-
menetelmd laajentaa laskennallista melualuetta lentoreittien sivuttaissuunnassa.

Vuonna 2008 melualueen Lyep > 55 dB asukasmdérd oli noin 11 900 asukas-
ta ja melualueen pinta-ala oli noin 56 km2. Vuosina 2007 ja 2008 melualueen
pinta-alat olivat ldhes samankokoiset. Vuonna 2008 asukkaita oli melualueella
noin 5 400 enemman kuin vuonna 2007, mutta yhtd paljon kuin vuonna 2006.
Kiitoteiden sulkeminen lentoasemalla tehtavien kunnostustdiden vuoksi vaikuttaa
melualueiden muotoon ja sitd kautta laskennallisella melualueella asuvien asuk-
kaiden maaraan.

CDA-projekti kdaynnistyi

Helsinki-Vantaan lentoasemalla kdynnistettiin maaliskuussa 2008 kolmivuotinen
projekti jatkuvan liu“un eli CDA-ldhestymisten lisddmiseksi liikenteessd. Hankkeel-
la pyritdan vahentdmédn laskeutuvien lentokoneiden melua, pakokaasupddstojd ja
polttoaineen kulutusta muuttamalla lentoyhtididen ja lennonjohdon toimintatapoja
erityisesti ydajan litkenteessa.

Lennonjohto luo mahdollisuuden siihen, ettd lentdjd on vapaa tekemaan jatku-
van liu“un ldhestymisen. Talloin lentdjd voi lentokoneen teknisten jdrjestelmien
avulla toteuttaa nopeus- ja korkeusprofiililtaan optimaalisen ldhestymisen ja valttda
vaakalentovaiheen. Parhaimmillaan ldhestymisvaiheen pdast6jd voidaan vihentda
10-30 %. Suurilla lentokoneilla tama voi tarkoittaa jopa 200 kilon polttoaineen
sddstod. Myos melu vihenee.

Vuoden 2008 lopussa CDA-ldhestymisid oli Helsinki-Vantaalla noin kolman-
nes kaikista ldhestymisista.

Uuden suihkukonekaluston osuus liikenteesta kasvanut

Lentokoneiden aiheuttamaa melua vdhentdd merkittdvimmin se, ettd lentoyhtiot
korvaavat konekalustoaan uusilla vahameluisammilla konetyypeilld. Vuonna 2008
viahdmeluisten suihkukoneiden osuus nousi hieman 66 %:iin. Potkuriturbiinikonei-
den osuus litkenteestd vaheni 23 %:sta 21 %:iin. Konetyypeistéd yleisin on Airbus
320-sarja, jonka osuus likenteestd on noin 28 %. Toiseksi yleisin kone on Embraer
170, jonka osuus liikenteestd on noin 10 % ja kolmanneksi yleisin konetyyppi on
ATR72-potkurikone noin 8 % osuudella. Laajarunkokoneiden osuus Helsinki-Van-
taan lilkennemaarista on noin 4 %. Meluisampaa kalustoa edustavan MD80-sarjan
koneiden osuus oli enda noin 2 %.

Yoaikaiset huoltokoekdytot

Lentoyhtitt tekevét lentokoneille moottorihuoltojen jalkeen koekdyton. Huoltokoe-
kaytot tehddan lentoaseman tekniselld alueella sijaitsevalla koekayttopaikalla, joka
on ympdroity noin 9 metria korkeilla maavalleilla. Melun levidmiselle suotuisissa
sddolosuhteissa melu voi meluvalleista huolimatta kuulua [ahimmille asuinalueille
asti. Konekaluston kehittymisen my&td myds koekdyttdjen aiheuttama melu on
pienentynyt. Vuonna 2008 ydaikaisia suihkukoneiden osa- tai tdysteholla suoritet-
tuja koekayttoja tehtiin keskimadrin 12 kertaa kuukaudessa, kun vastaava maara
edellisend vuonna oli 11.

MELUALUE 2008

. EAAR A BEX i
Laen >5508 [N 6065 de [ 6570 o6 [

LENTOONLAHTOREITTIEN SIOITTUMINEN VUONNA 2008

3 ’?"!\f M 'E}. g
‘ & - + 'y
o

Maanmittauslaitos lupa

copyright: Pohjakartta-aineistot * Maanmittauslaitos lupa nro 45/MYY/07

Operaatioita vuorokaudessa

Lentokonemelu

Finavian lentokonemelun hallintakeinot Helsinki-Vantaan lento-

asemalla

— ensisijainen kiitotiejarjestelma: kdytetddn ensisijaisesti lentoon-
[&ht6- ja laskeutumissuuntia, joissa asukasmddrd on pienin

- lentoonldhtoreitit suunnitellaan mahdollisimman paljon asuinalu-
eita kiertaviksi

— kiitoteiden kayttorajoitukset yoaikaan

— melurajoitukset erdilld lentoonldhtoreiteilla

- yhteistyo kaavoitusviranomaisten kanssa, jotta maankayton suun-

nittelussa huomioitaisiin my6s lentokonemelualueet

Mité tarkoittaa Lyap?
Suomessa kdytetddn lentokonemelun kuvaamiseen pdiva-ilta-yomelu-
tasoksi kutsuttua tunnuslukua Lgepn. Tunnusluku kuvaa meluenergian
vuorokauden ajalla painotettua keskiarvoa, jossa ilta-ajan (klo 19-22)
lentomelutapahtumiin on lisdtty +5 dB ja ydajan (klo 22-07) lentome-
lutapahtumiin +10 dB. Painotusta kaytetddn, jotta melun hairitsevaksi
kokemisen erot eri vuorokauden aikoina voidaan ottaa huomioon.
Muiden lilkennemuotojen melua kuvataan kdyttaen tunnuslukuna
melun keskidénitasoa Leq, joka on meluenergian painottamaton kes-
kiarvo tarkastelujaksolla. Keskiddnitaso lasketaan yleensd erikseen

pdiva- ja yoajalle.
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MW Potkurikoneet
Helikopterit, sotilaskoneet
W A320-sarja, < 89 EPNdB
Muut suihkukoneet < 89 EPNdB

Laajarunko suihkukoneet
Muut suihkukoneet
MD80, DC9 (meluvaimennettu)
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Vesi ja maaperd

Etajadnpoistopaikka kayttoon

Lentoasema on madritellyt lento- ja maahuolintayhti6ille lentokoneiden jdéanesto-
ja poistokasittelyille sallitut alueet, joista suurin osa on yhdistetty jdtevesiviemdriin.
Muilta alueilta jadnestoaineet kerdtddn talteen imuriautoilla. Vuonna 2008 otettiin
kéyttoon etdjadnpoistopaikka ja viisi uutta jatevesiviemdriin liitettyd lentokoneiden
pysakointipaikkaa.

Maaliskuussa kdyttoon otettu uusi etdjadnpoistopaikka palvelee kiitotielta 3
lounaaseen lentoonldhtevaa liikennettd. Paikka on otettu kdyttdon véhitellen ja
aluksi se oli kdytdssd vain muutaman tunnin pdivéassd. Kokemusten ja puutteiden
korjausten my6td sen kayttdd on lisétty ja lisatddan edelleen. Syys-joulukuun 2008
kasittelyistd etdjaanpoistopaikalla tehtiin noin 3 % ja tavoitteena on jatkossa siirtda
merkittdvd osa kdsittelyistd etdjadanpoistopaikalle. Etdjadnpoistopaikan kayttd
tehostaa lentokoneiden jadnesto- ja -poistoaineiden talteenkerailya.

Jadnpoistoainepitoisten vesien pumppauskapasiteettia jatevesiviemdriin nostet-
tiin rakentamalla uusi noin 500 metrid pitkd paineviemdri ja asentamalla jateveden
pumppaamoon uusi tehokkaampi pumppu. Pumppauskapasiteetin nostamisella
varauduttiin jadnpoistoainepitoisten vesien kerdilyn laajentamiseen ja virtaama-
madrien kasvuun kotimaanterminaalin edustalla talvella 2009. Liséksi terminaalien
edustan alueen vesien tasausaltaana toimiva sadevesitunneli puhdistettiin aiempaa
tehokkaammin ennen kesdn vesien johtamista Kylmdojaan. Toimenpiteelld saatiin
vdhennettyd kesdn pintavesikuormitusta edelliseen vuoteen verrattuna.

Glykolivesien kerdilyd varten hankittiin kolme uutta aiempaa tehokkaampaa
imuriautoa. Vuoden 2008 lopussa lentoasemalla oli kdytossd kuusi imuriautoa.
Imuriautoilla kerdtty jddnestoainepitoinen vesi varastoidaan altaissa ja kuljetetaan
Viikinmden madattamolle hyotykayttoon.

Jadnpoistoaineita siséltavat lumet kootaan erikseen asematasoalueelta ja vie-
daan kerdilypaikalle, josta sulamisvedet johdetaan jétevesiviemariin.

Hajun esiintymista purkuojien ymparistossa tutkittiin

Jaanpoistoaineena kaytettavan propyleeniglykolin hajoamistuotteet haisevat jo
hyvin pienind pitoisuuksina. VTT tutki kenttiahavainnoin kevdilla ja kesallda 2008
hajun esiintymistd Helsinki-Vantaan lentoaseman ympadristossa Kylmaojan, Kirkon-
kylanojan ja Veromiehenkyldanpuron varrella. Selvda hajua esiintyi padasiassa vain
aivan purojen vélittomassa laheisyydessd, 0-2 metrin etdisyydelld purosta. Kolmes-
sa Kylmé&ojan havaintopisteessa haju ulottui ajoittain 10 metrin etdisyydelle puros-
ta. Tutkimuksen mukaan hajua ei pidetty merkittavana viihtyvyyshaittana asuin-
alueilla.

Liukkaudentorjunta-aineiden kulutus vaihtelee
sadolosuhteiden mukaan

Nestemdisten liukkaudentorjunta-aineiden kayttémaara vahentyi vuonna 2008
noin 2 % ja rakeisten aineiden kéyttd vaheni noin puoleen edellisvuotisesta. Liuk-
kaudentorjunta-aineiden kulutuksen vaihtelut johtuvat suurelta osin sddolosuhteis-
ta. Toisaalta talvikunnossapidossa on entistékin enemman panostettu ennakoivaan
liukkaudentorjuntaan. Kelinseuranta- ja liukkausvaroitusjarjestelmien kehittaminen
on parantanut kelien ennustettavuutta ja kemikaalien levityksen optimointia.
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Jddnesto- ja poistokasittelyt

Talvella lentokoneiden pinnoilta on poistettava lumi ja jaa seka estet-
tdvd uuden jaan muodostuminen ohjainpinnoille. Téstd syystd maa-
huolintayhtitt kisittelevat lentokoneet ennen lentoonldht6a jadnesto-
aineella. Kasittelyilld varmistetaan ilma-aluksen lento-ominaisuudet ja
-turvallisuus, silld lentokoneen moottoriin joutuessaan irtoava jaa voi
aiheuttaa merkittavaa vahinkoa.

Jadnestoainetta on kolmen tyyppistd. Tyypin | jddnestoaine sisal-
tad 80 % propyleeniglykolia, vériainetta ja korroosioinhibiitteja seka
noin 20 % vettd. Sita kdytetddn kuuman veden kanssa jdan ja huur-
teen poistoon. Tyyppien Il ja IV jddnestoaineet sisdltdvat 50 % pro-
pyleeniglykolia, vériainetta, korroosioinhibiittejd ja paksunnosainetta
sekd ldhes 50 % vettd. Niitd kdytetddn jadanestoon vaikeammissa saa-
olosuhteissa, esimerkiksi lumisateella, koska paksunnosaine estda
nesteen valumisen pois ruiskutetuilta pinnoilta.

Propyleeniglykoli ei ole vaaralliseksi luokiteltu aine, mutta vesis-
to6n joutuessaan se hajotessaan kuluttaa happea ja aiheuttaa epa-

miellyttdvaa hajua.

Liukkaudentorjunta-aineet
Jotta lentokone voi nousta ja laskeutua turvallisesti, tulee kiitotien
pinnassa olla tarpeeksi kitkaa. Timan vuoksi kiitoteille levitetaan liuk-
kaudentorjuntakemikaaleja sulattamaan auraamisen ja harjaamisen
jalkeen kiitotielle jaava jda ja estdimadn uuden jddn muodostuminen.
Kenttdalueen liukkaudentorjunnassa kaytetddn rakeista natrium-
asetaattia tai -formiaattia ja nestemdistd kaliumasetaattia tai -formiaat-
tia. Ne eivdt ole vaaralliseksi luokiteltuja aineita, mutta kuluttavat
happea vesistoon joutuessaan. Formiaatin biologinen hapenkulutus
on noin puolet pienempi kuin asetaatin.
Kuvassa on esitetty valmiiden tehdastuotteiden kdyttdmaarat. Nes-
temdinen liukkaudentorjunta-aine sisiltdd noin puolet vettd ja puolet

kaliumasetaattia tai -formiaattia.



Vesi ja maapera

Vesien laatua seurataan

Jadnesto- ja liukkaudentorjunta-aineiden vaikutuksia pinta- ja pohjavesiin seura-
taan saannollisesti. Naytteistda madritetian mm. biologinen ja kemiallinen hapen-
kulutus, typpiyhdisteet, veden happamuus, sdhkénjohtavuus ja happipitoisuus.
Jadnesto- ja liukkaudentorjunta-aineiden kaytt6 nakyy kohonneena hapenkulutuk-
sena pintavesissd talvikaudella.

Talvikaudella 2007-2008 talteen saadun kuormituksen maard on vahentynyt
noin 7 % edellisestd talvikaudesta ja lentoasemalta pintavesiin aiheutunut biologi-
nen hapenkulutuskuormitus on tarkkailutulosten mukaan talteenottotoimenpiteista
huolimatta kasvanut edellisvuotisesta noin kaksinkertaiseksi. Tarkkailumenetelmas-
ta johtuen yhden néytteenottokerran tulos voi vaikuttaa merkittévasti koko vuoden
laskennalliseen kuormitukseen.

Talvikaudella 2007-2008 yhdelld naytteenottokerralla veden virtaama ja pitoi-
suus olivat niin suuria, ettd niistd aiheutui puolet koko kauden laskennallisesta
kuormituksesta.

Seurannassa ei ole havaittu jadnesto- tai liukkaudentorjunta-aineiden vaikutuk-
sia pohjaveteen, paria, ldhelld kiitoteitd olevaa, tarkkailupistettd lukuun ottamatta.

Pengeraltaisiin lisatty kierrdtysta ja ilmastusta

Kiitotielld 3 syntyvat liukkaudentorjunta-ainepitoiset valumavedet imeytetdéan puh-
distusta varten rakennettuihin maanalaisiin louhepenkereisiin, joissa liukkauden-
torjunta-aineet hajoavat biologisesti hiilidioksidiksi ja vedeksi. Pengeraltaista valu-
mavedet johdetaan lahiympdriston ojiin.

Kevaalld 2008 pengeraltaiden toimintaa parannettiin rakentamalla kierratys-
putket ja ejektorit, joilla osa vedestd voidaan kierrdttda ja ilmastaa. Toisen penger-
altaan purkupaikka siirrettiin muutostdiden yhteydessd. Aiemmin vesi purkautui
Mottisuonojaan, mutta nyt se sadetetaan kiitoteiden vélissa sijaitsevalle suoalueel-
le. Sadetettaessa vesi hapettuu edelleen ja osa biologisesta kuormasta hajoaa vield
suo-ojissa ennen purkautumista lentoasemalta pois vievddn ojaan.

Pohjavedenotto

Lentoasema-alueen talousvesi otetaan omalta pohjavedenottamolta. Vedenotto
vuonna 2008 oli noin 337 000 m3. Tastd oman kulutuksen ja havididen osuus on
noin puolet ja loput menevit lentoasemalla toimiville yrityksille. Pohjavedenotto
kasvoi noin 10 %. Kasvusta merkittdvd osa aiheutui verkostovuodosta, joka korjat-
tiin toukokuussa.

Pilaantuneiden maiden kunnostusta ja tutkimuksia

Maaperda kunnostettiin uuden Non-Shengen-asematason alueella massanvaihdol-
la, koska maaperdssa oli paikoin havaittu kohonneita 6ljyhiilivety- ja raskasmetal-
lipitoisuuksia. Alueen kunnostus toteutettiin suunnitelmien ja lupapdatoksen
mukaan ja asetetut kunnostustavoitteet saavutettiin.

Lentoaseman teknisen alueen lounaispuolelle rakennettavan asemataso 8:n
alueella on tehty maaperatutkimuksia vuoden 2008 aikana. Aluetta on 1960-70-
luvulla kdytetty lentoasema-alueen kaatopaikkana ja alueelle on my6s tuotu run-
saasti tdyttdmaata. Useissa koekuopissa todettiin yhdyskunta- tai rakennusjatetta.
Maaperdn kuparipitoisuus ylitti yhdessd ndytteessd ylemmdan ohjearvon ja kolmes-
sa ndytteessd todettiin alemman ohjearvon ylityksia PAH-, 6ljy- tai PCB-pitoisuuk-
sissa. Seuraavaksi alueelle laaditaan riskinarvioinnin sisaltavd kunnostustarpeen
arviointi.

t/vuosi
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Pengeraltaiden toimintaa parannettiin kevéalla 2008 rakentamalla kierrétysputket ja ejektorit, joilla osa vedestd voidaan kierrattaa ja ilmastaa.

Vesi hapettuu, kun se sadetetaan kiitoteiden valissa sijaitsevalle suoalueelle.

11



Ymparistokehitys 2008 Energia, ilma ja jdtteet

LTO-sykli LTO-sykli ja maakaluston paastot PAASTOT ILMAAN 2008 (t/a)
Lentokoneiden pdastot lasketaan kansain- Lentoasema-alueella pddst6ja ilmaan aiheuttavat lentoliikenne, lentoasemalle
o ) . suuntaava autoliikenne, ajoneuvoliikenne kenttdalueella ja lentoaseman oma lampo- co HC NOx PM SO, Cco, Polttoaine, t/a
valisesti madritellylle ns. LTO-syklille (Lan- . . . g .
voimalaitos. Lentokoneiden padstot (LTO-sykli) 850 90 640 60 176 600 56 500
ding and Take off Cycle). Laskentaan ote- Lentokoneiden LTO-syklin aikaiset typenoksidipddstt kasvoivat noin 5 %, Finavian maakalusto 15 3,3 24 13 0,03 3190 1010

hiilidioksidipaastét 4 % ja hiilimonoksidipaastot noin 1 % vuonna 2008 edelliseen Lampovoimalaitos 0,4 01 ] 200 60

PM = hiukkaset

taan mukaan lentoonlahdon, laskeutumi-

vuoteen verrattuna. Konetyyppijakauma pysyi ldhes samana vuoteen 2007 verrat-

sen ja niihin liittyvien rullausten aiheutta- tuna ja paastojen kasvu on suhteessa LTO-syklimdaran kasvuun (n. 4 %).

Finavian maakalustoa ovat muun muassa talvikunnossapidossa, asematasoval-
mat pddstot 3 000 jalan (n. 900 m) korkeu- vonnassa sekd korjaus- ja huoltotoiminnassa kiytettivit ajoneuvot. Maakaluston
paastot lasketaan polttoaineen kulutus- ja kalustotietojen perusteella. Vuoteen

teen asti. Tdma tarkoittaa pdastoja nousu- . . . o
2007 verrattuna polttoaineen kulutus kasvoi noin 15 % samoin kuin hiilidioksidi-

suunnassa noin 6 kilometrin matkalta ja paastot. Hiilimonoksidipdastot kasvoivat 12 % ja typenoksidi-, hiilivety- ja hiukkas- LAMMONKULUTUS SAHKONKULUTUS
paastot n. 15 %. Pdastojen kasvuun vaikutti kylmempi ja lumisempi talvi kuin 120 160
laskeutumissuunnassa noin 18 kilometrin vuotta aiemmin. .
matkalta. 100
Laimmaon kulutus vaheni o 120 —
Vuonna 2008 lampoé kaytettiin lentoasema-alueella 95 GWh, josta 1 % tuotettiin - - 19977 ]
itse ja loput ostettiin Vantaan Energialta. Limmon kulutus vaheni noin 7 % edelli- % 60 17— % 80 = ]
sestd vuodesta. Lentoaseman osuus ldmmon kéytosta oli haviot mukaan lukien a0l 60 +—— —
30 % ja lentoasemalla toimivien muiden yritysten 70 %. Verkostohaviot kaytetysta 40 -
lampomadrasta olivat noin 5 %. Terminaalien ldmmonkulutus on muutamassa 20 l I I l ” EI I I I lE
vuodessa pienentynyt noin 15 %. Merkittdva energian kdyton tehostuminen on
saatu aikaan muun muassa parantamalla ilmanvaihdon ja lampétilojen seurantaa 01 2000 2005 2006 007 | 2008 0 004 2005 2006 2007 2008
ja sé'eit('jjéirjestelmiéi. Lentoasemalla toimivat yritykset M Oma kulutus (Finavia) Lentoasemalla toimivat yritykset M Oma kulutus (Finavia)
Lentoaseman ldmpolaitos sai uuden ympéristéluvan vuoden 2008 alkupuolel-
la. Omaa ldmpovoimalaitosta kdytetddn ldhinna pakkaspaivind huippulaitoksena
varmistamaan ldmmonsaantia. Lentoaseman ldampdkeskus kuuluu hiilidioksidi-
paastokaupan piiriin (teho yli 20 MW). Vuoden 2008 CO,-pddstdmadra oli noin
200 tonnia. JATTEIDEN MAARA JA HYODYNTAMINEN SAHKONHANKINNAN ENERGIALAHDEJAKAUMA
Sahkod kaytettiin lentoasema-alueella vuonna 2008 yhteensd noin 136 GWh. 3500
Tasta 38 % meni lentoaseman omiin tarpeisiin ja loppuosa lentoasemalla toimivil- Ydinvoima Fossiiliset
. . 3000 23 % energialahteet
le yrityksille. 31%
Vuonna 2008 hankitusta sahkosta 13 % oli tuotettu fossiilisilla polttoaineilla ja 2500
turpeella, 41 % uusiutuvilla energialdhteilld ja 46 % ydinvoimalla, kun vastaavat = 9000 L
osuudet vuonna 2007 olivat 31 %, 46 % ja 23 %. Sdhkénhankinnan fossiilisten E ||
polttoaineiden kaytdsta syntyneen hiilidioksidin ominaispddstot olivat 63 g/kWh ja 1500 o—— N e
sdhkon tuottamisessa syntyi kéytettyd ydinpolttoainetta 1,3 mg/kWh. Vuonna 2007 1000
vastaavat luvut olivat 177 g/kWh ja 0,5 mg/kWh.
500
Rakennusjitteen maara kasvoi 0 ‘
2004 2005 2006 2007 2008 Uusiutuvat
Jatteiden maard kasvoi noin 20 % rakennusjitteen maaran kaksinkertaistumisen Glykolipitoinen sakka = Kaatopaikalle Kiytettiviksi raaka- energialihteet
vuoksi. Rakennusjatteen osuus koko jatemadrastd oli yli 40 %. Kaatopaikalle mene- Rakennusjate Kompostointiin aineena (paperi, pahvi, 46 %

.. e . . L . B Ongelmajitteet Kaytettdvaksi energiana metalli, lasi, voiteluéljy)
védn sekajdtteen maard on vahentynyt 12 % ja energiajdtteen 21 %. My&s ongelma-

jatteiden, pahvin, paperin ja voiteludljyn mdard on vdhentynyt. Biojatteen maara
on kasvanut 5 %, metalliromun 34 % ja lasin 6 %.

Vuoden 2008 aikana on suunniteltu ja kehitetty lajitteluastioita terminaalien
yleisctiloihin. Tavoitteena on ollut, ettd asiakkaat voivat lajitella jatteensa itse lajit-
telupisteessd ja vahentda siten sekajdtteen maarad. Lajiteltavat jatteet ovat ener-
giajae, biojdte, paperi, tolkit ja pullot sekd patterit ja akut. Uudet lajittelupisteet
otetaan kayttoon kevaalla 2009.
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YMPARISTOAIHEISET
YHTEYDENOTOT 2008
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Vuorovaikutus ja ympadristotavoitteet

Ympiristoaiheiset yhteydenotot

Finavia vastaa ympadristoaiheisiin yhteydenottoihin sahkdisen ympéristdpalautejar-
jestelmdn kautta, puhelimitse, séhkopostilla tai kirjeitse. Kaikki yhteydenotot kirja-
taan ja niiden mdard raportoidaan ymparistdviranomaisille neljannesvuosittain.
Finavia on vuonna 2008 lisdnnyt resursseja ymparistopalautteen kasittelyyn.

Yhteydenottajia vuonna 2008 oli 248 henkil6d, mikd on 160 henkil6a vahem-
man kuin vuonna 2007. Yhteydenottojen kokonaismaara oli 545, mikd on 155
vahemman kuin edellisend vuonna. 92 % kaikista yhteydenotoista liittyi lentokone-
meluun. Muut yhteydenotot liittyivat ympdristélupahakemukseen, vesiasioihin ja
ilmapaastoihin.

Finavian internet-sivujen ymparisto-osiossa osoitteessa http://www.finavia.fi/
ymparisto on runsaasti tietoa Helsinki-Vantaan lentoaseman ympdristdasioista.
Kaikki uusimmat ympdéristoasioihin liittyvat julkaisut ovat saatavilla sieltd pdf-muo-
dossa.

Seudullista yhteisty6td Uudenmaan liiton johdolla

Finavia tekee yhteistyotd lahikuntien ympdristo- ja kaavoitusviranomaisten kanssa
Uudenmaan liiton johtaman lentomelun seudullisen seurantaryhman kautta. Seu-
rantaryhman kautta vaihdetaan tietoa kuntien ja Finavian ajankohtaisista asioista.
Vuonna 2008 seurantaryhma kokoontui yhden kerran.

Ympdristotavoitteet

Vuoden 2008 ympdristotavoitteina olivat aktiivinen mukanaolo ympdéristélupapro-
sessiin kuuluvissa kuulemisvaiheissa, jadnpoisto- ja estoaineiden aiheuttaman
kuormituksen ja hajuhaitan vahentdminen Kylmdojan suuntaan, vakevan glykolive-
den talteenoton tehostaminen hankkimalla lisda imuriautoja, merkittavdan osan
jadnpoisto- ja jddnestokdsittelyistd ohjaaminen etdjdanpoistopaikalle, tiedottami-
nen kesan huoltotoimenpiteiden aiheuttamista kiitoteiden kayttdmuutoksista ja
niiden aiheuttamista meluvaikutuksista ympariston asukkaille, ilmatilan ja yhteis-
tyon kehittdminen operaattoreiden kanssa jatkuvan liu'un ldhestymisten lisdami-
seksi seka jatteiden lajittelun lisddminen terminaalien yleisétiloissa.

Jatkuvan liu'un ldhestymisten lisdédmiseksi Finavia kéynnisti kolmivuotisen
kehityshankkeen. Jadnpoisto- ja estoaineiden aiheuttaman kuormituksen ja haju-
haitan vdhentdminen Kylmé&ojan suuntaan toteutui ja se tulee nakymdan kuormi-
tuksen vahenemisena talvikauden 2008-2009 tuloksissa. Tavoitteesta ohjata mer-
kittdvd osa jadnpoisto- ja jadnestokasittelyistd etdjadnpoistopaikalle toteutui etd-
jadnpoistopaikan kayttdonotto ja kayttod lisatadn vahitellen.

Tavoitteena ollut jatteiden lajittelun lisddminen terminaalien yleisotiloissa
alkaa kevaalla 2009, koska lajittelupisteiden suunnitteluun kului ennakoitua enem-
man aikaa. Muut tavoitteet toteutuivat.

Ympdristotavoitteet 2009

e Jatkamme valumavesien aiheuttaman kuormituksen vahentamismahdollisuuk-
sien selvittdmistd ja toteutamme tarvittavat toimenpiteet kuormituksen véhen-
tamiseksi.

¢ Kehitimme etdjddnpoistopaikan operatiivista kdytettavyyttd ja lisidmme eta-
jaanpoistopaikalla tehtdvien jadnpoisto- ja jddnestokasittelyjen mddrad uuden
ohjeistuksen avulla ja vdhenndmme ndin muilta késittelypaikoilta ympéristoon
pddsevdd kuormitusta.

e Olemme aktiivisesti mukana toisen etdjdanpoistopaikan suunnittelussa.

¢ Selvittimme glykolinesteiden kierratysmahdollisuuksia.

¢ Jatkamme jatkuvan liu’un ldhestymisten lisddmiseen tdhtadvaa projektia yhteis-
tyossd operaattoreiden kanssa.

¢ Etsimme keinoja energiatehokkuuden parantamiseksi eri toiminnoissa Finavian
Energia ja llmasto -ohjelman mukaisesti

e Olemme aktiivisesti mukana uuden nykyisid ympadristovaatimuksia vastaavan
paloharjoituspaikan suunnittelussa.

Tietoa ilmailun ymparistoasioista

IImailulaitos Finavia www.finavia.fi’ymparisto
Kansainvilinen ilmailujarjestd ICAO www.icao.int

Liikenne- ja viestintdministerio www.lvm.fi/web/fi
llmailuhallinto www.ilmailuhallinto.fi

Uudenmaan ymparistokeskus http://www.ymparisto.fi/

Lentoliikenteen vaikutukset ilmastonmuutokseen ~ www.lentoliikennejailmasto.fi
www.enviro.aero

Liikenteen padstot, LIPASTO-tietokanta http://www.lipasto.vtt.fi

Tietoa ilmanlaadun mittauksista ja jatehuollosta www.YTVAfi

Kauppa- ja teollisuusministerion www.motiva.fi
energiansadstokeskus Motiva

Lochard Ltd:n melumittausjarjestelma www.lochard.com.au
(kdytossa Helsinki-Vantaalla)

Ruotsin lentoasemaorganisaatio LFV www.lfv.se
Norjan lentoasemaorganisaatio Avinor www.avinor.no
Iso-Britannian ilmailuviranomainen www.caa.co.uk
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uvaa tyota ympari
Noudatamme Finavian yr

Jatkuvan seurannan avulla vihennamme
suunnitelmallisesti toimintamme ymparisto-
vaikutuksia.

Ymparistotydossamme painottuvat erityisesti
ilmanlaadun seuranta, pinta- ja pohjavesien
suojelu, lentokonemelun hallinta ja jate-

huollo%ehittéminen.
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Tiedustelut:
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