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SUUNNITELMALLISTA TYOTA
LENTOKONEIDEN MELUN HALLITSEMISEKSI

Helsinki-Vantaan ympadrist6ty6 perustuu limailulaitoksen ympa-

ristopolitiikkaan ja toiminnassa hyddynnetdan ISO 14 001 -stan-
dardiin pohjautuvaa ympdristdjohtamisjdrjestelmaa. Ymparisto-
tydssa korostuvat pinta- ja pohjavesien suojelu, lentokonemelun
hallinta ja jatehuollon kehittdéminen. Lentokoneiden aiheuttaman
melun hallinta on jo 15 vuoden ajan ollut lentoaseman ymparis-
totyon painopistealue.

Jantevélld ja suunnitelmallisella lentoliikenteen johtamisella ja
menetelmien kehittdmiselld on saatu aikaan tuloksia. Uudet len-
tokoneiden melua koskevat laskelmat osoittavat, etta lentokone-
melualue on kolmessa vuodessa pienentynyt kolmanneksen ja
asukkaiden maara alueella on vdhentynyt 6 000 asukkaalla vuo-
teen 2000 verrattuna. Vuodesta 1990 on melualueella asuvien
asukkaiden madara vahentynyt peréti 90 %.

Tarked tekijd tdssa myonteisessd kehityksessa on ollut lentoyhtididen
panostus vahdmeluisampaan konekalustoon. llmailulaitos haluaa osal-
taan yhteistyossa muiden toimijoiden kanssa aktiivisesti suunnitella ja
toteuttaa ilmatilan kdyttoa siten, ettd lentoasema voi kehittyd seudun kun-
tien ja asukkaiden kanssa hyvana naapurina.

Pertti Savisalo
apulaisjohtaja



AINUTLAATUINEN VALUMAVESIEN
PUHDISTUSJARJESTELMA OTETTIIN
KAYTTOON

Marraskuussa 2002 kayttéonotetun Kiitotien 3 kayttdd liséttiin asteittain vuonna 2003.
Kayttoonotto ei vaikuttanut oleellisesti lentokonemelun levidmiseen, mutta se toi lisda
keinoja lentokonemelun hallintaan.

Kiitotien rakentaminen oli lentoaseman historiassa valtaisa investointi paitsi lento-
liikenteen kehittdmiseen myds ymparistdsuojeluun. Suuri osa rakentamiskustannuk-
sista investoitiin ymparistorakentamiseen. Ympdristérakentamisen ratkaisut kestavat
kansainvélisen vertailun erinomaisesti. Muun muassa valumavesien puhdistusjarjes-
telmd on ainutlaatuinen maailmassa. Siind valumavedet imeytetddn niitd varten
rakennettuihin louhepenkereisiin, joissa liukkaudentorjunta-aineet hajoavat biologi-
sesti. Kiitotien keskiosa ja kiitotien yhteyteen rakennettu jaanestokasittelyalue tehtiin
vesitiiviiksi 60 metrin syvyydessa kulkevan Paijdnne-tunnelin ja ldheisen pohjavesi-
alueen suojelemiseksi.

Ymparistovuosi 2003

Helsinki-Vantaan ymparistdssa on nyt seitseman kiintedd lentokonemelun mittaus-
asemaa. Nurmijdrvelld ensisijaisen laskeutumisreitin tuntumassa kirkonkylan eteldlai-
dalla sijainnut siirrettdva mittausasema siirrettiin kunnan toivomaan paikkaan ja muu-
tettiin samalla kiintedksi.

Maakalustoa varten rakennettiin uusi polttoaineen jakeluasema. Se tayttdd jake-
luasemia koskevat kauppa- ja teollisuusministerion madraykset.

Lentoasemalla tapahtui yksi ympdristovahinkotapaus, jossa tyokoneille tarkoite-
tusta, irrallisesta polttoainesdiliosta oli padssyt vuotamaan 6ljyd maahan. Vahinko-
alueen maapera tutkittiin ja puhdistettiin.

Vuodelle 2003 asetetut ympdristGtavoitteet olivat ympéristojarjestelman kehitta-
minen, Kiitotien 3 ympdristdvaikutusten seuranta ja jatehuollon kehittiminen muual-
la kuin terminaalialueella. llmailulaitoksella on kaytdssa ymparistojarjestelma ja sen
lentoasemakohtaista ohjeistusta kehitetddn jatkuvasti. Kiitotien 3 ymparistvaikutus-
ten seuranta aloitettiin ja tuloksia raportoidaan seka tdssa raportissa ettd erikseen.

Jatehuoltoprojektissa varmistettiin, ettd lentoasema tayttad YTV:n madrdykset. Jat-
teiden lajittelua liséttiin biojatteen osalta yhdessd kohteessa ja ongelmajatehuoltoa
kehitettiin. Lentoaseman alueella siivottiin vanhoja varastoalueita ja toimitettiin metal-
liromuja kierratykseen. Jatehuollon kehittiminen ja varastoalueiden siistiminen jatku-
vat vuonna 2004. Liséksi toteutui vuodelle 2002 tavoitteeksi asetettu viiden uuden
lentokoneiden jddnestopaikan yhdistaminen jdtevesiviemariin asematasoalueella.
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Ymparistokehitys 2003 Liikenne

Vuonna 2003 Helsinki-Vantaan lentoasemalla oli 155 000 liikenneilmailun operaa-
tiota, mikd on kolme prosenttia enemman kuin edellisvuonna. Matkustajien maara
kasvoi yhden prosentin 9,7 miljoonaan.

Arkipdivat ovat Helsinki-Vantaalla selvasti vilkkaampia kuin lauantait ja sunnun-
tait. Vuorokaudenajoista vilkkaimpia ovat vastaavasti aamut kello 7-9 ja iltapaivat kel-
lo 15-20. Oisin kello 1-6 operaatioita on vihin, suurin osa laskeutumisia.

Helsinki-Vantaan lentoasemalle saapuu tai sieltd ldhtee yhteensd keskimaarin
300 suihkukonetta ja 150 potkurikonetta paivittdin. Matkustajia kulkee lentoaseman
kautta keskimadrin 27 000 pdivdssd. Heista kolmasosa saapuu bussilla, kolmasosa
omalla autolla ja kolmasosa taksilla. Pdivittdin lahes 900 linja-autoa ja noin 6 000 tak-
sia kuljettaa matkustajia lentoasemalle tai sieltd pois.

Lentokoneet nousevat ja laskevat vastatuuleen

Helsinki-Vantaan lentoasemalla on kolme kiitotietd, joita kdytetddn sadolosuhteiden
ja lilkenteen vaatimalla tavalla. Koneiden on turvallisinta nousta ja laskeutua vasta-
tuuleen. Turvallisuusnakokohtien jélkeen tarkein kiitotien valintaperuste on lento-
koneiden aiheuttaman melun hallinta.

Melualueella (Lpgy 55 dB) asuvien asukkaiden mdéra pyritddn minimoimaan
valitsemalla sellainen nousu- ja laskusuunta, jonka suunnassa asuu véhiten ihmisia.
Siksi kiitoteiden valinnassa on kaytossd niin kutsuttu ensisijaisuusperiaate, jonka
mukaan laskeutumisiin kdytetddn ensisijaisesti Kiitotietd 2 luoteen suunnasta ja len-
toonldhtoihin Kiitotietd 1 tai 3 lounaaseen. Periaatteen mukaisesti vuonna 2003 kay-
tettiin 41 %:iin laskeutumisista Kiitotietd 2 luoteesta. Lentoonlahdoistd 38 % tehtiin
Kiitotietd 1 lounaaseen ja 30 % Kiitotietd 3 lounaaseen.

Suihkukoneiden laskeutumisia Kiitotielle 2 kaakon suunnasta ja lentoonldhtdja
Kiitotieltd 2 kaakkoon viltetdan tihedn asutuksen vuoksi. Oisin my6s potkurikoneiden
operaatiot kaakon suuntaan ovat kiellettyjd, mikali lentoturvallisuus ei muuta vaadi.
Lentoturvallisuus on tarkein syy siihen, ettei melun kannalta parasta kiitotietd voida
aina valita. Myos kiitoteilld tehtdvat huoltoty6t vaikuttavat osaltaan kiitoteiden kéyt-
toon.



KITOTEIDEN KAYTTO ERI
VUOROKAUDENAIKOINA
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Ymparistokehitys 2003
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Melu

UUDEN KITOTIEN KAYTTOA
LAAJENNETTIIN

Kiitotien 3 kayttéa lisattiin vuoden 2003 aikana asteittain. Alkuvaiheessa se oli kdytos-
sd arkisin klo 14-17 ja tammikuun lopulta ldhtien my6s aamupdivisin. Kevaalla kayttoa
laajennettiin ilta-aikaan.

Kolmannesta kiitotiestd, joka sijaitsee 1,3 kilometrid Kiitotien 1 luoteispuolella,
tulee pitkdlla tahtdimelld padasiallinen lentoonladhtokiitotie. Sen kaytto ei vaikuta lento-
konemelun levidmiseen merkittavasti, koska se on samansuuntainen Kiitotien 1 kanssa.
Uusi kiitotie luo kuitenkin lisdd keinoja lentokonemelun hallintaan Helsinki-Vantaalla.

Kiitotieltd 3 otettiin kayttddn uusi lentoonldhtoreitti, joka mydtéilee Keha lll:a, mut-
ta valttdd lahimmat asuinalueet. Sitd voivat kdyttdd vain ne lentokoneet, joiden serti-
fioitu lentoonldhtdmelutaso on alle 89 EPNdB. Nditd ovat esimerkiksi A320-sarja (Air-
bus) ja B737-300 (Boeing).

Kiitotietd 3 kdytettiin vuonna 2003 noin 30 %:iin lentoonldhddisté ja 8 %:iin las-
keutumisista.

Vuoden 2003 lentomelualuelaskelmat

Toukokuussa 2004 valmistui vuoden 2003 toteutuneisiin liikennemdara- ja lentoreitti-
tietoihin perustuva lentokonemelun selvitys. Melualue on pienentynyt kolmanneksen
vuoden 2000 toteutuneeseen tilanteeseen verrattuna, ja kattaa noin 56 nelidkilometrin
alueen. Melualueen asukasm&ard on myos pienentynyt noin 9 000 asukkaaseen, kun
se vuonna 2000 oli noin 15 000.

Vuonna 2001 julkaistussa Helsinki-Vantaan melunhallintasuunnitelmassa arvioitiin
melualueiden kehittymistd vuosina 2003, 2010 ja 2020. Vuoden 2003 toteutunut melu-
alue on suunnilleen samankokoinen kuin ennuste vuodelle 2010 ja merkittavasti pie-
nempi kuin ennustettu melualue vuodelle 2003. Alueen pieneneminen johtuu ennen-
kaikkea konekaluston ennakoitua nopeammasta muutoksesta, kun MD80- ja DC9-sar-
jan koneita on korvattu lentoonlahddissd vahdameluisemmilla A320-sarjan koneilla.
Kokonaisliikennemadra ei mydskdan ole kasvanut arvioidulla tavalla.

Konekalusto yha hiljaisempaa

Lentokoneiden aiheuttaman melun vahentymiseen vaikuttaa merkittdvimmin lentoyh-
tididen tekema lentokonekaluston uusiminen, kun vanhat koneet korvataan uusilla
vahdmeluisemmilla konetyypeilla.

Kansainvalinen siviili-ilmailujarjestd ICAO jakaa danta hitaammat lentokoneet kol-
meen meluluokkaan. Meluisimman luokan 1 koneet poistuivat liikenteestd jo 1980-
luvulla ja luokan 2 koneet kiellettiin vuonna 2002. Taman jdlkeen Suomessa saavat len-
tdd vain meluluokan 3 koneet tai sellaiset koneet, joiden melu on vaimennettu vastaa-
valle tasolle.

Meluluokan 3 koneista meluisimpia ovat muun muassa meluvaimennetut DC9-
koneet ja MD80-sarjan koneet ja hiljaisimpia esimerkiksi A320-sarjan koneet. Uusi
meluluokka 4 tulee voimaan vuonna 2006. Esimerkiksi A319 ja A320 koneet tayttavat
luokan 4 vaatimukset.

Konekalustossa tapahtui vuoden kuluessa merkittdvia muutoksia: A320-sarjan
koneiden osuus nousi 15 %:sta 22 %:iin operaatioista. DC9-koneiden ja MD80-sarjan
koneiden osuus putosi vastaavasti 27 %:sta 21 %:iin. Suihkukoneita hiljaisempien pot-
kuriturbiinikoneiden osuus liikenteesta oli noin 33 prosenttia.

Lentoyhtididen suunnitelmista nakyy, ettd positiivinen kehitys melun vahentdmi-
seksi jatkuu ldhivuosinakin konekaluston uusimisen myota.
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Operaatioita

MELUALUE VUONNA 2003
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Lentokonemelu

limailulaitoksen lentokonemelun hallintakeinot Helsinki-Vantaan

lentoasemalla

— ensisijainen kiitotiejdrjestelma: kadytetddn ensisijaisesti lentoon-
|dhto- ja laskeutumissuuntia, joissa asukasmddra on pienin

- lentoreitit suunnitellaan mahdollisimman paljon asuinalueita
kiertaviksi

- vyhteisty6 kaavoitusviranomaisten kanssa, jotta maankayton

suunnittelussa huomioitaisiin myos lentokonemelualueet

Mitd tarkoittaa Lpgn?
Suomessa kdytetddn lentokonemelun kuvaamiseen pdiva-ilta-
yomelutasoksi kutsuttua tunnuslukua Lpgy. Tunnusluku kuvaa
meluenergian vuorokauden ajalla painotettua keskiarvoa, jossa
ilta-ajan (klo 19-22) lentomelutapahtumiin on lisitty +5 dB ja
ybajan (klo 22-07) lentomelutapahtumiin +10 dB. Painotusta
kdytetddn, jotta melun hairitsevaksi kokemisen erot eri vuorokauden
aikoina voidaan ottaa huomioon.

Muiden lilkennemuotojen melua kuvataan kayttaen tunnus-
lukuna melun keskidanitasoa Leq, joka on meluenergian painotta-
maton keskiarvo tarkastelujaksolla. Keskiddnitaso lasketaan yleensa

erikseen pdiva- ja yoajalle.



Ymparistokehitys 2003 Vesi

Viisi uutta lentokoneiden jainestokasittelypaikkaa asema-
tasolla liitettiin jatevesiviemariin

Maahuolintayhtiot kayttavét lentokoneiden jddnestoon ja poistoon Helsinki-Vantaan
lentoasemalla kolmen tyyppisté jadnestoainetta sadolosuhteiden mukaisesti. Tyypin |
jddnestoaine sisdltaa 80 % propyleeniglykolia, vériainetta ja korroosioinhibiitteja seka
noin 20 % vettd. Tyyppien Il ja IV jddnestoaineet sisdltavat 50 % propyleeniglykolia,
vdriainetta, korroosioinhibiittejd ja paksunnosainetta sekd lahes 50 % vettd. Jalkim-
maisid kdytetddn vaikeammissa sddolosuhteissa, esimerkiksi lumisateella, koska pak-
sunnosaine estdd nesteen valumisen pois ruiskutetuilta pinnoilta.

Ymparistosyistd lentoasema on madritellyt sallitut jadnestokdsittelyalueet lento-
ja maahuolintayhtitille. Suurin osa ndistd alueista on yhdistetty jatevesiviemariin.
Muilta alueilta jddnestoaineet kerdtddn talteen harjaimuautoilla. Vuonna 2003 liitettiin
viisi uutta jadnestokasittelypaikkaa jdtevesiviemdriin rahtiasematasolla.

Lentoasema toimittaa kerdtyn jadnestoaineen jatevedenpuhdistamolle tai madat-
tdmolle. Jddnestoaineita sisdltavat lumet kootaan erikseen asematasoalueelta ja vie-
daan kerdilypaikalle, josta sulamisvedet johdetaan jatevesiviemdriin. Lentoaseman
alueella on kaksi téllaista lumien kerdilypaikkaa.

Vesien kasittely Kiitotiella 3

Liukkaudentorjunta-aineita sisaltavét valumavedet johdetaan liikennealueiden alle
vesitiiviille alueelle rakennettuihin louhepenkereisiin, joissa ne hajoavat biologisesti
hiilidioksidiksi ja vedeksi. Sen jilkeen puhdistuneet valumavedet johdetaan lihi-
ympariston ojiin.

Talvikausi 2002-2003 oli ensimmdinen, jolloin louhepenkereet olivat kaytossa.
Sopiva bakteerikanta liukkaudentorjunta-aineiden kasittelyyn muodostuu vahitellen.
Ensimmdiselld talvikaudella maaperakasittely ei toiminut taydella teholla, silld louhe-
penkereiden koko tilavuus ei vield ollut kaytettavissa.

Pohjaveden otto

Lentoasemalla on oma pohjavedenottamo, josta otetaan juomavesi koko lentoasema-
alueelle. Vuonna 2003 vedenotto oli noin 278 000 m’. Téstd noin 98 000 m* meni
omaan kulutukseen ja loput lentoasemalla toimiville yrityksille. Vedenottomaérassa ei
ole viime vuosina tapahtunut muutoksia. Pohjavedenottamo sijaitsee Kiitotien 2 ité-
puolella.
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Jadnesto- ja poistokasittelyt

Talvella lentokoneiden pinnoilta on poistettava lumi ja jaa seka
estettdva uuden jadn muodostuminen ohjainpinnoille. Tastd syystd maa-
huolintayhtiot kasittelevat lentokoneet ennen lentoonldhtda kuumalla
vedelld ja propyleeniglykolilla. Ndin varmistetaan ilma-aluksen lento-
ominaisuudet ja -turvallisuus, silld lentokoneen moottoriin joutuessaan
irtoava jaa voi aiheuttaa merkittdvaa vahinkoa. Propyleeniglykoli ei ole
vaaralliseksi luokiteltu aine. Vesistdon joutuessaan se hajotessaan

kuluttaa happea ja aiheuttaa epamiellyttavaa hajua.

Liukkaudentorjunta-aineet

Jotta lentokone voi nousta ja laskeutua turvallisesti, tulee kiitotien
pinnassa olla tarpeeksi kitkaa. Tarvittavaa kitkaa ei talviaikana saada
pelkastdan kiitoteitd auraamalla ja harjaamalla. Taméan vuoksi kiito-
teille levitetdadn liukkaudentorjuntakemikaaleja sulattamaan mekaa-
nisten kasittelyjen jalkeen kiitotielle jaava jaa ja lisaksi estimadn uuden

jddn muodostuminen.

Kenttdalueen liukkaudentorjunnassa kaytetddan Helsinki-Vantaan
lentoasemalla rakeista natriumasetaattia ja nestemdistd kaliumasetaattia.
Ne eivit ole vaaralliseksi luokiteltuja aineita, mutta kuluttavat

happea vesistoon joutuessaan.

Kuvassa on esitetty valmiiden tehdastuotteiden kayttdmaarat. Neste-

mdinen asetaatti sisiltdad noin puolet vettd ja puolet kaliumasetaattia.



Ympiristokehitys 2003 Energia, ilma ja jdtteet

Oma limpovoimalaitos varmistaa limmaon saannin talviaikaan

Helsinki-Vantaan lentoaseman Energia ja Vesi -yksikkd huolehtii lentoasema-alueen lammon, sahkén ja
veden jakelusta.

Lampoa kaytettiin lentoasema-alueella vuonna 2003 yhteensa 115 GWh, josta 7 GWh eli noin 6 % tuo-
tettiin itse ja loput ostettiin Vantaan Energialta. Lentoaseman omaa ldmpdvoimalaitosta kdytetddn ldhinna
kovimpina pakkaspdivind tasaamaan ldmmonkulutusta ja varmistamaan limmonsaantia. Lentoaseman
osuus kaikesta lammon kaytosta oli vajaa 30 % ja lentoasemalla toimivien yritysten osuus noin 70 %.

Sahkod kaytettiin koko lentoasema-alueella vuonna 2003 yhteensa 125 GWh. Téstd noin 40 % meni
lentoaseman omiin tarpeisiin ja 60 % lentoasemalla toimiville yrityksille.

Koska lentoasema-alueen toiminnot ovat vuosi vuodelta lisddntyneet, myds energiankulutus on vastaa-
vasti kasvanut.

Konekaluston uudistaminen muuttaa paastojen koostumusta

Lentoasema-alueella pdastdjd ilmaan aiheuttavat lentoliikenne, lentoasemalle suuntaava autoliikenne, ajo-
neuvoliikenne kenttdalueella ja lentoaseman oma lampoévoimalaitos.

Lentokoneiden LTO-syklin aikaiset padstot kasvoivat vuonna 2003 liikennemaaran kasvun myéta. Eniten
ovat kasvaneet hiilimonoksidipaastot. Sen sijaan hiilidioksidi- ja typenoksidipaastot ovat kasvaneet vahem-
man kuin likkenne. Muutokset padstojen suhteissa johtuvat lentoyhtididen lentokonekaluston uudistamisesta.

lImailulaitoksen maakaluston pdastot laskettiin vuodelle 2003 polttoaineen kulutus- ja kalustotietojen
perusteella. Maakalustoa ovat muun muassa talvikunnossapidossa, asematasovalvonnassa seka korjaus- ja
huoltotoiminnassa kaytettdvat ajoneuvot. Vuoteen 2002 verrattuna maakaluston polttoaineen kulutus kasvoi
9 % ja padstot 6-9 %.

Lentoaseman maakalustoa varten rakennettiin uusi, kauppa- ja teollisuusministerion jakeluasemapaa-
toksen vaatimusten mukainen polttoaineen jakeluasema. Uudella jakeluasemalla on kolme maanalaista
kaksoisvaippasailiotd, joista kahdessa sdilytetddn polttodljya ja yhdessa dieselid. Kunkin s&ilion tilavuus on
50 m’.

Pelastusvalmius pysyy ylld harjoitusten avulla

Lentoasemalla on paloharjoitusalue, jossa simuloidaan erilaisia palotilanteita ja harjoitellaan niiden varalle.
Paloharjoitusalue sijaitsee Kiitoteiden 1 ja 3 viliselld alueella. Kdytanndn harjoittelu on vélttamétonta ilmailu-
madrdysten vaatimien sammutustaitojen saamiseksi ja yllapitamiseksi. Alueella harjoittelevat lentoaseman
Pelastuspalvelun lisaksi muun muassa Avia Collegen ja Finnairin pelastuskoulutukseen osallistuvat kurssilaiset.
Vuonna 2003 paloharjoituksia jarjestettiin 31 kertaa. Polttoaineena kdytettiin 20 000 litraa polttodljyd, 100
litraa bensiinid seka jonkin verran puuta ja olkia. Sammutteina kaytettiin sammutusjauhetta, kalvovaahtoa ja
vettd.

Jatetta saatiin hyotykdayttoon aiempaa enemmén

Jatteiden maara kasvoi noin 20 %. Syyna tahdn oli padasiassa se, ettd rakennusjdtteen madrd kasvoi lahes
50 % edellisvuodesta Ulkomaanterminaalin laajennuksen vuoksi. Jatelasin maara kasvoi noin 50 % ja pah-
vin ja biojatteen noin 25 % edelliseen vuoteen verrattuna. Terminaaleissa erikseen kerdttdvan energiajakeen
maard lahes kolminkertaistui.

Ongelmajatteeksi katsottavia pilaantuneita maamassoja syntyi yhteensa noin 80 tonnia. Tyokoneille tar-
koitetusta, irrallisesta polttoainesailitsta oli tippunut 6ljya maahan, minka vuoksi alue tutkittiin ja kunnos-
tettiin. Alueelta kuljetettiin noin 43 tonnia 6ljyistd maata pilaantuneiden maiden kasittelyyn.

Ongelmajatevarasto siistittiin ja ongelmajatteiden lajittelua parannettiin uusilla astioilla ja merkinngilla.
Ongelmajatteista suuri osa on hyddynnettdvad materiaalia, kuten jétedljya, loisteputkia ja saéhko- ja elektro-
niikkaromua.

Metalliromua toimitettiin kierratykseen vuonna 2003 muun muassa varastotilojen siivouksen yhteydessa
kaikkiaan 60 tonnia, mikd on suunnilleen saman verran kuin edellisend vuonna. Vanhojen varastoalueiden
siivousta jatketaan vuonna 2004.
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PAASTOT ILMAAN 2003 (t/a)

CO HC NOx PM CHy; NyO
Lentokoneiden paastot 545 81 544
limailulaitoksen
maakalusto 12 3,4 17 0,9 0,1 0,1
Lampdvoimalaitos 2 1,2 5,9

PM = hiukkaset
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LTO-sykli

Lentokoneiden paastot lasketaan kansainvalisesti maari-
tellylle ns. LTO-syklille (Landing and Take off Cycle).
Laskentaan otetaan mukaan lentoonldhdon, laskeutumi-
sen ja niihin liittyvien rullausten aiheuttamat paastot
3000 jalan (n. 900 m) korkeuteen asti. Tama tarkoittaa
pdastoja noususuunnassa noin kuuden kilometrin
matkalta ja laskeutumissuunnassa noin 18 kilometrin

matkalta.



Ymparistokehitys 2003

YMPARISTOAIHEISET

YHTEYDENOTOT 2003
Kunta kpl
Espoo 540
Helsinki 31
Jarvenpaa 1
Kauniainen 7
Kerava 2
Kirkkonummi 1
Mantsala 1
Nurmijérvi 9
Pornainen 2
Porvoo 2
Sipoo 1
Tuusula 18
Vantaa 885
Vihti 2
Yhteensd 1512

henkiloa

92

w
N = 0 = W =R

ENENe

174

342

Vuorovaikutus

Asukkaiden yhteydenotot

Helsinki-Vantaan lentoasemalta voi tiedustella ympéristdasioista puhelimitse, sahko-
postilla tai kirjeitse. Kaikki yhteydenotot kirjataan ja raportoidaan ympdristéviran-
omaisille neljannesvuosittain.

Vuonna 2003 yhteyttd otti 342 henkil6d, mikd oli 31 henkil6d vahemman kuin
edellisvuonna. Lahes kaikki yhteydenotot liittyivt lentokonemeluun. Yhteydenottajien
kotikunnat selvidvat viereisesta taulukosta.

limailulaitoksen internet-sivuilta, osoitteesta www.ilmailulaitos.fi’ymparisto, saa
runsaasti ajankohtaista tietoa Helsinki-Vantaan lentoaseman ympdristdasioista. Sielld
kerrotaan muun muassa se, kuinka valitaan kéytettava kiitotie ja vastaukset muihin
useimmin kysyttyihin kysymyksiin.

Ymparistotavoitteet 2004

* Vanhan polttoaineiden jakeluasema-alueen kunnon selvittiminen ja poltto-
nesteiden varastoinnin kehittiminen edelleen.

* Energian kulutuksen optimointi terminaaleissa.

* Llyhytaikaisten lentokonemelumittausten aloittaminen asuntoalueilla.

¢ Tiedottaminen Kiitotien 2 peruskorjauksen meluvaikutuksista ympériston
asukkaille.

Seuraava ympadristoraportti

Seuraava ympdristoraportti julkaistaan kesdkuussa 2005. Siind tarkastellaan Helsinki-
Vantaan lentoaseman ympéristokuormitukseen vaikuttavia tekijoitd ja vuodelle 2004
asetettujen ympdristGtavoitteiden toteutumista.



[lmailulaitoksen

ymparistopolitiikka

I llmailun ja yhteiskunnan parhaaksi

llmailulaitos toimii siten, ettd ilmailu ei kuormita ympéristdd tarpeetto-
masti. [Imailun kehitysedellytykset halutaan turvata ottamalla ymparisto-
asiat huomioon jo ennakolta. lImailulaitoksen tavoitteena on turvallinen,
saannollisesti ja taloudellisesti toimiva lentoliikenne, joka haittaa mahdolli-

simman vahan ympdristoa.

I Osaaminen ja vastuuntunto

Jokainen tyontekija ottaa omassa toiminnassaan huomioon Ilmailulaitok-
sen ympdristdpadmaarat ja -tavoitteet sekd ymparistvelvoitteet. lImailulai-
tos huolehtii henkilostonsa ammattitaidon ylldpitdmisestd ja kehittamisesta
niin, ettd he pystyvét tydskentelemadn ympariston kannalta vastuullisesti.

Il Ympdriston kuormittumisen ehkdiseminen ja
toiminnan jatkuva parantaminen

llmailulaitos ehkdisee toimintansa haitalliset ymparistovaikutukset tai
rajoittaa ne mahdollisimman véhdisiksi. Laitos seuraa ja arvioi toimintansa
ympdristovaikutuksia, sekd tiedottaa seurannan tuloksista. Ilmailulaitos
kehittdd arvioiden perusteella jatkuvasti toimintaansa haitallisten ymparisto-
vaikutusten vahentdmiseksi.

IV Ympdristoasioiden hallinta
llmailulaitos hyddyntdd toiminnassaan ymparistdjohtamisjarjestelmaa ja
ympéristotavoitteiden seuraaminen on osa sen normaalia raportointia.

V  Aktiivinen kansainvilinen yhteistyo

Kansainvélisen yhteisty6 on keskeinen keino vaikuttaa moniin ilmailun hai-
tallisiin ymparistovaikutuksiin. llmailulaitos osallistuu aktiivisesti kansain-
vdlisten ilmailuorganisaatioiden ymparistvaikutuksia véahentavaan tyo-
hon. llmailulaitos seuraa alan kansainvalistd ymparistGtutkimusta ja tekee
yhteisty6td ulkomaisten lentoasemien ja ilmailuorganisaatioiden kanssa.

Tietoa ilmailun

ymparistoasioista

llmailulaitos
www.ilmailulaitos.fi’ymparisto

Norjan ilmailulaitos
www.luftfartsverket.no

Ruotsin ilmailulaitos
www.lfv.se

Iso-Britannian ilmailulaitos
www.caa.co.uk

Kansainvélinen ilmailujérjesté ICAO
www.icao.int/cgi/goto_atb.pl?icao/en/
env/overview.htm;env

Finnair
http://www.finnairgroup.com/yhteiskunta/

SAS
www.sas.fi

Lufthansa
konzern.lufthansa.com/en/html/ueber_uns/
balance/index.html

Liikenne- ja viestintaministeric
www.mintc.fi/www/sivut/suomi/ymparisto

Uudenmaan ympdristokeskus
http://www.ymparisto.fi/default.asp?contentid=38343 &lan=fi

Vantaan kaupunki
www.vantaa.fi/maank/airsu/aircity.htm

Lochard Ltd:n melumittausjarjestelma
(kdytossa Helsinki-Vantaalla)
www.lochard.com.au
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TRENDS IN AIR TRANSPORT MOVEMENTS AND PASSENGERS

Running-in of Runway 3 12 180

2003 was the first year that Runway 3 was in use for the entire year.

Construction of the runway was a major investment in the history of
Helsinki-Vantaa Airport, not only in air traffic development but also
in environmental protection. We can also say it was an investment in

the future.

Million passengers

Péijanne tunnel, which supplies fresh water to the entire Helsinki
Metropolitan Area, runs at a depth of 60 metres under the central part

of the runway. Part of Runway 3 is also in an area where groundwater

is formed. To prevent water containing anti-skid substances from

1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003

being absorbed into the ground, an area of some 22 hectares has
m Passengers Operations

been made watertight by using watertight asphalt covered by ben-

tonite Clay liner. RUNWAY USE
The runoff water cleaning system is also the only one of its type in

the world. The runoff water containing anti-skid substances is Per cent of Per cent of
. . . landings departures
absorbed into specially built blasted stone embankments, where the
substances decompose biologically. N a3, 20%
W E i 9% 32%
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The environmental objectives for 2003 were to enhance the environ- e\& Q@“ 7,
. . . 2O
mental system, to monitor the environmental impacts of Runway 3 < ° 7@
and to improve waste management elsewhere than in the terminal
15% .
area. The Civil Aviation Administration operates an environmental . 2% 3%
° 38% °

management system and its airport-specific instructions are constant- 30%
ly being developed. A start was made on monitoring the environ-
mental impacts of Runway 3 and the results are given in this report

. . DIVISION OF TRAFFIC ACCORDING TO THE HOUR
and separately. The waste management project ensured that the air-

40
port satisfies the requirements of the Helsinki Metropolitan Area 1
Council (YTV) and further improved the management of problem
- . - 30 -

waste. Additionally, we also achieved our 2002 objective of con- -

o
necting the drainage of five new de-icing stands to the wastewater

(=%
system in the apron area. 2

£

g
Traffic >
During 2003, there were 155,000 commercial aviation operations at
Helsinki-Vantaa Airport, 3 per cent more than in the previous year.

Passenger numbers rose by 1 per cent to 9.7 million.

T 7 % 3 92 = o oo o~ @ o oa
<) & <+ ) L) by ol i s i A o
£ e & F ¢ 2 g q
=
Aircraft take off and land into the wind = Departures Landings
It's safest for aircraft to take off and land into the wind. Aside from air
safety aspects, aircraft noise also affects the choice of runway. DIVISION OF TRAFFIC ACCORDING TO THE DAY OF THE WEEK

Choice of the take-off and landing direction in which least people 600

live also helps to minimise the number of residents in noise areas.
500

Under the preferential principle, Runway 2 is primarily used for
landings from the northwest and Runway 1 or 3 to the southwest for
take-offs.

In line with this principle, Runway 2 in the northwest was used for
41 per cent of landings in 2003. Similarly, 38 per cent of take-offs
were made on Runway 1 to the southwest and 30 per cent on 100 |
Runway 3 to the southwest.
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Noise

New runway gradually brought into use

Runway 3 was gradually brought into use during 2003. Initially it was
in use on weekdays between 2pm and 5pm and, towards the end of
January, also in the mornings. In spring, Runway 3 began to be used
in the evenings, too.

In the long term, Runway 3, which is located 1.3 kilometres to the
northwest of Runway 1, will become the main runway for take-offs.
Since it is in the same direction as Runway 1, use of the new runway
will have no major impact on the spread of aircraft noise, but will
provide additional means to control aircraft noise at Helsinki-Vantaa
Airport. In 2003, Runway 3 was used for some 30 per cent of take-
offs and eight per cent of landings.

The aircraft noise contours for 2003 are shown on page 9.

Increasingly quieter aircraft

The most significant way in which airline companies can reduce air-
craft noise is to upgrade their aircraft fleet. The International Civil Avi-
ation Organization divides aircraft slower than the speed of sound
into 3 noise categories. Only Chapter 3 aircraft, or aircraft whose
noise has been dampened to that level, may fly in Finland. A new
Chapter 4 standard will be introduced in 2006.

There were major changes to the aircraft fleet during the course of
the year: A320 aircraft accounted for 22 per cent of operations, up
from 15 per cent, likewise DC9 and MD80 aircraft accounted for 21
per cent of operations, down from 27 per cent. Some 33 per cent of

traffic was operated using turboprop aircraft.

Aircraft noise

Helsinki-Vantaa Airport manages aircraft noise by planning flight
routes to avoid residential areas as far as possible, using the least
disturbing take-off and landing directions whenever possible and by

working in cooperation with the planning authorities.

Water

Ice prevention and de-icing

To ensure flight characteristics and safety, ground handling compa-
nies spray the aircraft with a solution of hot water and propylene
glycol before take-off. Propylene glycol is not classified as a hazardous
substance, but if let into waterways it consumes oxygen and emits an

unpleasant odour when decomposing.

Five new de-icing stands on the apron connected to
the wastewater system

For environmental reasons, the airport has designated areas for airline
and ground handling companies where de-icing treatment is permit-
ted. Most of these apron areas are provided with drains connected to
the wastewater sewer system. In the remaining areas where de-icing

treatment is permitted, suction sweepers collect the de-icing fluid

NOISE CONTOUR DEVELOPMENT

AND FORCASTS, Ly, 55
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from drains. In 2003, five new de-icing stands were connected to the
wastewater system on the apron at the cargo terminal.

Snow containing de-icing fluid is collected separately from the
apron area and taken to two dumps, where the melt water is con-

ducted into the wastewater drainage system.

Anti-skid treatment substances

Adequate friction is required on runways for aircraft to be able to take
off and land safely. To ensure this, anti-skid chemicals (granular sodium
acetate and liquid potassium acetate) are spread on the runways
to melt the ice and to prevent it from re-forming after mechanical
treatment. These chemicals are not classified as hazardous sub-
stances, but consume oxygen if they pass into a waterway. Liquid

acetate consists of about 50 per cent water.

Treatment of stormwater on Runway 3

The winter of 2002-2003 was the first in which the blasted stone
embankments built for runoff water containing anti-skid substances
were in use. A suitable bacteria population gradually formed to treat
the substances. During the first winter, the soil treatment failed to
work at maximum rate since the full capacity of the embankments

was not then in use.

Water consumption

Helsinki-Vantaa Airport has its own groundwater intake plant, from
which it extracts drinking water for the entire airport area. In 2003,
some 278,000 cubic metres were extracted, of which around 98,000
cubic metres were for own use and the remainder for companies
working at the airport. There have been no changes in the amount of

water extracted in recent years.

Energy, air and waste

Own heat generation plant ensures warmth during
the long winter
Heat consumption throughout the entire airport area in 2003 was
115 GWh, of which 7 GWh or around six per cent was generated by
the airport and the remainder bought from Vantaa Energy. The airport
accounted for just under 30 per cent of all heat consumption and
companies operating at the airport for about 70 per cent.

Electricity consumption at the airport was 125 GWh, of which
around 40 per cent was used by the airport.

Since operations in the airport area have grown from one year to

the next, energy consumption has risen accordingly.

Upgrading the fleet changes the composition of
emissions
Airborne emissions in the airport area are caused by air traffic,
vehicles heading for the airport, vehicular traffic in the airport area
and the airport’s own heat generation plant.

Aircraft emissions are calculated from an internationally defined

landing and take-off cycle (LTO cycle). Calculations include emis-
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sions from take-off, landing and associated taxiing, up to a height of
3000 feet (approx 900 m). This means emissions in the take-off direc-
tion for a distance of approximately six kilometres and approximate-
ly 18 kilometres in the landing direction.

In 2003, aircraft emissions during the LTO cycle rose by the same
amount as the growth in traffic volume. Whereas the greatest rise was
in carbon monoxide emissions, carbon dioxide and oxides of nitro-
gen emissions rose less than the increase in traffic. These emissions
changes are attributable to airline companies upgrading their fleets.

Emissions from the CAA’s ground traffic for 2003 were calculated
on the basis of fuel consumption figures and vehicle data. Ground
traffic includes vehicles used in winter maintenance, apron control,
repair and servicing work. Compared to 2002, ground vehicle fuel
consumption rose by nine per cent and emissions by 6-9 per cent.

A new fuel distribution station for the airport’s ground vehicles was
built in compliance with the requirements of the Ministry of Trade

and Industry’s distribution station decision.

Rescue readiness maintained by fire practices

The airport has a fire practice area where various fire incidents are
simulated and practices carried out in the event they become reality.
Apart from the airport rescue service, Avia College and Finnair
trainees also practice in the area. During 2003, 31 fire practices were
held in which 20,000 litres of fuel oil, 100 litres of petrol (gasolene)

and some wood and straw were used.

More waste used for recycling

In 2003, the amount of waste rose by some 20 per cent. This was
largely owing to an almost 50 per cent increase in the amount of
building waste because of an extension to the international terminal.
The amount of waste destined for the landfill remained virtually
unchanged. The amount of waste glass rose by some 50 per cent and
that of cardboard and bio-waste by 25 per cent compared to 2002.
In the terminals, the amount of energy waste recovered separately
almost tripled.

The volume of problem waste rose because of contaminated soil.
One environmental incident took place at the airport. This involved
oil leaking onto the ground from a separate fuel container intended
for machinery. The contaminated soil was removed from the site and

taken away for cleaning.
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Interaction

Contacts from residents

Helsinki-Vantaan Airport answers enquiries about environmental
issues by telephone, email or letter. All contacts are registered and
reported quarterly to the environmental authorities. In 2003, 342
residents contacted the airport. Almost all queries were to do with

aircraft noise.

Environmental objectives for 2004

¢ To ascertain the condition of the old fuel distribution station area
and further improve the fuel storage

¢ Improvement of rainwater drainage safety methods on the apron in
the event of any oil spills

¢ Optimisation of energy consumption in buildings

o Start of short-term aircraft noise measurements in residential areas

e Information to residents in the vicinity about the noise impacts

arising from the renovation of Runway 2

Following environmental report

The following environmental report will be published in 2005 and
will examine the factors affecting environmental loading at Helsinki-
Vantaa Airport and the achievement of environmental objectives for
2004.

WASTE RECYCLING AND THE TOTAL AMOUNT OF WASTES

1999 2000 2001 2002 2003
m Hazardous waste
To the landfill

Composted Recycled as raw material

Recycled as energy

EMISSIONS TO AIR 2003 (t/a)
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Heat power plant

PM = particles
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Jatkuvaa tyota ympariston hyvaksi.
Noudatamme IImailulaitoksen ymparistopolitiikkaa.

Jatkuvan seurannan avulla vahennamme
suunnitelmallisesti toimintamme ympadristovaikutuksia.

Ymparistotyossamme painottuvat erityisesti pinta- ja
pohjavesien suojelu, lentokonemelun hallinta ja
jatehuollon kehittaminen.

YmpadristOasiantuntija
Puh. (09) 8277 3302 ymparisto@fcaa.fi
Faksi (09) 8277 3395 www.helsinki-vantaa.fi



