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Miljotillstanden for flygplat-
serna samt utredningen av miljo-
konsekvenser och riskerna for miljo-
skador dominerade Luftfartsverkets
miljéarbete i Finland. P4 internationella
forum féljde vi forslagen till utslapps-
handel for flygtrafiken och deltog i
utvecklandet av bullerberdknings-
metoderna.

Malen foér miljéarbetet 2005

Vi nddde nistan alla de mal vi stillt upp for redogorelsearet.

I vissa fall inledde vi utvecklingsarbete kring ett mal. Vira

mal var

® att precisera processen for ansdkan om miljotillstand

e att utreda och begrinsa riskerna for utslippsolyckor

e att utveckla hanteringen av glykolhaltigt vatten pa Hel-
singfors-Vanda flygplats

e att svara pa kraven i férordningen om hushallsavloppsvat-
ten med egna avloppsreningsverk

® att bedoma mojligheterna att i storre utstrickning anvinda

kontinuerlig sinkande inflygningsprofil

Forsta tillstandsbeslutet lyckades

Det forsta miljotillstindet for en flygplats enligt nuvaran-
de lagstiftning gavs i november 2005 for flygplatsen i Uttis. 1
sitt beslut tillimpade Ostra Finlands miljotillstindsverk mil-
joskyddsforordningen i sin dndrade form frdn ar 2003 och ut-
fiardade tillstindsbestimmelser separat for Luftfartsverket och
Uttis jdgarregemente. | beslutet ingick sirskilt bestimmelser
om skydd av grundvattnet och om bullerhantering — bland an-
nat en skyldighet att uppgora en bullerhanteringsplan samt ett
krav att uppdatera bullerutredningen fér den civila och militira
trafiken fore dr 2010. Tillstdndsbeslutet har inte 6verklagats.
Ar 2005 gavs inga nya beslut om behovet av miljétillstind.
Nista ansokan dér beslut ér att vinta giller Tammerfors-Bir-

kala, och det beslutet vintas varen 2006.

Forbattringar i tillstandsprojekten och
hanteringen av geografiska uppgifter

Fore ar 2005 hade ansokan om miljotillstand gjorts for Uttis,
Tammerfors-Birkala, Abo och Marichamns flygplatser. Det
konstaterades att det var besviirligt med ansékningar bestien-
de av ansokningsformulir och bilagor, for det var svart att kom-
plettera uppgifterna och hantera dndringar. Under aret satsade
vi dirfor pa ate utveckla processen for utarbetande av ansok-
ningarna. Ansokningarna for Uledborgs och Helsingfors-Malms
flygplatser uppgjordes pé det nya smidigare sittet och inlimna-
des i slutet av ar 2005. Ocksa tillstaindsverken har ansett att det
dr bittre nir uppgifterna framliggs pa ett enhetligt sitt.

Luftfartsverkets miljoarbete 2005:

I samband med tillstaindsprojekten konstaterades ett be-
hov att samla de geografiska uppgifterna om flygplatserna pa
ett tekniskt mer utvecklat sidtt. For att hantera bade kopt och
internt producerat material borjade vi tillimpa produkter med
ArcGlS-arkitektur.

Miljoriskerna reduceras pa basis
av utredningar

Vi borjade systematiskt kartldgga riskerna for miljoolyckor pa
Uledborgs och Kuopio flygplatser. Vi bedomde sirskilt risker-
na pa grund av avvikelser i samband med lagring och hante-
ring av brinslen samt medel f6r halkbekimpning och avis-
ning. Kartliggningarna hjilper oss att effektivt planera hur
riskerna kan reduceras. Kartliggningarna skall stegvis ut-

strickas till alla flygplatser.

En miljon fér nedsmutsad mark

Pa Helsingfors-Vanda istandsattes nedsmutsad mark pa tva
olika omrdden. Det storre var ett skogsomride mellan start-
bana 2 och Tusbyvigen som de tidigare markidgarna hade an-
vint som avstjdlpningsplats. Det kostade 0,9 miljoner euro att
istandsidtta omrddet, som Overtagits av Luftfartsverket redan

for trettio ar sedan.

Hanteringen av utslappen vid avisning
av flygplan utvecklas

Flygbolagen anvinder propylenglykol och hett vatten for av-
isning och forhindrande av isbildning pa flygplanen. Pa Hel-
singfors-Vanda, dir glykolanvindningen naturligtvis dr storst,
finns det noga angivet var planen fir behandlas. Dessutom
har rampomridets avlopp forbéttrats under de senaste dren
och anvindningen av insugningsbilar har effektiverats. P4 det

sittet kan glykolvitska som inte fastnat pa vingarna ledas till

avloppsreningen och rinner inte ut i naturen.




Pé Helsingfors-Vanda har i samband med den tredje banan
ocksd byggts en centraliserad behandlingsplats for flygplan.

Under aret inleddes projektet med att flytta en del av av-
isningsbehandlingen till den nya platsen inom de ndrmaste
aren, vilket kriver noggrann planering och samarbete med
operatorerna. Det nya centraliserade avisningsomradet for-

béttrar hanteringen av glykolavrinningen ytterligare.

Planen férnyas i jdmnare takt

De storsta operatorerna har férnyat sin flygplanspark i snabb
takt. Antalet operationer med de bullriga MD-80-planen
minskade under dret i1 hela landet med nistan 30 % frin
aret innan. Under perioden 1999-2005 minskade det sam-
manlagda antalet operationer med DC-9- och MD-80-plan
1 hela landet fran cirka 102 000 till cirka 28 000. Det inne-
bir att en teknikgeneration pd néagra ar har bytts ut mot ny-
are plantyper.

Under aret slutférdes en utredning om bullret pa Helsing-
fors-Vanda ar 2004, enligt vilken flygplanens L 55 dB-bul-
lerzon har vuxit nigot efter att ha krympt i mer dn ett decen-
nium. Antalet méinniskor bosatta inom bullerzonen berikna-
des ha 6kat med ett par tusen till cirka 11 000 personer. Resul-
taten ar 2004 paverkades delvis av att startbana 2 under nis-
tan ett halvt ar var stingd for grundlig reparation. P4 samma
sitt foranledde reparationen av startbana 1 i sex méanaders tid
under sommarhalvéiret 2005 foérindringar i anvindningen av
banorna. I november 2005 infordes flygmetoder som tilldter
parallell inflygning, och de anvinds for att avhjilpa eftermid-

dagens korta rusning av inkommande plan.

EU foreslar att luftfarten tas med
i utslappshandeln

EU-kommissionen publicerade i september efter omfattan-

de utredningar ett meddelande om minskande av luftfartens

Tillstandsprojekt och riskkartlaggning

klimatkonsekvenser. Kommissionen ansig att den bista vi-
gen framdt dr att ansluta luftfarten till EU:s system for ut-
slippshandel, men betonade samtidigt betydelsen av att flyg-
planen utvecklas tekniskt och att luftrummet anvinds effek-
tivare. Kommissionen tillsatte i november en arbetsgrupp for
att overviga den eventuella utslippshandelns tekniska upp-
byggnad och omfattning. Kommissionen har meddelat att ett
forslag till lagstiftning bereds till utgdngen av ar 2006.

Pa viren sdnde Eurocontrol ut ett omfattande material om
flygtrafikens utsldpp i olika linder. Enligt dessa uppgifter stir
de flyg som avgar frin Finland for cirka 2 % av utslippen av
alla EU-interna flyg. Luftfartsverket ldt ocksa gora en natio-
nell utredning om utslidppshandeln viren 2005. Utredningen
kan fortsiittas nir det finns tillrdcklig information om kommis-
sionens framtida forslag att ligga till grund for den.

Luftfartsverket foljer klimatfrigorna for att bitrida kom-
munikationsministeriet och for att kunna forutse konse-
kvenserna av klimatpolitiken, som pédverkar hela industrins
framtid.

Ny rekommendation om
bullerberakningsmetoder

Den europeiska civila luftfartskonferensen uppdaterade sin
rekommendation for berikning av flygplansbuller. Luftfarts-
sektorns gemensamma mal dr att Europeiska gemenskaper-
nas kommission skall faststilla den nya metoden f6r anvind-
ning i utredningar i anslutning till miljobullerdirektivet. Luft-
fartsverket deltog i den del av undersékningen didr man jim-

for nu anvinda nationella metoder med den nya metoden.
Vanda 24.3.2006

Samuli Haapasalo, generaldirektor

Mikko Viinikainen, bitridande direktor, miljodrenden
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Data som beskriver flygplatsernas samt luftfartens miljébelastning
Bilagans figurer och tabeller visar flygplatsernas anvandning av
halkbekampningsmedel och avisningsmedel, avfallsmangder samt
energi- och vattenférbrukning. Till denna del beskrivs ocksa de se-
naste arens utveckling och orsakerna till den.

| tabellform visas ocksa trafikvolymen pa de olika flygplatserna samt
avgasutslappen fran planen pa dem. Har finns ocksa uppgifter om
utslappen fran Luftfartsverkets markfordon.

Luftfartsverkets berékningar av flygtrafikens avgasutslapp i Finlands
luftrum publiceras via LIPASTO-systemet, http:/lipasto.vtt.fi/

Tabell 1. Antal landningar pa Luftfartsverkets flygplatser 4r 2005 samt férdndringar fran dret innan. Totalantalet landningar &r 2005 var det samma som aret
innan. Pa de enskilda flygplatserna noterades de stérsta férdndringarna i regel inom militér- och allménflyget. P& de flygplatser dér trafikflyget inte &r den
mest allménna formen av luftfart eller dér flygtrafiken totalt &r mycket liten accentueras ocksd sma féréndringar i trafikluftfartens volym.

Ar 2005 Forandring fran féregaende ar (%)

Flygplats Trafikflyg Allméanflyg Militarflyg Totalt Trafikflyg Allméanflyg Militarflyg Totalt
Enontekis 60 5 0 60 20 -40 0 -14
Halli 5 610 1870 2490 400 -50 -7 -20
Helsingfors-Malm 20 47 140 100 47 260 60 1 30 1
Helsingfors-Vanda 83 460 2 050 1000 86 500 0 -3 -3 0
Ivalo 830 320 110 1260 -7 -30 -9 -20
Joensuu 1620 1580 40 3250 -8 20 -14 5
Jyvaskyla 2410 5800 3370 11 590 2 20 20 20
Kajana 960 160 20 1130 -2 -40 -80 -20
Kauhava 10 3230 5990 9230 -7 20 5 10
Kemi-Tornea 1030 320 5 1350 2 -30 20 -8
Kittila 1130 170 260 1570 -6 -30 0 -8
Kronoby 1790 2 100 210 4100 0 -30 60 -20
Kuopio 3070 4070 5140 12 280 10 14 -8 3
Kuusamo 660 160 20 840 1 -20 -30 -4
Villmanstrand 1540 1810 150 3500 -1 40 300 20
Mariehamn 2260 1070 0 3340 -3 40 0 8
Uleaborg 6490 4310 1100 11 900 -5 0 -20 -5
Bjorneborg 1870 8590 50 10510 -2 -6 -1 -5
Rovaniemi 2 440 2590 4 860 9 880 1 20 -9 1
Nyslott 750 160 5 910 -30 -40 -40 -30
Tammerfors-Birkala 5820 8220 5690 19730 2 -9 1 -3
Abo 6 020 9220 360 15 590 -4 20 -40 10
Uttis 10 2 140 2320 4470 40 -20 -14 -20
Vasa 5230 3 800 160 9 200 10 -10 80 -1
Varkaus 580 100 30 720 -30 50 750 -20
Totalt 130 060 109 710 32 880 272 650 (1] 1 -2 0

Siffrorna i tabellen &r avrundade.
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Tabell 2. Anvéndning av halkbekdmpningsmedel p& fardomrddena och avisningsmedel fér flygplan samt avfallsméngder per flygplats &r 2005. Halkbekdmp-
ningsmedlen anvénds av Luftfartsverket och avisningsmedlen av flygbolagen samt de markspeditionsbolag som betjénar dem. | avfallsmdngderna ingar ock-
s& avfall som Luftfartsverket enligt avtal tagit emot av féretag pa flygplatserna.

Halkbeké&mpnings- och avisningsmedel Energi- och vattenférbrukning Avfallsméngder
(vintern 2004-2005) (ar 2005) (ar 2005)
glykol
acetat formiat fabriks- bland- nytto- problem-

urea 100% 100% 16sning el varme vatten avfall avfall avfall
Flygplats t t t m3 MWh MWh m3 t t t
Enontekis 2 3 7 35 0* 747 127 6 36 11.0
Halli 0 22 0 0 35 229 131 3 15 1.8
Helsingfors-Malm 0 0 16 0 781 2387 1242 58 11 5.8
Helsingfors-Vanda 0 299 925 3859 54 771 32 800 109 074 834 729 4.2
Ivalo 5 33 0 45 1047 1803 3394 49 107 0.1
Joensuu 0 0 49 9 650 1456 5153 20 7 8.1
Jyvaskyla 9 54 6 24 1186 2145 2369 30 52 0.6
Kajana 3 0 44 10 358 1034 2 597 12 3 0.5
Kauhava 14 29 5 0 88 360 229 1 2 0.0
Kemi-Tornea 0 46 33 622 1485 1554 22 98 2.0
Kittila 0 73 50 1035 1158 2912 41 2 0.2
Kronoby 0 44 35 12 455 1068 2099 3 36 2.5
Kuopio 0 0 88 65 1680 2598 6 257 20 36 3.5
Kuusamo 0 0 38 55 398 725 525 50 1 0.2
Villmanstrand 0 0 22 2 450 1020 1877 5 1" 0.0
Mariehamn 0 6 0 1 479 935 2988 21 16 1.6
Uledborg 0 0 122 136 2779 2962 7 493 44 23 11.5
Bjorneborg 11 0 49 1 567 1861 1528 12 4 0.2
Rovaniemi 0 5 33 137 3606 5775 8 646 57 61 0.6
Nyslott 0 0 24 2 355 358 1471 13 149 1.1
Tammerfors-Birkala 1 121 12 103 1752 1558 3639 127 31 0.2
Abo 2 85 8 105 1214 1884 5819 66 28 1.1
Uttis 0 0 14 0 62 130 117 1 3 1.2
Vasa 8 0 67 42 1280 2973 3617 8 25 5.3
Varkaus 0 5 15 1 443 337 368 8 19 0.2
Totalt 55 825 1579 4727 76 093 69 788 175 226 1511 1505 64

* energiférbrukningen ingar i virmeférbrukningen
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Tabell 3. Flygplanens brénsleférbrukning och utsldpp vid flygning pa ldgre héjd én 915 meter (3000 fot) (under den s.k. LTO-cykeln) samt Luftfartsverkets
markfordons brédnsleférbrukning och utsldpp per flygplats ar 2005. Flygplanens utsldpp och brénsleférbrukning under LTO-cykeln 6kade totalt med 1-6 %
jamfért med ar 2004. Luftfartsverkets markfordons utslépp och brénsleférbrukning ékade totalt med 1-13 %. Ett undantag utgjorde kvéveoxidutsldppen som
i bada kéllkategorierna minskade med i genomsnitt en procent.

Utslapp fran flygplan (ar 2005) Utslapp fran Luftfartsverkets markfordon (ar 2005)
LTO- co HC NO, so, CO, | Bransle | CO HC NO, | Partiklar | SO, CO, | Brénsle
cykel

Flygplats st t t t t t t t t t t t t t
Enontekis 60 1 0.1 0.4 0.0 100 30 0.4 0.1 0.8 0.05 0.001 110 30
Halli 200 2 0.0 0.0 0.0 10 2 0.4 0.1 0.5 0.03 0.001 60 20
Helsingfors-Malm 44 000 320 4.1 0.6 0.1 900 300 0.6 0.1 0.6 0.03 0.001 90 30
Helsingfors-Vanda 84 300 760 90 580 50 158 900 | 50 800 13.4 4.2 22 1.23 0.031 2890 920
Ivalo 1200 9 1.2 8.6 0.6 2000 600 4.4 0.9 2.8 0.14 0.006 380 120
Joensuu 2500 10 0.8 7.5 0.6 1900 600 0.5 0.2 1.1 0.06 0.001 130 40
Jyvaskyla 5900 30 1.1 6.5 0.6 1800 600 1.0 0.3 1.6 0.09 0.002 200 60
Kajana 1100 5 1.2 9.5 0.7 2200 700 0.3 0.1 0.5 0.03 0.001 70 20
Kauhava 200 1 0.1 0.1 0.0 30 10 0.4 0.1 0.5 0.03 0.001 70 20
Kemi-Tornea 1300 5 0.9 8 0.6 1800 600 0.3 0.2 1.0 0.06 0.001 120 40
Kittila 1300 10 1.6 12 0.9 2700 900 0.8 0.4 2.3 0.13 0.003 280 920
Kronoby 3600 20 0.9 6.7 0.6 1800 600 0.4 0.2 1.0 0.05 0.001 120 40
Kuopio 6100 40 2.9 17 1.6 4900 1600 0.9 0.3 2.1 0.12 0.003 320 100
Kuusamo 800 6 0.9 6.5 0.5 1500 500 0.6 0.2 1.1 0.06 0.001 130 40
Villmanstrand 2700 10 0.5 1.3 0.2 500 200 0.7 0.2 0.7 0.04 0.001 90 30
Mariehamn 2900 30 2.6 1.7 0.2 700 200 0.3 0.1 0.4 0.02 0.001 50 20
Uleaborg 9 800 80 7.9 46 4.1 12800 | 4100 1.4 0.5 2.4 0.13 0.003 270 90
Bjorneborg 10 300 60 3.9 2.6 0.3 1000 300 0.5 0.1 0.6 0.03 0.001 80 30
Rovaniemi 3700 40 3.7 17 1.5 4700 1500 1.3 0.6 3.7 0.20 0.004 450 140
Nyslott 900 2 0.9 0.8 0.1 200 100 0.7 0.2 0.7 0.04 0.001 100 30
Tammerfors-Birkala | 12 300 70 2.3 18 1.6 5200 1700 0.7 0.3 1.9 0.10 0.002 230 70
Abo 11700 80 4.9 15 1.6 5100 1600 0.4 0.1 0.6 0.04 0.001 130 40
Uttis 700 5 0.1 0.0 0.0 20 6 0.4 0.1 0.4 0.02 0.001 70 20
Vasa 8 000 40 1.7 10 1.0 3100 1000 0.8 0.3 1.5 0.08 0.002 190 60
Varkaus 700 2 0.1 0.4 0.0 200 50 0.2 0.1 0.5 0.03 0.001 60 20
Totalt 216200 1630 140 770 70 214100 | 68 400 32 10 50 3.0 0.07 6 680 2120

Siffrorna i tabellen &r avrundade. | berdkningarna av flygplanens utsldpp ingar inte den militira luftfarten, helikopterflygningar eller segelflygplan.
Uppgifter om flygplanens partikelutsldpp saknas. 1 liter kerosin = 0,800 kg.

Tabell 4. Varme-, el- och vattenférbrukning i Luftfartsverkets fastigheter ar 2005. | utrdkningen av vdrdena per passagerare ingdr inte Kauhava, Halli, Uttis

och Helsingfors-Malms flygplatser.

Ar 2005 Férandring
Varmeenergiférbrukning 70 GWh -6 %
Varmeenergiférbrukning per passagerare 4,4 kWh -10 %
Elenergiférbrukning 76 GWh 0 %
Elenergiférbrukning per passagerare 5,0 kWh 2%
Vattenférbrukning 175 000 m? 1%
Vattenférbrukning per passagerare 111 -8 %
Passagerare 15,1 milj. 4%
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Bild 1. Anvéndning av halkbekémpningsmedel pa Luftfartsverkets flygplatser
vintersdsongerna 1991-2005. Totalméngden har beréknats utan det vatten (50 %)
som ingdr i acetat- och formiatlésningarna. Vintern 2004-2005 var véglaget svart
i en stor del av landet, vilket 6kade anvédndningen av halkbekdmpningsmedel.
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Bild 2. Teoretisk syreférbrukning och kvévebelastning pa grund av halkbekdmp-
ningsmedel vintersdsongerna 1991-2005. Belastningen har minskat markant under
de senaste tio dren i takt med att anvandningen av urea frangatts. Belastningen
vintern 2004-2005 &r pd samma nivd som de féregdende aren trots exceptionellt

stor anvdndning av halkbekédmpningsmedel. Detta beror pa 6kad anvdndning av
flytande formiat som &r mindre miljébelastande.
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Bild 3. Anvédndning av avisningsmedel fér flygplan pa Luftfartsverkets flygplatser

Il «kvivebelastning

vintrarna 1997-2005. Den 6kade anvédndningen beror dels pa trafikékningen, dels
pa véaderférhallandena.
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Bild 4. Férdelningen av bland-, nytto- och problemavfall
som &r 2005 och 2004 insamlats pa Luftfartsverkets
flygplatser. Problemavfallet inkluderar inte férorenad
jord.

Ar 2005

Blandavfall 49%

Nyttoavfall 49%

Problemavfall 2%

Ar 2004

Blandavfall 51%

Nyttoavfall 47%

Problemavfall 2%

Tabell 5. Genom Luftfartsverkets avfallshantering ar
2005 insamlat blandavfall, nyttoavfall och problem-
avfall samt férorenad jord som sédnts fér behandling
(ingdr inte i totalméngden). Tabellen visar ocksa for-
adndringen fran féregdende ar. Som nyttoavfall réknas
separat insamlat bioavfall, metall, glas, plast, returpap-
per och -papp, sméroljor, begagnade bildéck, elavfall
samt sorterat byggavfall.

Ar 2005 ton forandring
Blandavfall 1510 4%
Nyttoavfall 1505 8 %
Problemavfall 63 5%
Totalt 3078 1%
Férorenad jord 16 773 14 000 %




Luftfartsverket

e uppratthaller flygplatsnatet och flygtrafiktjanst-
systemet i Finland

e ar ett kundfinansierat affarsverk, som sjalvstandigt beslutar
om verksamheten, ekonomin och investeringarna

e erbjuder kunderna - flygpassagerarna, flygbolagen,
den militara luftfarten och néringslivet - trygga och
internationellt konkurrenskraftiga flygplats- och
flygtrafiktjanster

e utvecklar luftfartens verksamhetsférutsattningar
enligt féretagsekonomiska principer

e arengod granne

Luftfartsverket
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01531 Vanda
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