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1 Johdanto

Eteld-Suomen ymparistélupaviraston 3.6.2013 myontamassa Turun
lentoaseman ymparistélupapaatoksessa nro 107/2013/1 on lupamaarayksessa
6 maaratty toiminnanharjoittaja laatimaan yleisilmailua koskeva lentomelun
hallintasuunnitelma. Maardayksen mukaan melunhallintasuunnitelma on
paivitettava kolmen vuoden valein.

Finavia tarkastelee lentoasemien melunhallintaa kokonaisuutena. Siksi tassa
melunhallintasuunnitelmassa ei rajoituta  pelkastaan lupamaarayksen
edellyttdmaan yleisilmailun melunhallintaan, vaan suunnitelmassa tarkastellaan
siviili-ilmailua vyleisesti. Suunnitelma kattaa lentotoiminnan eri muodot
yleisilmailu mukaan Ilukien. Melunhallintasuunnitelmassa ei kuitenkaan
tarkastella lentoasemalla ajoittain tapahtuvaa puolustusvoimien toimintaa.

2 Melunhallintasuunnitelman tarkoitus

Melunhallintasuunnitelman tarkoituksena on maaritella paikalliset
melunhallinnan lahtokohdat, seka kuvata perusteluineen toimintatavat,
menetelmat ja toimenpiteet, joilla siviililentoliikennettd ohjataan eri
lilkennetilanteissa ja eri aikoina. Tarkoituksenmukaiset melunhallintakeinot
riippuvat monista eri tekijdistd, jotka tatd suunnitelmaa laadittaessa on
arvioitu.

Melunhallintasuunnitelma toimii tiedonvalittajana lennonjohdon toiminnan ja
lentoaseman toimintaa valvovien ymparistdéviranomaisten valilla, seka
asiakkaiden suuntaan. Toisaalta se madrittelee melunhallintatoimenpiteet ja
menettelytavat, jotka lennonjohdon tulee huomioida toiminnassaan.

Melunhallintasuunnitelma sisallytetdan Finavian sisdisen toiminnanohjauksen
dokumentaatioon ja se julkaistaan Finavian verkkosivuilla. Lentoaseman
lennonvarmistuksesta vastaava ANS Finland Oy vastaa siita, etta
melunhallintasuunnitelmassa esitetyt melunhallintatoimenpiteet ja
menettelytavat sisadllytetdan osaksi lennonjohdon kaytantdéja. ANS Finland Oy
vastaa my0s siitd, ettd tarvittavilta osin menettelytavat julkaistaan
asianmukaisesti ilmaliikenteen tietoon ilmailutiedotusjarjestelman kautta.

3 Siviililentoliikenteen melunhallinta

Turun lentoaseman ymparistdélupapaatoksen maarayksessa 5. on
melunhallinnan periaatteista maaratty seuraavaa:

5. Lentoaseman toiminta on jarjestettdvd siten, ettd siviili-ilma-alusten
aiheuttama melualue ei saa aiheuttaa lentoaseman Lgen, > 55 dB melualueen
laajenemista uusille asumiseen kéytettaville alueille, jotka eivat sisélly

Huom! Tuloste on vain tyokappale, jonka voimassaolo tulee varmistaa Finavian sahkdisestd ohjearkistosta.
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lupapédatbksen liitteend 2. olevaan melun leviamismallilaskentaan
perustuvaan Lge, > 55 dB melualueeseen. Lentoreittien suunnittelussa on
mahdollisuuksien mukaan otettava huomioon asutuskeskukset ja taajamat
léhialueella.

Lentoasemalla tapahtuvaa ybaikaista (kello 22-07) harrasteilmailua tulee
valttaa. Siviili-ilmailun koulutuslentotoiminta on jarjestettdva péaivalld klo
07.00-22.00 viélisend aikana. Tamdén ajan ulkopuolella pimeédlentokoulutusta
voidaan jarjestdd maanantaista torstaihin klo 22.00-01.00. Mé&érédys ei
koske ybén aikana tehtdvid matkalennon lentoonldhtdjé ja laskeutumisia.
Pimeédlentokoulutukseen liittyvéat lennot on tallennettava lentoaseman
liikennetietoihin.  Tdssd  kappaleessa tarkoitetusta toiminnasta on
raportoitava lupamaéardyksessa 26. velvoitetun mukaisesti.

Tatd melunhallintasuunnitelmaa laadittaessa on kayty I[api lentoasemalla
kaytdéssa olevia toimintamalleja melunhallinnan nakdkulmasta. Samalla on
arvioitu eri melunhallintatoimenpiteiden tarkoituksenmukaisuutta.
Melunhallintaa  tukevin  toimintamallein  ja melunhallintatoimenpiteilla
varmistetaan, ettd lentoaseman toiminta on jarjestetty ymparistélupapaatdksen
5. mukaisesti. Finavia seuraa liikenteen ja sen ennakoitujen meluvaikutusten
kehittymista suhteessa lupamaarayksen vaatimukseen.

Finavia edellyttéad lentoaseman lennonvarmistuspalvelun tuottavalta ANS
Finland Oy:lta, ettd ymparistélupamaarayksen mukaisesti:

— lentoreittien suunnittelussa on mahdollisuuksien mukaan otettava huomioon
asutuskeskukset ja taajamat lahialueella. Finavia osallistuu suunnitteluun ja
ohjaa reittien suunnittelua tarvittavilta osin.

— lupamaarayksen toisen kappaleen mukainen ybaikaista
koulutuslentotoimintaa koskeva rajoitus on asianmukaisesti julkaistu
Ilmailukasikirjassa ja on sisallytetty osaksi lennonjohdon kaytantdja.

3.1 Lentokoneita koskeva melun saantely

Ilma-alusten melupdastdja saadelldaan kansainvalisen siviili-ilmailujarjesto
ICAO:n normeilla ja suosituksilla, jotka on Euroopassa saatettu voimaan EU:n
lainsdadanndn kautta. Melunormit ovat osa lentokelpoisuusvaatimuksia ja
Suomessa niita valvoo Liikenteen turvallisuusvirasto Trafi. Suomessa ei enaa
sallita kaikkein meluisimpien, ainoastaan ICAO:n Annex 16 dokumentin Chapter
2 vaatimukset tayttdvien ilma-alusten toimintaa. Sotilasilma-aluksia nama
siviili-ilmailun melumaaraykset eivat kuitenkaan koske.

Huom! Tuloste on vain tyokappale, jonka voimassaolo tulee varmistaa Finavian sahkdisestd ohjearkistosta.
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3.2 Yleisia melunhallintakeinoja

Siviili-ilmailussa lentokonemelualueiden laajuus maaraytyy yleensa
suihkumatkustajakonekaluston operaatioiden mukaan. Lentoliikenteen
meluntorjunnan keinoja ovat:

e lentokoneiden moottoritekniikan ja muiden meluun vaikuttavien
ominaisuuksien kehittaminen

e |entoasemalla toteutettavat toimet, kuten melun kannalta edullisten
kiitoteiden kayttd, meluisimpia koneita koskevat rajoitukset, toiminnan
ohjaaminen vuorokaudenaikojen mukaan

e lentoonlahddissa  toteutettavat toimet, kuten Ientoreittien ja
lentomenetelmien optimointi, seka erityiset lentoonlahddn
melunvaimennusmenetelmat ja jatkuvan nousun menetelma

e laskeutumisissa toteutettavat toimet, kuten optimoidut lahestymisreitit,
jatkuvan liu’'un mahdollistavat ldhestymismenetelmat ja
nakolahestymisten suorittaminen

Talla vuosituhannella vyleisesti merkittavin meluntorjuntakeino on ollut
lentoyhtididen siirtyminen kayttdmaan uudempaa, vahameluista konekantaa.
Muilla meluntorjuntakeinoilla on voitu |ahinna hienosaatdaa melualueiden
laajuutta lentoasemien Iahiymparistdssa.

Tulevaisuudessa lentokoneiden melun vahentyminen on hitaampaa kuin tahan
saakka, silla teknisesti tehokkaimmat keinot suihkumoottoreiden melupaastdjen
pienentamiseksi ovat jo kaytdssa. Jatkossa melun ennakoitu vaheneminen on
merkittdvampaa lentoonldhddissa kuin laskeutumisissa.

Ilma-aluksen suurin melupdastd aiheutuu lentoonlahddsta, jolloin moottoriteho
on suurempi kuin laskeutumisessa. Lentoonldahddissa melun alueelliseen
kohdistumiseen voidaan tietyssa maarin vaikuttaa muuttamalla lentoreitteja tai
lentomenetelmia. Laskeutuvan lentokoneen melun pienentamiseen on olemassa
vain vahan kaytantdéon sopivia keinoja. Laskeutumisvaiheessa merkittava osuus
ilma-aluksen melusta on aerodynaamista melua.

Yleisilmailukoneiden melutaso suhteessa suihkumatkustajakoneisiin  on
vahdinen, mutta yleisilmailukoneiden lentokorkeus on yleensd matalampi ja
melu saattaa kohdistua maantieteellisesti eri alueille. Myds yleisilmailukoneiden
osalta on viime vuosina ollut nahtavissa selked kehitys aerodynamiikaltaan
parempiin ja melutasoltaan vahameluisampiin konetyyppeihin. Modernit
yleisilmailukoneet ja esimerkiksi ultrakevyet lentokoneet ovat huomattavasti
aiempaa konesukupolvea vahameluisampia.

Huom! Tuloste on vain tyokappale, jonka voimassaolo tulee varmistaa Finavian sahkdisestd ohjearkistosta.
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3.3 Yleiset melunvaimennusmenetelmat

Suomen Ilmailukasikirjassa (AIP Finland,
https://www.ais.fi/ais/aip/fi/index.htm) on maaritelty yleisesti Suomessa
sovellettavat melunvaimennusmenetelmat, jotka ovat:

— Lentoasemien ilmaliikenteen jarjestaminen siten, ettd siita aiheutuva
lentomelu asuinalueilla ehkaistaan mahdollisimman tehokkaasti.

— Julkaistut vakiolaht6- ja tuloreitit ovat samalla melunvaimennusreitteja.
Reittien suunnittelussa pyritaan lahtékohtaisesti aina huomioimaan asutus ja
melunhallinta siind maarin kuin mahdollista.

— Lentoonlahdon jalkeen tulee ilma-aluksen nousta ainakin 600 M (2000 FT)
korkeuteen niin nopeasti kuin se hormaalisti on mahdollista.

— Mittari- tai ndkdlahestymislennon loppuosaa ei tule suorittaa ILS- tai PAPI-
jarjestelman liukukulmaa pienemmalld kulmalla. ILS GP:n tai PAPI-
jarjestelman puuttuessa on loppuldahestyminen pyrittdva suorittamaan
vahintdan 3 asteen liukukulmaa noudattaen.

— Jatkuva korkeuden vahennys (CD) on ilma-aluksen toimintatekniikka, jossa
saapuva ilma-alus vahentda jatkuvasti korkeutta kayttden pieninta
mahdollista moottoritehoasetusta, ihanteellisesti mahdollisimman pienen
ilmanvastuksen lentoasussa, ennen FAF/FAP:a. Toiminnan mahdollistaa
ilmatilan ja menetelmien suunnittelu sekd lennonjohdon toiminta.

4 Lentoasema ja sen toimintaymparisto

Turun lentoasema on valmistunut vuonna 1955. Vuonna 2017 se oli
matkustajamaariltdadan Suomen neljanneksi vilkkain lentoasema. Vastaavasti
laskeutumismaariltdan se oli vuonna 2017 Suomen kuudenneksi vilkkain
lentoasema.

Lentoasemalla on kaytdssa yksi kiitotie, joka on pituudeltaan 2500 metria ja
leveydeltdan 60 metrid. Kiitotien suunta lanteen on nimeltdan 26 ja itaan
nimeltaan 08.

4.1 Sijainti

Turun lentoasema sijaitsee noin 7 kilometria pohjoiseen Turun kaupungin
keskustasta ja noin 2,5 kilometria kaakkoon Ruskon kuntakeskuksesta. Raision
kaupungin keskusta sijaitsee noin 4,5 kilometria lentoasemasta lounaaseen.

Lentoasemaa ympardi sen etela- ja pohjoispuolella laajat suoalueet. Ita- ja
[ansipuolilla on hajanaista asutusta. Lahimmat yksittdiset asuinrakennukset
sijaitsevat noin 500 metrin etaisyydella lentoasemasta. Lahin

Huom! Tuloste on vain tyokappale, jonka voimassaolo tulee varmistaa Finavian sahkdisestd ohjearkistosta.
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taajamaluonteinen asutus sijaitsee noin 500 metrin etdisyydella lentoasemasta
[dnteen. Lahimmat asuinalueet sijaitsevat noin 500-900 metrin etdisyydella
lentoaseman kiitotien padastd koillisessa, iddssda, lounaassa ja luoteessa.
Lentoaseman sijainti suhteessa lahelld sijaitsevaan asutukseen on esitetty
kuvassa 2.

4.2 Ilmatila

Yleisesti ilmatila on jaettu valvottuun ja valvomattomaan ilmatilaan. Valvottu
ilmatila on ala-, yla- ja sivurajoiltaan maaritelty alue, jossa lentamiseen
vaaditaan lennonjohtoselvitys. Valvotussa ilmatilassa lennonjohto ohjaa
liikennetta ja vastaa sen hallinnasta. Valvomattomassa ilmatilassa saa
vastaavasti lentaa ilman lennonjohtoselvitysta. Valvomattomassa ilmatilassa
lentdessaan lentdaja vastaa itse reittivalinnoistaan, lentokorkeudestaan, seka
muun liikenteen havainnoinnista ja huomioinnista.

Turun lentoasemalla lentoasemaa ymparéi lennonjohdon lahialue (CTR), joka
on kuvan 5 kartalla ndkyva lentoasemasta sivusuunnassa noin 14 kilometrin ja
kiitoteiden suunnassa noin 22 kilometrin etdisyydelle ulottuva alue.
Korkeussuunnassa lahialue ulottuu maanpinnasta 1700 jalan (noin 500 m)
korkeuteen keskimaardisesta ~merenpinnan korkeustasosta. Ldahialueen
ylapuolella on Turun lahestymisalue (TMA) ulottuen sivurajoiltaan suunnasta
rippuen 30-50 kilometrin etdisyydelle lentoasemasta ja korkeussuunnassa
1700 jalan (noin 500 m) korkeudesta yldspadin. Lahialueen sivurajojen
ulkopuolella Idhestymisalueen alapuolella on valvomatonta ilmatilaa.

Liikenneilmailu lentaa paasaantoisesti aina valvotussa ilmatilassa
mittarilentosaantéja soveltaen. Yleisilmailukoneet voivat lentdad kauempana
lentoasemasta joko lennonjohtoselvityksen mukaisesti lahestymisalueella tai
valvomattomassa ilmatilassa lahestymisalueen alapuolella. Valvomattomassa
ilmatilassa lentdessaan ilma-alus ei ole lennonjohdon vastuualueella.
Viimeistdan lahialueelle saapuessaan ilma-alus tarvitsee kuitenkin aina
lennonjohtoselvityksen.  Pienkoneiden lentotoiminta tapahtuu paaosin
nakodlentolentosaanndilla, jolloin  saatilan esimerkiksi nakyvyyden ja
pilvikorkeuden osalta on oltava riittdvan hyva. Na&akdlentosaanndilla
lennettdessa minimilentokorkeus on 500 jalkaa (150 m) maanpinnasta.

4.3 Lennonjohto

Lennonvarmistustoiminnasta Finavian lentoasemilla on 1.4.2017 I3htien
vastannut ANS Finland Oy. ANS Finland on valtion kokonaan omistama
erityistehtavayhtio, jonka omistajaohjaajana toimii lilkenne- ja
viestintaministerio. ANS Finland vastaa palveluntuottajana

Huom! Tuloste on vain tyokappale, jonka voimassaolo tulee varmistaa Finavian sahkdisestd ohjearkistosta.
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lennonvarmistustoiminnoista lentoasemalla Finavian maarittelemien

tavoitteiden mukaisesti.

Turun lentoasemalla toimii seka lahi- etta lahestymislennonjohto. Ne vastaavat
lahi- ja lahestymisalueella lentavasta, seka vastuualueellaan maassa liikkuvasta
lilkenteesta. Turun lennonjohdon vastuualueelta poistuessaan ilma-alus siirtyy
joko aluelennonjohdon vastuulle tai valvomattomaan ilmatilaan. Saapuva
liikenne vastaavasti tulee joko aluelennonjohdon vastuualueelta tai
valvomattomasta ilmatilasta. Kuvassa 1 on suuntaa-antavasti havainnollistettu
ilmatiloja ja lennonjohdon tehtavia lennon eri vaiheissa.

Ennen jokaisen johdetun lennon aloittamista ilma-aluksen tulee pyytaa
lennonjohdolta reittiselvitys, joka maadrittelee esimerkiksi ilmatilassa
lennettavan reitin tai osan siita, seka ilma-aluksen kayttdman lentokorkeuden.

Luovuttaa edelleen EFIN « kiitotien ilmoittaminen
ulkomaan alue- ACC « tarvittaessa odotuskuvio
lennonjohdolle + korkeus 10 000 jalkaa eli 3 km
tai APPil ALUE- + luovutus APP:lle
i LENNONJOHTO
jaettu sektoreihin
3 L
guomen ilmatif, /" \ opoTus-
s TMA T — bV kuvio
g S \ /
- ~ L
<o T
MENO /*Q“’“ Selvitys: Ohjaa koneen e TULO
PORT IIQ,\;&-E « korkeus — laskeutumis- \QDW Tl
o « lentoreitin oikaisu LAHESTYMIS- kiitotien jatkeelle
g LENNONJOHTO | - korkeus e
' . y N
Z TMA =z
e =) . i — 5 . B N
o o CTR &
Selvitys:
« vakiolahtoreitti SID
Sin - matkalentoreitti 5’\?3“
- korkeus
(+ nopeus) LAHI-
- lentoonlahtélupa
£
/
.

Kuva 1. Ilmatilan jakautuminen ja lennonjohdon tehtdvét Idhestymisten ja
lentoonléhtdjen eri vaiheissa

4.4 Lentokonemelualue ennustetilanteessa

Edellinen Turun Ilentoaseman meluselvitys on tehty vuonna 1996.
Melualuearviota paivitettiin  vuonna 2009 Ilaskemalla ennustetilannearvio

Huom! Tuloste on vain tyokappale, jonka voimassaolo tulee varmistaa Finavian sahkdisestd ohjearkistosta.
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vuodelle 2027. Lentoaseman meluselvitys on ymparistéluvassa maaratty
paivitettdvaksi vuoden 2019 loppuun mennessa. Vuonna 2009 laskettu ennuste
Lgen >55 dB melualueelle on esitetty kuvassa 2. Lgen >55 dB melualue ulottuu
kiitotien suunnassa pisimmilldaan noin 4,2 kilometrin etdisyydelle. Kiitotien
sivuilla melualue on leveimmillaan noin 900 metrin etdisyydelld kiitotiesta ja
kauempana Kkiitotiesta se ulottuu noin 1,5 kilometrin etdisyydelle Kkiitotien
keskilinjan jatkeesta.
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Kuva 2. Turun lentoaseman siviililiikenteen Lg, >55 dB Ilentokonemelualue
ennustetilanteessa vuonna 2027.

4.5 Operaatiomaarat

Turun lentoasemalla oli vuonna 2017 yhteensa noin 20 800 operaatiota eli
keskimaarin noin 57 operaatiota padivassa. Operaatiolla tarkoitetaan
lentoonlahtdéa tai laskeutumista. Naista noin 36 % oli liikenneilmailua, 22 %
yleisilmailua, 25 % koulutuslentotoimintaa, 2 % sotilasilmailua ja 14 % muuta
ilmailua. Muun ilmailun osuus koostuu pddasiassa Rajavartiolaitoksen ja
FinnHEMS-laakarihelikopterin lennoista.

Operaatiomaaraan sisaltyy noin 2 650, vuorokausitasolla keskimaarin hieman
yli 7 lentokoulutustoimintaan liittyvaa lapilaskua tai matalalahestymista. Nama

Huom! Tuloste on vain tyokappale, jonka voimassaolo tulee varmistaa Finavian sahkdisestd ohjearkistosta.
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operaatiot eivat kuitenkaan jakaudu tasaisesti, vaan painottuvat erityisesti
kesakuukausille.

Vuonna 2017 yleisimmat ilma-alustyypit Turun lentoasemalla ja niiden
operaatiomaarat eri vuorokaudenaikoina jakautuivat taulukon 1 mukaisesti.
Eniten operaatioita on lennetty 1-moottorisilla potkurikoneilla. Melun kannalta
merkittavimmat ryhmat ovat kuitenkin suihkumatkustajakoneet (mm. Airbus
A320 ja A321) ja 2-moottoriset potkuriturbiinikoneet kuten ATR 72-500/600,
Dornier 228, Saab 340 ja DHC-8.

Taulukko 1. Keskimé&érdinen vuorokausikohtainen operaatiomdéaréd ilma-alustyypeittain
Jja vuorokaudenajoittain vuonna 2017.

lima-alustyyppi Paiva lita Yo Yhteensa
1-moottoriset potkurikoneet 15,7 4,3 0,3 20,2
ATR 72, Saab 340 ja Saab 2000, muut 2-moottoriset potkurikoneet 12,6 2,0 4,8 19,4
Helikopterit 6,2 1,3 1,2 8,6
Airbus A320 ja A321, muut suihkumatkustajakoneet 5,9 1,4 1,3 8,6
Yhteensa 40,4 9,0 7,6 57,0
lima-alustyyppi Paiva lita Yo Yhteensa
1-moottoriset potkurikoneet 39 % 47 % 4 % 35 %
ATR 72, Saab 340 ja Saab 2000, muut 2-moottoriset potkurikoneet 31% 22 % 63 % 34 %
Helikopterit 15 % 14 % 15 % 15 %
Airbus A320 ja A321, muut suihkumatkustajakoneet 15 % 16 % 17 % 15 %
Yhteensa 100 % 100 % 100 % 100 %

Turun lentoasemalla liikenne ajoittuu suurimmalta osin paivaaikaan. Vuonna
2017 noin 70 % operaatioista ajoittui klo 7-19 valille. Ilta-ajalle klo 19-22 ja
ybajalle klo 22-7 ajoittui molemmille ajanjaksoille noin 15 % vuorokauden
operaatioista.

Ydajan operaatioista 77 % oli liikenneilmailun operaatioita ja lahes 20 % muuta
ilmailua. Yleisilmailun osuus ydajan operaatioista oli hieman yli 4 %,
keskimaarin yksi operaatio joka kolmas yo.

Kuvassa 3. on esitetty Turun lentoaseman operaatiomdarien kehittyminen
vuosina 2000-2017. Kuvassa 4 on esitetty lentoonlahtéjen, laskeutumisten ja
ldpilaskujen jakautuminen vuorokaudenaikojen mukaan keskimaarin vuoden
2017 aikana.

Huom! Tuloste on vain tyokappale, jonka voimassaolo tulee varmistaa Finavian sahkdisestd ohjearkistosta.
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EFTU lilkenteen maara 2000-2017
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Kuva 3. Turun lentoaseman operaatiomé&érien kehittyminen vuosina 2000-2017.

EFTU lentoonlahdét, laskeutumiset ja lapilaskut
vuorokaudenajan mukaan 2017
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Kuva 4. Lentoonléhtdjen, laskeutumisten ja Idpilaskujen Ilukumé&érad eri
vuorokaudenaikoina keskim&arin vuoden 2017 aikana.
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4.6 Liikenneilmailu

Matkustajia Turun lentoasemalla oli vuonna 2017 noin 333 000, joista
kansainvalisen liikkenteen matkustajia oli noin 70 %.

Saanndllisessa reittiliikenteessa Turun lentoasemalla operoivat Finnair, SAS, Air
Baltic, Nextjet ja Wizz Air. Reittikohteina ovat mm. Helsinki, Tukholma, Riika,
Gdansk ja Maarianhamina. Liikkenneilmailussa  yleisimmin kaytetyt
lentokonetyypit olivat ATR72-500/600-potkuriturbiinikoneita ja Airbus A320- tai
A321-suihkumatkustajakoneita.

Liikenneilmailun lennoista vuonna 2017 noin 60 % tapahtui paivaaikana klo 07-
19 ja noin 30 % yobaikana klo 22-07.

4.7 Yleisilmailu ja lentokoulutustoiminta

Turun lentoasemalla on aktiivista yleisilmailu- ja lentokoulutustoimintaa seka
laskuvarjohyppytoimintaa. Yleisilmailun operaatiot painottuvat kesakuukausille.
Lennot voivat suuntautua lentoaseman Idhialueen ulkopuolelle, toiselle
lentoasemalle, jollekin lentoaseman lahelld sijaitsevista harjoitusalueista tai
laskukierrokseen.  Suurin  osa  yleisilmailun  operaatioista lennetaan
yksimoottorisilla potkurikoneilla.

5 Lentotoiminta ja melunhallinta lentoasemalla

5.1 Kiitoteiden kaytto

Turun lentoasemalla on ita-lansisuuntainen kiitotie 08/26. Ilma-alusten nousut
ja laskut pyritéan lentoturvallisuussyista tekemaan aina vastatuuleen. Tasta
syysta ensisijaisesti vallitseva tuulensuunta maarda kulloinkin kaytettavan
kiitotiesuunnan. Myds muu liikennetilanne ja joissakin tilanteissa myds
esimerkiksi lennon  suuntautuminen  saattaa  vaikuttaa kaytettavan
kiitotiesuunnan valintaan. Kiitotieta 08 kaytetaan silloin, kun laskeutuminen
tapahtuu lannesta ja lentoonlahté on idéan suuntaan. Vastaavasti kiitotieta 26
kaytettdessa laskeutumiset tulevat idasta ja nousut lahtevat lanteen.

Mittarilentosdanndilld lentdva liikenne, esimerkiksi liikennelennot, kayttavat
tuuliolosuhteiden salliessa ldhestymiseen ensisijaisesti
tarkkuusldhestymismenetelman mahdollistavaa ILS-jarjestelmaa (Instrument
Landing System). ILS-jarjestelma on Turun Ilentoasemalla kaytettdvissa
ainoastaan Kkiitotielle 26 idan suunnasta laskeuduttaessa.

Vuonna 2017 kiitoteiden kayttd toteutui siten, ettd noin 60 % lentoonlahddista
ja 60 % laskeutumisista suoritettiin kiitotieltd 26. Kiitotieta 08 kaytettiin 25 %
lentoonlahddistd ja laskeutumisista. Noin 15 % osalta lentoonlahtd tai

Huom! Tuloste on vain tyokappale, jonka voimassaolo tulee varmistaa Finavian sahkdisestd ohjearkistosta.

Vastuuhenkild

Hyvaksyja Lisatietoja sivu (sivuja)

Tuparinne Samu Viinikainen Mikko  ymparisto@finavia.fi 12 (20)



Tyyppi Toimintaohje
F I NA VIA Versio / Tila 1.0 / Voimassa

Turun lentoaseman siviililentoliikenteen
melunhallintasuunnitelma

Julkaisupvm / 7.5.2018 / 24.5.2018
Voimassa alkaen
Julkisuusluokka Julkinen

laskeutuminen tapahtui suoraan asematasolta. Suoraan asematasolta voivat
toimia ainoastaan helikopterit.

Turun lentoasemalla kiitotien suunta suhteessa asutukseen on sellainen, etta
pyrkimalld muuttamaan kiitoteiden kayttdsuhteita tai suuntia nykyisestd, ei
melunhallinnan kannalta ole saavutettavissa merkittavia hydtyja.
Ymparistéluvassa ei ole annettu Kkiitoteiden kayttétapaa ohjaavia
lupamaarayksia. Joustava, tilanteen mukaan mahdollisimman lyhyen lentoreitin
mahdollistava kiitoteiden kayttétapa on ymparistovaikutusten kannalta hyva.
Siten kiitoteiden kayttétapaa voidaan nykyiselladan pitda melunhallinnan
kannalta asianmukaisena.

5.2 Lentoreitit

Lentoliikenteen reitteihin kentan laheisyydessa ja kiitotien suunnan valintaan
vaikuttavat paitsi liikenteen luonne, myo6s ulkoiset olosuhteet kuten tuulen
voimakkuus ja suunta, pilven alaraja, nakyvyys, Kkiitotieolosuhteet ja kaytdssa
olevat lahestymismenetelmat seka liikennetilanne.

Seuraavassa on erikseen pohdittu mittarilento- ja nakdélentosaanndilla lentavan
lilkenteen reitteja lahella lentoasemaa.

Mittarilentosaannot

Saapuvat ilma-alukset kayttavat joko vakiotuloreitteja tai lentdvat suoraan
tulosuunnastaan kohti kiitotien suuntaista loppuldhestymislinjaa etaisyydelle,
jolta liitytaan loppulahestymiseen. Vakiotuloreitit johtavat lahestymisalueen
reunalta loppuldahestymisen alkuun, noin 20 kilometrin etdisyyteen Kkiitotien
paasta. Loppuldhestyminen suoritetaan joko mittarilahestymismenetelman
mukaisesti tai hyvalla saalla nakdyhteydessa kiitotiehen (nakdlahestyminen),
jolloin  Idhestymisen loppuosa on myds vyleensa Ilyhempi  kuin
mittarildhestymisessa, lyhimmilladn muutamia kilometreja.

Lentoonlahddissa ilma-alukset sailyttdvat yleensa kiitotien suunnan tiettyyn
korkeuteen saakka, kunnes kaartavat reitille tai annettuun suuntaan.
Tarvittaessa on mahdollista kayttaa vakiolahtoreitteja, mutta usein lennonjohto
antaa ilma-alukselle selvityksen edeta Ilentoonldhddén jalkeen suoraan
matkalentoreitille.

Kiitotien 26 ollessa kaytdssa saapuvat lennot johdetaan lentokentan itapuolelle
noin 20 kilometrin etdisyydelle. Lahestymisliu’'un ilma-alukset aloittavat noin 10
kilometrin etdisyydelta kiitotien paasta. Kiitotieta 26 kaytetaan laskeutumisiin
varsinkin huonon saan vallitessa kiitotiella olevan paremman
lahestymisvarustuksen johdosta.

Huom! Tuloste on vain tyokappale, jonka voimassaolo tulee varmistaa Finavian sahkdisestd ohjearkistosta.
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Kiitotien 08 ollessa kaytdéssa saapuvat Ilennot johdetaan Ientokentdn
lansipuolelle noin 20 kilometrin etdisyydelle lentokentasta. Lahestymisliu’un
ilma-alukset aloittavat viimeistaan noin 10 kilometrin etdisyydelta kiitotien
paasta.

Turun lentoaseman reittilennot suuntautuvat paasaantoisesti itdaan (Helsinki) tai
lanteen (Tukholma ja Maarianhamina), seka eteldan (Riika ja Gdansk).

Vakiotulo- ja lahtdreittien suunnittelussa ANS Finland ottaa mahdollisuuksien
mukaan huomioon asutuskeskukset ja taajamat lahialueella. Finavia osallistuu
tarvittavilta osin suunnitteluun. Vakiotuloreitit kuvaavilla kartoilla on julkaistu
kehotus valttaa Turun kaupungin keskusta-alueen yli lentdmista alle 2000 jalan
(600 m) korkeudella.

Nakolentosaannot

Yleisilmailukoneet lentavat useimmiten nakdlentosaanngilla.
Ndkoélentosdaantéjen mukaan lennettdessa ldhialueelle ja sieltd pois lennetaan
padasiassa tiettyjen ilmoittautumispaikkojen kautta. Ilmoittautumispaikat on
esitetty mm. Ilmailukasikirjassa julkaistulla nakdlahestymiskartalla (VAQ),
jonka tarkoitus on antaa kayttajalle graafinen selitys ao. lentoaseman
nakolahestymismenetelmista

(https://www.ais.fi/ais/aip/ad/eftu/EF_AD 2 EFTU_VAC.pdf).
Ilmoittautumispaikat nakyvat myds kuvassa 5.

Ilmoittautumispaikkojen sijainnit on valittu maantieteellinen havaittavuus
huomioiden, mutta tiheimmin asuttuja alueita valttden. Minimilentokorkeus
nakdlentosaantdjen mukaisilla lennoilla on paivalla 150 metrid ja ydélla 300
metria maan tai veden pinnasta. Asutuskeskuksen tihedsti asuttujen osien
ylapuolella minimilentokorkeus on 300 metria ilma-aluksesta 600 metrin
sateella olevan korkeimman esteen ylapuolella.

Nakoélentosdaanndilld lentavan ilma-aluksen reitti maarittyy saapuvan ilma-
aluksen osalta kaytettavan ilmoittautumispaikan ja kaytéssa olevan Kkiitotien
laskukierroksen osan valille ja [dhtevan ilma-aluksen osalta
lentoonlahtésuunnan ja poistumiseen kaytettavan ilmoittautumispaikan valille.
Tarvittaessa ja liikennetilanteen salliessa lennonjohto voi antaa myds
selvityksen lentdd muuta reittia kuin julkaistun ilmoittautumispaikan kautta.
Arviolta noin 80 % liikenteesta kulkee kuitenkin ilmoittautumispaikkojen
kautta. Joissakin liikennetilanteissa saapuva nakélentosdaanndin lentava ilma-
alus voi joutua odottamaan vuoroaan liittya lentoaseman laskukierrokseen.
Tama tapahtuu erikseen maaritellyilld odotuspaikoilla lentoaseman etela- ja
pohjoispuolella (kuva 5). Naiden odotuspaikkojen kayttd on kuitenkin
harvinaista.

Huom! Tuloste on vain tyokappale, jonka voimassaolo tulee varmistaa Finavian sahkdisestd ohjearkistosta.

Vastuuhenkild

Hyvaksyja Lisatietoja sivu (sivuja)

Tuparinne Samu Viinikainen Mikko  ymparisto@finavia.fi 14 (20)


https://www.ais.fi/ais/aip/ad/eftu/EF_AD_2_EFTU_VAC.pdf

Tyyppi Toimintaohje
F I NA VIA Versio / Tila 1.0 / Voimassa

Turun lentoaseman siviililentoliikenteen
melunhallintasuunnitelma

Julkaisupvm / 7.5.2018 / 24.5.2018
Voimassa alkaen
Julkisuusluokka Julkinen

Ohjeellinen laskukierroskuvio on maaritelty Ilmailukdasikirjassa julkaistulla LDG-
kartalla (https://www.ais.fi/ais/aip/ad/eftu/EF_AD_ 2 EFTU_LDG.pdf).
Laskeutumiskartta (LDG) on suunniteltu antamaan lentopaikasta ja sen
ymparistosta kuva, joka helpottaa I|dhestymistd Kiitotielle, siirtymista
mittarilennosta nakoélentoon nakdélahestymislaitteiden ja lentoasemalla seka sen
valittdmassa laheisyydessa ilmasta havaittavien tunnisteiden avulla, antaa
laskeutumisessa tarvittavia tietoja ja helpottaa nopeaa poistumista Kiitotielta
laskeutumisen jalkeen.

Ilma-alukset ohjeistetaan  nakdlahestymiskartalla (VAC) julkaistavalla
ohjeistuksella valttdmaan Turun kaupungin keskusta-alueen yli lentamista alla
2000 jalan (600 m) korkeudessa.

5.3 Melunvaimennusmenetelmat

Melun ja paastdjen vahentamiseksi lennonjohto antaa liikennetilanteen salliessa
lennonjohtoselvityksia, jotka mahdollistavat ilma-alukselle mahdollisuuden
suorittaa ldhestyminen kayttdaen niin kutsuttua jatkuvan liu'un menetelmaa
(CDO = Continuous Descent Operations). Vastaavasti lahtevan ilma-aluksen on
usein mahdollista suorittaa lentoonlahtdé kayttden niin kutsuttua jatkuvan
nousun menetelmaa (CCO = Continuous Climb Operations). Naistd molemmissa
tapauksissa menetelman suorittamisesta vastaa lentdaja, mutta toiminta
mahdollistetaan ilmatilan ja lentomenetelmien suunnittelulla ja lennonjohdon
menetelman suorittamista tukevalla toiminnalla.

Vakiolahtémenetelmien yhteydessa on kartoilla julkaistu sovellettavana
melunvaimennusmenetelmana vaatimus ilma-aluksille nousta niin nopeasti kuin
mahdollista ainakin 2000 jalan (600 m) korkeuteen.

Huom! Tuloste on vain tyokappale, jonka voimassaolo tulee varmistaa Finavian sahkdisestd ohjearkistosta.
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Kuva 5. Turun lentoaseman ldhialueen raja, VFR-ilmoittautumispaikat, vakiotuloreitit
(ruskealla vérilld), vakioldhtéreitit (siniselld vérilld), mittarildhestymisten suoja-alue
(katkoviivalla) ja ohjeellinen laskukierroskuvio (vihreélla vérilla).

5.4 Laskukierrosiennot

Laskukierroslennoilla harjoitellaan laskeutumisia, joita tarvitaan esimerkiksi
eritasoisten lentolupakirjojen suorittamiseen tai muista syistd tietty maara.
Laskukierroslennolla tarkoitetaan lentoa, jossa suoritetaan lentoonlahtd liittyen
kiitotielle maarattyyn lentoasemaa kiertavaan laskukierroskuvioon, jota pitkin
suoritetaan lahestyminen ja laskeutuminen samalle Kiitotielle. Tyypillisesti
vhdelld laskukierroslennolla suoritetaan pysahtymatta useita perakkaisia
lentoonlahtéja ja laskeutumisia ns. lapilaskuina, jolloin uusi lentoonlaht6
aloitetaan pysahtymatta lentokoneen maakosketuksen jalkeen. Joskus
laskukierroslento  toteutetaan niin  kutsuttuna maaliinlaskuna, jolloin
ldhestyminen suoritetaan ilman moottoritehon kayttéa ja laskukierros
lennetdan huomattavasti lyhyempanda. Laskukierroksessa lentokorkeus on
enimmillddn  noin 150-200 metria  maanpinnasta. Puolen  tunnin
lentoharjoituksen aikana ehtii lentamaan noin viisi laskukierrosta.

Huom! Tuloste on vain tyékappale, jonka voimassaolo tulee varmistaa Finavian sdhkdisesta ohjearkistosta.
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Lennonjohto rajoittaa tarvittaessa laskukierrokseen selvitettavien ilma-alusten
lukumaaraa. Sovellettavaan Ilukumaaraan vaikuttavat esimerkiksi saa,
kunnossapitoty6t tai muu liikenne.

Turun lentoaseman ymparistélupapaatoksen maarayksen 5. perusteella
harjoitus- ja harrastelentotoiminnan sekda koulutuslentotoiminnan tulee
tapahtua paasaantdisesti padivaaikana. Lupamadrdyksessa huomioidaan
kuitenkin, etta lisaksi pimeadlentokoulutusta voidaan jarjestdaa maanantaista
torstaihin klo 22.00-01.00.

Taman lisaksi lentoasemalla rajoitetaan ydaikaista laskukierrosliikennetta.
Laskukierrosliikennetta ei sallita Suomen aikaa klo 22-07 valisena aikana pois
lukien ymparistéluvan mukainen pimeadlentokoulutus maanantaista torstaihin
klo 22.00-01.00. Rajoitus ei myoskaan koske matkalennon lentoonlaht6a tai
laskeutumista, eika lentoonlahddn jalkeen lahialueen ulkopuolelle suuntautuvia
lentoja.

5.5 Laskuvarjohyppytoiminta

Turun lentoasemalla toimii laskuvarjokerho, jolla on hyppylentoja vuodessa
joitakin satoja. Toiminnan edellytyksenda on toimintaan sopivat saaolosuhteet,
mistd syysta toiminta painottuu kesdaikaan. Kovin pilviselld, sateisella tai
tuulisella kelilld hyppytoiminta ei mydskaan ole mahdollista. Lennot ajoittuvat
paaasiassa arki-iltoihin noin klo 16-21 valille ja viikonloppuihin.

Laskuvarjohyppytoiminnan  osalta lennonjohto  noudattaa paikallisesti
maariteltyja toimintaohjeita. Toimintaohjeen mukaisesti hyppykone ohjataan
yleensa lentoonlahdén  jalkeen keraamaan korkeutta lentoaseman
pohjoispuolelle, kiitotien suuntaisten Idhestymissektoreiden ulkopuolelle. Joskus
jos paivittdisia hyppylentoja on paljon, saatetaan korkeutta kerata
melukuorman jakamiseksi ajoittain myds lentoaseman eteldpuolella.
Hyppadjien pudotusta varten hyppykone hakeutuu hyppylinjalle, jonka sijainti
riippuu mm. tuulen suunnasta ja nopeudesta. Hyppdadjien maalialue on
lentoasema-alueella kiitotien etelapuolella.

Laskuvarjohyppykoneiden nousukorkeus riippuu hyppykoneen koosta ja
ominaisuuksista, seka suunnitelluista hyppykuvioista ja  esimerkiksi
mahdollisten oppilaiden tasosta. Nousuvaiheen pitkakestoisuudesta johtuen
laskuvarjohyppylentojen melu saatetaan kokea kiusallisena, vaikka &anitaso
olisi pieni. Koska lentojen korkeudennostovaihe ohjataan lentoasema-alueen
ulkopuolelle ja asutus huomioiden, Finavian  kasityksen mukaan
laskuvarjohyppytoiminnan melunhallintatoimenpiteet ovat asianmukaiset.

Huom! Tuloste on vain tyokappale, jonka voimassaolo tulee varmistaa Finavian sahkdisestd ohjearkistosta.
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5.6 Helikopterilentotoiminta

Turun lentoasemalla helikopterilentotoiminta on pdaasiassa Rajavartiolaitoksen
ja FinnHEMS-laakarihelikopterin toimintaa. Operatiiviset lennot suuntautuvat ja
ajoittuvat tehtavan mukaisesti. Osa toiminnasta on myods koulutuslentoja.
Padosa Rajavartiolaitoksen lennoista suuntautuu saaristoon tai merelle ja
FinnHEMS:n lennot tehtdvan mukaisesti. Rajavartiolaitoksen ja FinnHEMS:n
operatiivisten tehtdvien osalta ei aina ole mahdollista huomioida toiminnan
meluvaikutuksia samalla tavoin kuin muussa toiminnassa. Huonoissa
sadolosuhteissa Rajavartiolaitoksen helikopterit saattavat lentda normaalia
matalammalla, maamerkkeja seuraten.

Paaosa helikoptereiden lentoonlahdodista ja laskeutumisista suoritetaan
kayttaen suoraan lentoasema-alueen itdosassa sijaitsevia Rajavartiolaitoksen ja
FinnHEMS:n tukikohtien lentoonlahtdé- ja laskupaikkoja. Tietyissa tilanteissa
voidaan myds kayttaa kiitoteitd vastaavalla tavalla kuin lentokoneet.

Rajavartiolaitoksen helikopterioperaatiot lennetdan padasiassa
meripelastushelikopterilla AS-332 Super Puma, joita Turun tukikohdassa on 3
kpl. FinnHEMS-laakarihelikopteri on tyyppia Airbus EC-135.

5.7 Melua koskevat yhteydenotot ja niiden kasittely

Finavialla on internet-pohjainen ymparistoasioita koskeva palautejarjestelma.
Kaikki yhteydenotot ja vastaukset kirjataan ymparistopalautejarjestelman
tietokantaan. Kasittelyn jalkeen suljetut yhteydenotot ja vastaukset
arkistoituvat automaattisesti Finavian dokumenttienhallintajarjestelmaan.

Siviili-ilmailua koskevat yhteydenotot
https://www.finavia.fi/fi/tietoa-
finaviasta/vastuullisuus/ymparistovastuu/ymparistopalaute?navref=paragraph

Sotilasilmailua koskevat yhteydenotot
http://www.ilmavoimat.fi/lentomelupalaute

Melua koskevat yhteydenotot vuosina 2008-2017

Finavia on vastanottanut Turun lentoaseman toimintaa koskevia meluun
liittyvia yhteydenottoja vuosina 2008-2015 vuosittain 1-4 kappaletta. Vuosina
2016 ja 2017 yhteydenottoja tuli molempina vuosina 9 kappaletta. Palautteet
ovat koskeneet mm. reittikoneiden harjoituslentoja, laskuvarjohyppytoimintaa
seka helikopteritoimintaa. Yhteydenottojen lukumaaraa voi pitaa vahaisena.

6 Johtopaatokset

Operaatiomaaraltdaan Turun lentoasema oli vuonna 2017 Suomen kuudenneksi
vilkkain lentoasema. Lentoasemalta oli keskimdarin 57 operaatiota paivassa.

Huom! Tuloste on vain tyokappale, jonka voimassaolo tulee varmistaa Finavian sahkdisestd ohjearkistosta.
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Lentotoiminta on pddosin siviililentoliikennetta. Lentoasemalta liikenndivat
padasiassa kaksimoottoriset potkuriturbiinikoneet, keskikokoiset suihkukoneet,
yleisilmailukoneet ja helikopterit. Noin 70 % operaatioista ajoittui paivaaikaan
klo 7-19 valille. Y6ajalle klo 22-7 ajoittui noin 15 % operaatioista, joista suurin
osa oli liikkenneilmailun operaatioita.

Finavia edellyttéad lentoaseman lennonvarmistuspalvelun tuottavalta ANS
Finland Oy:lta, ettd ymparistélupamaarayksen 5. mukaisesti:

— lentoreittien suunnittelussa on mahdollisuuksien mukaan otettava huomioon
asutuskeskukset ja taajamat lahialueella. Finavia osallistuu suunnitteluun ja
ohjaa reittien suunnittelua tarvittavilta osin.

— lupamaarayksen toisen kappaleen mukainen ybaikaista
koulutuslentotoimintaa koskeva rajoitus on asianmukaisesti julkaistu
Ilmailukasikirjassa ja on sisallytetty osaksi lennonjohdon kaytantdja.

Lentoaseman ymparistélupa edellyttaa, ettéd koulutuslentotoiminta on
jarjestettdva muuna aikana kuin ydaikana klo 22-07 Ilukuun ottamatta
pimedlentokoulutusta, jota voidaan jarjestda maanantaista torstaihin klo
22.00-01.00 valisena aikana. Ymparistélupamaarayksen lisaksi
melunhallintatoimenpiteena laskukierrosliikennetta ei sallita klo 22-07 valisena
aikana pois lukien ymparistéluvan mukainen pimedlentokoulutus maanantaista
torstaihin klo 22.00-01.00 valisena aikana.

Ilma-alukset ohjeistetaan nakdlahestymiskartalla (VAC) ja vakiotuloreittien
yhteydessa julkaistavalla ohjeistuksella valttamaan Turun kaupungin keskusta-
alueen yli lentamista alle 2000 jalan (600 m) korkeudessa.

Melun ja paastdjen vahentamiseksi lennonjohto antaa liikennetilanteen salliessa
lennonjohtoselvityksia, jotka mahdollistavat ilma-alukselle mahdollisuuden
suorittaa ldhestyminen kayttden niin kutsuttua jatkuvan liu'un menetelmaa
(CDO = Continuous Descent Operations) ja vastaavasti lahtevan ilma-aluksen
on usein mahdollista suorittaa lentoonlahté kayttaen niin kutsuttua jatkuvan
nousun menetelmaa (CCO = Continuous Climb Operations). Naista molemmissa
tapauksissa menetelman suorittamisesta vastaa lentdja, mutta toiminta
mahdollistetaan ilmatilan ja lentomenetelmien suunnittelulla ja lennonjohdon
menetelman suorittamista tukevalla toiminnalla.

Vakiolahtémenetelmien yhteydessa on kartoilla julkaistu sovellettavana
melunvaimennusmenetelmana vaatimus ilma-aluksille nousta niin nopeasti kuin
mahdollista ainakin 2000 jalan (600 m) korkeuteen.

Laskuvarjohyppytoiminta voi aiheuttaa kiusallisuutta melutapahtuman pitkan
keston vuoksi. Lentojen maara on kuitenkin vahdainen muuhun lentotoimintaan
verrattuna ja vuoden aikana toimintapaivien lukumaara on rajallinen.

Huom! Tuloste on vain tyokappale, jonka voimassaolo tulee varmistaa Finavian sahkdisestd ohjearkistosta.
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Finavian vuosittain vastaanottamien ymparistopalautteiden lukumaara Turun
lentoaseman toimintaan liittyen on vahainen.

Tassa melunhallintasuunnitelmassa kuvatun mukaisesti melunhallintaa tukevat
toimintamallit ja melunhallintatoimenpiteet voidaan todeta asianmukaisiksi ja
riittaviksi.

Huom! Tuloste on vain tyékappale, jonka voimassaolo tulee varmistaa Finavian sdhkdisesta ohjearkistosta.
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